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.0 Satt inn inngtillingen under dennelinja
Fordag til vedtak:
Formannskapet tar saken til orientering.
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Saksutredning:

Bakgrunn

Trondheim sté& na foran en stortilt satsing pa bygging av nye sykkelveger/fdt. Det er avsatt

800 mill kr til bygging av et helhetlig sykkelvegnett i en 15-arsperiode. Dette nettet skal haen hay standard
painfrastruktur, drift og vedlikehold dik at det blir attraktivt for eksisterende og nye syklende trafikanter. |
den sammenheng er vi utfordret til & se pa mulighetenetil & bygge sykkdlanlegg som tydelig framstér som
egne element i gatebildet. Begrepet " Trondheimssykkevegen” er lansert fordi design og utforming av
sykkelanleggene ogsa kan bidra til & underbygge byens identitet.

Arbeidet med designprogram er godtt i gang, men far radmannen kommer med de enddlige anbefdingenei
designprogrammet gnsker rédmannen a orientere bygningsrédet om bruk av farget belegg pavére
sykkdanlegg i Midtbyen.

Desgnlesningene som velges ska gi faringer for hvordan kommunen, fylkeskommunen og statens vegvesen
skal utforme sykkelveinettet innafor kommunegrensen, og det er viktig at en har en feles forstaese,
uavhengig av vegeleransvaret, for de grepene som designprogrammet legger opp til.

Fakta

Ved ombyggingen av vare sykkdanlegg legges det opp til & skille giende og syklendei starre grad enn
tidligere. Syklende plasseres i gata og defineres som kjerende enten ved afatilddt eget ared (sykkefelt)
eller blandes med biltrafikken der trafikken er liten og hastigheten lav (30 km/t). Gang- og sykkelvegen
bygges om til sykkelveg med fortau avhengig av antdl syklende og géende. | sykkelhandboka er det
utarbeidet kriterier for hvilke type anlegg en skal bygge ved ulike trafikkmengder og hastigheter pa
kjarevegen. Kriteriene for valg av type anlegg for Trondheim er lik kriteriene som gitt i gjeldende normaler
og héndbeker utarbeidet av Statens vegvesen.

Sykkelanleggene ma utformes dik a de fungerer godt for syklistene uten at driftskostnadene blir sveat
haye. Noe gkt driftskostnad ma likevel leggesinn for sikre at sykkelanleggene blir attraktive og benyttes
av flertdlet av syklistene, saalig vil dette gjelde vedlikeholdet om vinteren. Alle sykkelanlegg skd tilpasses
omgivelsene, og bade valg av lesning og utforming av |asningene ma derfor tilpasses veg- og gatetype og
omliggende bebyggese.

Et viktig kvalitetskrav til sykkeltraseer, er at de har faarest mulig systemskifter langs samme strekning. Ofte
skifte av utforming (systemskifter) bidrar til forvirring og gjer det vanskeligere & forsta hvor og hvordan
man ska sykle.

Gjennom utforming og design har en mulighet til & skape mer atraktive og sikre sykkelanlegg. Anlegg som
framstar som tyddigei gatebildet har flere fordder:
De gjar det enklere for syklistene A orientere segi sykkevegnettet siden det blir |ettere & se hvor
anleggene farer videre, og fordi det blir enklere &fa oversikt over hvordan sykkelnettet ser ut.
De gjer hilistene mer oppmerksomme pa syklistene dik at syklistenes ferdsd blir tryggere.
Samtidig ser dle som ferdes i gatene at det faktisk finnes gode tilbud til de som ansker a benytte
sykkd, og at det satses pa sykkel som transportform i Trondheim.

Designprogrammet vil komme med konkrete rad om hvordan en ska utforme de enkelte anlegg utfra
erfainger en har gjort seg og mht. tilpasninger til klimatiske forhold i var region. | arbeidet med
designprogrammet har en i stor grad vaat samstemt i arbeidsgruppen for de tilpasninger av gjeldende
normer/handbgker en har fored &t for "vare” sykkelanlegg. Det som har fart til mest diskugon i forbindelse
med designprogrammet har veat materiavalg og bruk av farge pa de enkelte anlegg. Framange ulike
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fagmiljai Trondheim har det kommet innvendinger mht. farget belegg pa sykkelanleggene. Et viktig
argument er estetikk — at farget belegg kan forstyrre helheten i gaterommet og dermed redusere gate- og
byrommenes estetiske kvalitet. Bruk av farget asfdlt eler gatestein er ogsa en dyrere |gsning anleggsmessig,
og ikke mingt mht vedlikehold siden det kompliserer reparagonsarbeidenei forbindel se med graving.

K ostnadene for farget asfalt er beregnet til 2-3 ganger sa store som for vanlig asfalt. Dette er kun
kostnadsforskjdllen knyttet til asfaltutlegging. Kostnadsforskjellen for anlegget kan bli vesentlig mindre
dersom tiltaket ogs medfarer tiltak utover legging av selve asfaten (nytt fortau, ny kantstein og nye
sandfangkummer mm.) Merkostnadene skyldes hgyere produkgonskostnad og at vi ma benytte spesielt
utleggingsutstyr tilpasset smaere utleggingsbredder. Smae sykkdfdt ma delvis legges ut manudt og bruk
av spesdt bindemidde og seinmaterider medfarer gkte produkgonskostnader. | tillegg vil
vedlikeholdskostnadene for disse anleggene gke pga. a en ma etablere et eget beredskapd ager med farget
asfalt som benyttes ved istandsetting i gata, blant annet i forbindelse med kabel og ledningsomlegginger.

Det er mange hensyn som ska veies ndr vi naska legge ut farget asfdt. Hvilke strekninger og omréder skal
prioriteres mht. fargebruk og hvilke farge harmonerer best med omgivelsene. R&dmannen foredar ateste ut
en lysgra farge pa sykkdfdt innafor " Midtbysonen”. Foredéit farge skiller seg ut fravanlig svart asfat uten
Avaae” skrikende” og kan brukesi de fleste omréder i byen Figur 1 nedenfor viser en fotoillustragon av
detre ulike farga belegg i Kjgpmannsgata som er vurdert i fordag til desgnprogram.

Radbrun asfalt er benyttet i mange Lysgul er lite brukt i andreland. Lysgra farge er ikke benyttet som

Europeiske byer, ogsd i Norge. Fargen gir god synlighet. Fargen gir farget belegg pa sykkelanlegg i

Gjenkjennelig, god synlighet. liten kontrast mot vanlig asfalt. Norge. God synlighet. Fargen gir god

Lyshetsmalinger viser at fargen gir Fargen lite " tilpasningsdyktig” til kontrast mot vanlig asfalt, noe

liten kontragt mot vanlig asfalt. den historiske byen( lik radbrun usikker het mht. hvordan lysga farge

Fargen lite " tilpasningsdyktig” til farge). utvikler seg over tid. Fargener

den historiske byen. "tilpasningsdyktig” til den historiske
byen.

Figur 1: lllustragon av sykkelfdt i Kjgpmannsgata med ulikefarger. Lysgrafargetil hgyre anbefalestestet ut.

Statens vegvesen er vegeier pariksvegnettet og forvater pa vegne av fylkeskommunen fylkesvegnettet.
Statens vegvesen har ddltatt i arbeidet med designprogrammet og har ingen motforestillinger a en tester ut
lysgra farge pa en prevestrekning far en kommer fram til endelig farge pa de nye sykkeanleggene.

Saksfremlegg - arkivsak 10/34806 3
102551/ 11




Trondhem kommune

Konklugon

Radmannen anbefaer som et pilotprogekt a en legger lysgra farge pa sykkefdtet i Erling Skakkes gate
som etableres hasten 2011.

Far en videreferer farge pa sykkeanleggene bar anlegget i Erling Skakkes gate evalueres. Radmannen vil
komme tilbake med en egen sak om designprogrammet etter at en har evaluert anlegget i Erling Skakkes
gate.

R&dmannen i Trondhem, 22.9.2011

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirektar byplansjef
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