Trondhem kommune

Saksframlegg

E6 OST, DELPLAN 1, PARSELL NYHAVNA — NEDRE M@LLENBERG GATE
ENDRET REGULERING

SLUTTBEHANDLING

Arkivsaksnr.: 06/20793

Saksbehandler: Hakon Haugan

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar reguleringsplan med bestemmelser for E6, Nidelv bru — Grillstad, delplan 1;
Nyhavna/Nedre Mdllenberg- omrédet, som vist pakart i malestokk 1:1000, merket Statens vegvesen
Region Midt/ Trondheim kommune og utarbeidet av Aas-Jakobsen/Vianova datert 13.05.06, sist endret
27.09.06, med bestemmel ser senest datert 27.09.06.

Vedtaket fattesi henhold til plan+ og bygningdoven 27-2 nr. 1.
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Saksutredning:

Sammendrag

Tunnd pa strekningen mellom Nyhavna og Strindheim ma bygges delvis som betongtunnel og delvis som
fidltunnd. | vestenden av tunnelen — mellom Nyhavna og Nedre Mdlenberg gate — har det hele tiden vaat
forutsatt bygging av en om lag 300 meter lang betongtunnel som ligger i |@se jordmasser.

| gjeldende reguleringsplan er det forutsatt at betongtunnelen som ligger i lesmasser ska kunne bygges
samtidig som bebyggelsen over tunnelen skulle bli stdende. | omradet med bebyggelse var det forutsatt at
tunnelen skulle bygges med en kombinagon av kalk-og sementstabilisering av jordmasser og grunnfrysing.

Vegvesenet har arbeidet videre med a kvalitetsikre planmateridet og arbeidet mer med detdjenei

prog ektet. Aas-Jakobsen Trondheim har vaat engagert som konsulent med bl.a. Norges geotekniske
ingtitutt som underkonsulent. En del av oppdraget var a detdjere hvordan metoden med kombinagon av
kalk- og sementstabilisering og grunnfrysing ska kunne giennomfaresi praksis og hvilke tiltak som ma
settesi verk for & redusere ulempene for omgivelsene. Konsulentens arbeid konkluderte med at det ble
frarddt & bruke denne metoden ved bygging av tunndl under Nedre Mdllenberg.

Statens vegvesen mener at den sikreste méte & bygge vegen pa (betongtunne!), er ved 3pen byggegrop.
Dette medferer a bygninger vist med blétt omriss pa plankartet ma flytte til mellomlagring. Etter a vegen er
bygd vil bygningen bli flyttet tilbake til samme sted og bli satt i sand igjen. Bygningene vil fany kjdler og
nytt teknisk anlegg. Kirkebygg pa gnr./bnr. 419/326 og bygning pa eiendommen 410/330 er murbygninger
som marives og bygges opp pa nytt.

Bakgrunn
Fordag til endret reguleringsplan er mottatt 2. juni 2006.

Panfordaget fremmes av Statens vegvesen Region midt i samarbeid med Trondheim kommune.
Den etterfd gende saksframtilling bygger pa fordagsdtillers beskrivelse av planfordaget.

Reguleringsplan for E6 @t pa strekningen Nidelv bru — Grillstad ble vedtatt i bystyrets mgte den
22.03.03.

Kvditetsskring av planmateridet og en mer detdjert giennomgang av foredéite lesninger viser at det e
behov for justering av fordiggende reguleringsplan.

Overskt over bergrte grunneiere

Fdgende eiendommer vil helt dler delvis bli omfattet av planendringen:

Gnr./bnr.: 410/22, 410/23, 410/27, 410/28, 410/29, 410/31, 410/120, 410/121, 410/122, 410/123,
410/124, 410/125, 410/126, 410/127, 410/128, 410/130, 410/131, 410/132, 410/133, 410/263,
410/265, 410/266, 410/267, 410/268, 410/269, 410/270, 410/272, 410/273, 410/274, 410/326,
410/327, 410/328, 410/329, 410/330, 410/331, 410/332, 410/333, 410/334, 410/335, 410/336,
410/338, 410/340, 410/488, 410/492, 410/517, 410/ 581, 410/591, 410/596, 410/607, 410/620,
410/633, 410/646.

Henskten med planen
Gjeldende reguleringsplan baserer seg pa at dle bygninger i Nedre Mdlenberg-omradet skal kunne g4
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anleggsperioden. Ny giennomgang av anleggstekniske lasninger koplet opp mot grunnforholdene pa stedet,
gier at tiltakshaver ndforedar nye lgsninger. Det innebegrer a en del bygninger ma flyttesi

anleggsperioden.
Midlertidige lasninger (tidsbestemt regulering) i anleggsperioden innarbeidesi planen.
Planpr osess

Kunngjeringer
Kunngjaring om igangsatt regulering ble annonsert i Adresseavisen 13.05.06 og Byavisa 16.05.06. Varsd
om igangseit regulering ble sendt berarte grunneiere 24.05.06 og offentlige instanser 10.05.06.

Innspill til planen far ferste gangs behandling

Gjennom brev ble berarte grunneiere i omrade mellom Innherredsveien og Nedre Mdllenberg gate invitert
til informagonsmete den 24. april 2006. For de mest bergrte grunneiere, dvs. de som er eere/deleere av
bygninger som maflyttes, ble det i tillegg gjennomfart et oppfagingsmete den 11. mai 2006.

Referat framete den 11. mai 2006 ble sendt dle bergrte grunneiere i omradet (ikke bare de mest berarte)
til orientering. Det ble samtidig sendt varsel om igangsetting av planarbeid i brev datert 24. mai 2006.

Det er giennomfert to separate meter med Den nyapostoliske kirke; henholdsvis 2. mai og 23. mai 2006.

Berarte offentlige instanser samt Nedre Elvehavn a/s, Lademoen velforening og representant for beboerne
pa Nedre Mdlenberg ble invitert til samrédsmgte den 23. mai 2006.

Sammendrag av innkomne innspill og kommentar er

| mete med berarte grunneiere den 11. mai 2006 var naturlig nok fokus mye rettet mot
grunnervervporosessen, ersatninger, sdg/innlgsning av leligheter, ny/midlertidig lellighet samt stay og andre
ulemper i anleggsperioden.

Fra Den Nyapostoliske Kirke er det mottait fagende tilbakemelding:

" Innledningsvis bekrefter jeg Deres forgkring om a Statens vegvesen vil holde Den Nyapostoliske Kirke
gkonomisk skadedgs for de ulemper og de inngrep man utsettes for som fage av bygging av tunnd i
forbindel se med anleggel se av E6 4.

Kirken vil a kirkebygget skd gjenoppferes pa samme tomt og i samme form somi dag, sAsnart
mulighetene for gjenoppbygging er tilstede.

Man anser ikke ny permanent tomt og plassering pa Vestre Rosten, som har vaat lansert som et dternativ,
som tilfredsstillende [gsning.

Det forutsettes at Statens vegvesen pétar seg dt ansvar som dllers pdhviler Kirken som eier av den aktuelle
elendom, for hele den kommuna e sakshehandling med hensyn til midlertidig fjerning og gjenoppbygging av
kirkebygoet.

Videre forutsetter man at Statens vegvesen patar seg det fulle ansvar, sa vel praktisk som gkonomisk, nar
det gjelder gienoppbygging av kirkebygget. Dette innebagrer a ansvaret som byggherre pahviler Statens
vegvesen som skal gjennomfare progektet med gjenoppbygging med kompetente entreprenarer og
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héndverkere.

Kirken ser ikke bort fra at fordaget om etablering av nytt midlertidig kirkebygg paledig tomt i Kirkegata
kan vaare en akseptabel |@sning. Dette vil bli vurdert etter & ha sett fordag til hvorledes dette kan utferes,
og da sazlig utformingen av kirkerommet. Under avbruddsperioden ma det videre tas hensyn til kirkens
behov for det boligareal og de overnattingsmuligheter man mister under denne perioden.

Under avbruddsperioden vil det trolig veaare behov for saalig lagringsmulighet til inventar og annet som ikke
kan plasseresi det midlertidige kirkebygg.”

| samrédsmgte den 23. mai 2006 framkom falgende som kan sammenfattes sdedes:

Nedre Elvehavn als ensker & faanlagt en ny sterre undergang for géende og syklende for kryssing av Dyre
Halses gate like nord for dagen rundkjering mellom Innherredsveien/Dyre Hases gate. Det ble diskutert
om denne undergangen kan ergtatte planlagt gangbru over Dyre Halses gate ved jernbanen.
Problemdtillingen tas med videre i planleggingen. Et dternativ kan vaare a planen viser begge |asningene,
men at kun en byggesi farste omgang.

Av dternative lesninger for midlertidig plassering av bygninger ble fdgende [uftet:
- Buranbanen.
- Dder av Strandvegparken.
- Ubebygd omrade syd for Innherredsveien og vest for tunneltraseen.

Inngpill til dternativene:

- Beboerne/leierne av bygningene som ska flyttes, ensker at bygningene flyttes kortest mulig og & de
far en skker lagring.

- Det e lite gnskelig a Buranbanen benyttes til dette formd pga. av den store betydningen den har
for barn og unge i omradet.

- FraLademoens velforenings side ble det uttrykt at lagring i Strandvegparken er ugnsket.
Opparbeiding av farste etappe av Strandvegparken skal gjaresi &. Det har vaat ventet lenge paa
dette skal gjares. Dette omradet er det boligomradet i byen som har minst grent-arealer.
Opparbeiding av letkeplassi " steinbruddet” er ikke noe aternativ for barn som er brukere av
denne parken, fordi de ikke fér lov & krysse Innherredsveien. Det ska gjennomferes et eget mate
melom velforeningen, kommunen, Nedre Elvehavn a's og vegvesenet for a se pa mulighetene
dersom det viser seg a vage enskelig 4 ga videre med dette dternativet.

-  Deteri etertid beduttet at verken lekeplassi " einbruddet” eler dternativ med melomlagring av
bygninger i Standvegparken er aktudle lokaliseringer.

- Det var ingen sterke innvendinger mot ubebygd omrade syd for Innherredsvegen og vest for
tunneltraseen. Dersom dette omradet blir for lite, ble det dreftet om det kunne kompletteres med et
mindre omrade pa andre siden av Innherredsveien. Dette omrédet disponeres av Nedre Elvehavn
alstil parkering, og erdatningstomter til parkering vil i tilfdle vaae neste utfordring.

Berarte beboere pa Nedre Mallenberg ensker ikke at boenhetene skal bli overtatt av en starre
elendomsbesitter og ber om hjp til det.

Beboernei omradet ensker at det i anleggsfasen tas hensyn i forbindelse med kontinuerlig tayende
arbelder (eksempevis sounting). Ved utbygging av Nedre Elvehavn har de lagt til grunn a dikt arbeid kun
skal skje mellom kI 07.00 — 19.00; mandag — fredag. Det er viktig at utbyggere i omradet samordner sine
krav pa dette omradet.
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Muligheter for at det kan bli behov for ventilagonstérn ble nevnt av vegvesenet.
Midlertidig plassering av kirka ble nevnt.

@ysein Folkvord, har i e-melding av 01.06.06 pavegne av arbeidsutvaget til beboerne pa Mdlenberg
fétt ansvar for aformidie fdgendei tillegg til de innspill som ble gitt pa samrédsmetet:

" Det ma defineres hvilke perioder stayende arbeid ska foregainnenfor, og det ma konkretiseres hva som
menes med vesentlig stay. | utgangspunktet hares 07 til 19 for mandag til fredag ut som en mulig lesning.
Det ma ogsa defineres hvilke arbeid som kan forega utenfor disse grensene og ndr dette arbeidet ska
kunne forega.

Videre gnsker vi en konsskvensanayse som ser paom det er redistisk a flytte husene dler hvorvidt de
heller ber plukkes ned og lagres for s a bygges opp igjen.

Det ber vaae e md a hver enkdlt leilighetstilstand dokumenterestilstrekkelig til at bade funksonell og
antikvarisk verdi kan ivaretas etter at byggene er st tilbake. Flere har meldt at de vil kunne habehov for
lagringsplassi forbindelse med flytting til midlertidig bopel, og Vegvesenet ma sarge for at dette ivaretas.

For en periode etter at byggene settes tilbake ma Vegvesenet forplikte seg til ata ansvar for a utbedre
skader/feil som oppstér. Perioden bar innholde en befaring etter 1 &, og avduttes med en ytterligere
befaring. Det maveae fullstendig klart at Vegvesenet har dt ansvar i forbindelse med flytting av byggene.”

Statens Vegvesen har i e-mdding kommentert innspillet med fadgende:

”| henhold til reguleringsbestemmel sene ska det utarbeides et miljgoppfa gingsprogram som ska
godkjennes av kommunen. Hensikten med dette programmet er & minimalisere ulempene for omgivelsene
under utbygging av anlegget.

Statens vegvesen merer & flytting av bygningene hele dler oppddlt lar seg gjare. Dersom det viser seg at
demontering kan vaare gundtigere for enkelte bygninger vil det bli vurdert.

Vegvesenet vil vaae behjelpeig med & skaffe midlertidig lagringsplass for den som trenger det. For de
bygninger som ma flyttes vil det bli inngétt avtler som regulerer forhold knyttet til ansvar og eventuelt
garanti.”

Det skal ogsanevnes a i tillegg til milje@oppf@gingsprogram er det ogsa krav til utdippdtillatelse etter
forurenangdoven. Dennetillatelsen regulerer bl.a. stev, sty og rysiel ser.

Farstegangshehandling
Bygningsrédets/det faste utvalg for plansakers vedtok i sak 69/06 i mete 27.06.06 alegge reguleringsaken
ut til offentlig ettersyn, samtidig som det ble sendt pa haring. Det visestil orienteringsvediegg 2.

Reguleringsplanen ble annonsert lagt ut til offentlig ettersyn i Adresseavisen 06.07.06, der det ble
opplyst om at eventuelle merknader méite sendes inn innen 27.08.06.

Heringsuttalelser og merknader

Innen frigens utlgp er det mottatt merknader fra

Fylkesmannen i Sar-Trandelag, brev av 21.08.06 og brev av 12.09.06.
Sar-Trendelag fylkeskommune, brev av 14.08.06.
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Jernbaneverket, brev av 28.08.06.

Statens vegvesen, Trafikkskkerhet/vegforva tningssekgonen, brev av 04.09.06.
Miljgenheten Trondheim kommune, brev av 09.08.06.

Byteknikk Trondheim kommune, notat av 29.08.06.

Advokat Dag Erlandsen pa vegne av Den nyapostoliske kirke i Norge, brev av 21.08.06.

Det er avholdt mete med NV Es kontor i Trondheim og med busskollektivse skapene hvor det fordligger
metereferat henholdsvis 10.08.06 og 15.08.06.

Sammendrag av merknadene med kommentarer:

Fylkesmannen uttaler i brev av 21.08.06 under avsnittet —Samfunnsskkerhet- at det bes om at det blir
gjort en riskovurdering som viser sannsynligheten for, og konsekvensene av et kvikklereskred.
Vurderingen ma vagre helhetlig og omfatte bade planomradet og tilgrensende arealer som kan bli rammet av
utrasing eler hvor en utrasing kan starte. Den bar ogsa seesi sammenheng med andre nye progjekter i
omradet. Framgtillingen mavege dik a den er forstaelig for folk utenfor det geotekniske fagmiljeet.
Fylkesmannen varder innsgelse dersom en dik riskovurdering ikke forligger far planen blir endelig politisk
behandlet. Det anbefales a det tas kontakt med NVE for ytterligere vealledning i forbindelse med
riskovurderingen.

Det ble satt falgende vilkar for egengodkjenning:
" Det ma gjares en hdhetlig risikovurdering for sannsynligheten for en utredning og eventuelle konsekvenser
av en dik utrasing.”

Sammendrag frareferat frametet med NVE:

NVE har for om lag 2 & siden fétt et utvidet ansvar for afelge opp overordnet kvikkleireproblematikk i
forbinde se med planlegging av nye aktiviteter som farer til tilferse av mer folk dler viktig infrastruktur i
kvikkleire omrader.

Vegvesenet redegjorde for hvasom er gjort i omradet. Det er utfart betydelige geotekniske
grunnundersekelser seinest St vinter i forbindelse med forprogekt/vurdering av giennomfarbarheten av
regulert |asning fra 2003. Dette arbeidet ble utfart av Aas Jakobsern/NGI med Sintef som 3 partskontroll.
Dette farte til den foreliggende reguleringsendring som er foredét da usikkerheten ikke minst
sikkerhetsmessig ble vurdert & vagre for stor med grunnfrysing giennom kvikkleireomradet.

Det ble klargjort a det er "Vurdering av totalstabilitet” i kvikkleiersonen som bes sett neamere p3, evt. ved
hjelp av for eksempd 2 store glidesirkler og det holder med at vegvesenet dokumenterer at vegvesenets
tiltak bedrer tota stabiliteten. NVE har full tiltro til a vegvesenet handterer lokastabiliteten i forbindelse
med byggegropa og vil ikke ga neamere innpa dette.

Det ble enighet om at reguleringsplanarbeidet gar videre. Det er ingen innsigelse fraNVE om a omtate
utredning ma vaare pa plass far godkjenning av reguleringsplanen, men det tas med i bestemmelse om at
dette ska vagre pa plass far byggestart.

Det ble fored &t ny bestemmelser §7.4:” Vurdering av totastabilitet i forhold til kvikkleire.
Det er en forutsetning a vurdering av totalstabiliteten av kvikkleiresonen pa Nedre Bakklandet er utfert og
forelagt kommunen og NV E fer anleggsarbeidene stater opp.”
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Kommentarer.

Fylkesmannen har i nytt brev av 12.09.06 bemerket at det er hans oppfatning a omtat vurdering ska veare
giennomfart far planen enddig vedtas. | dette tilfelle finner fylkesmannen det likeve tilstrekkeig at
vurderingen er utfart far anleggsarbeidene starter opp. Fylkesmannen gnsker imidlertid at bestemmelsene
er noe tydligere n& det gjelder krav til utfarelse og fremdtilling av vurderingen, og ber om a dette sikres
giennom fadgende formulering:

" Totastabiliteten av hele kvikkleiresonen som beragrer progektet skal vurderes, og dette ska forelegges og
godkjennes av NV E og kommunen far anleggsarbeidene stater opp”.

Under forutsetning av dette, samt at vurderingen gir et bilde av sannsynligheten for, og konsekvensen av en
utrasing, og a den er fremdtilt dik a den er forstadlig for folk utenfor fagmiljeet, finner fylkesmannen a
vilk&r for innsigelsen er oppfylt.

Ny bestemme se 87.4 med nevnte formulering i fylkesmannens brev av 12.09.06 anbefdesinnarbeidet i
bestemmelsene.

Fylkeskommunen setter ingen vilk& for egengodkjenning av planen, men minner om den generdlle
aktsomhetsplikten etter 88 i kuturminneoven.

Jernbaneverket har hatt et tett samarbeid med vegvesenet | forbindel se med utarbeidel se av planendringen,
og er tilfreds med resultatet.

Det anskesimidlertid at det tasinn et ekstra punkt i bestemmelsene undet 87 med fad gende tekst:

” Jernbaneverket ensker i fremtida a bygge to-sidig plattform pa Lademoens holdeplass. For aoppnaen
god forbindelse mellom platformene ma det samtidig bygges en undergang under jernbanesporet. En dik
undergang vil samtidig vagre nyttig for gdende og syklende mellom Nedre Elvehavn/L ademoenomradet og
Doraomradet. Denne undergangen ber av anleggstekniske arsaker etableres samtidig med veganlegget.”

Kommentarer:

Det er enighet om dinnta et nytt punkt i bestemmelsene under §7.5, men ordlyden fored as forkortet fil:
” Gangvegundergang ved L ademoen jernbanehol deplass.

Jernbaneverket ensker i fremtida & bygge to-sidig plattform pa Lademoen holdeplass. For a oppna god
forbindelse med plattformene ma det samtidig bygges undergang under jernbanesporet. Denne
undergangen bar av anleggstekniske arsaker etableres samtidig med veganlegget.”

Rédmannen anbefaer for gvrig a gangvegarmen under jernbanen reguleresi 5 m's bredde.

Statens vegvesen, distriktskontoret mener at det ma leggestil rette for en sikker og effektiv
sykkelforbindelse mellom Nyhavna (og Lade) over ny Nidelev bru og til Brattara Det synessom at i den
foreliggende planen vil syklistenene fa vanskdlig kar. De ma enten sykle pa fortauet, som egentlig ikke er
tillatt uten spesidlletilfeller, dler ma nytte kjarebanen.

Det pekes paat i fage sykkelhandboka vil dette omradet ligge i grensdland mellom det & etablere egne
sykkefet i hver retning eller egen sykkelveg. Hva som velges her ma sesi sammenhing med det videre
forlgp av sykkeltilbudet bade pa Brattera og Nyhavna Det er ifelge kontoret viktig & unngd” systemskifte”’
for syklistene.
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Det dtilles for gvrig ingen vilkar for egengodkjenning av planen.

Kommentarer:

Med bakgrunn i uttalelsen fra vegvesenets distriktskontor ber det i det videre planarbeidet med den nye
brualeggestil rette for at areal for géende og syklende legges pa nordsiden av brua.
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Innenfor planomradet kan det siledes reguleres gang-og sykkelared i en bredde pa 5 meter langs
vegarmen vest for rundkjeringen nord for jernbanen til kryssng med Losgata. Herifrareguleres 5m's gang-
og sykkelared (2m fortau, 3m sykkelfelt) nord og vest for Losgatal/Skippergatatil krysset med
Batsmannsgata.

Radmannen anbefder a planfordaget utvidestil atamed seg denne utvidelsen.

Fra kommunale enheter savnes det en presisering i 88 i bestemmel sene om milj@oppfa gingsprogram
omkring handtering av eventuelle dlerede forurensende jordmasser pa anleggstedet. Det bes derfor om at
reguleringshestemmelsenes §8 ma fa fdgende tillegg:

" Far igangsettingdtillate se gis skd Miljgenheten i Trondheim kommune forelegges og godkjenne tiltaksplan
etter Forurensingsforskriftens kap 2- Opprydding i forurenset grunn ved bygge- og gravearbeider”.

Det pdpekes at sykkeltraseen " Laderute” ma sikres en god fremfering fra Nedre Elvehavn- omradet og
frem til Innherredsvegen/StrandvegeryStrandvegparken.

Den er nadvendig med god fri hgyde under jernbanen ved adkomsten til/fra rundkjeringen i Skippergata.

Den offentlige kjarevegen lengst nord-vest i planen mafainnregulert en vendehammer i den sydligste
enden av kjarevegen.

Kommentarer:

Det er enighet om a bestemmel senes 88 far fdgende tillegg:

" Far igangsettingdtillatdse gis ska Miljgenheten i Trondheim kommune forelegges og godkjenne tiltaksplan
etter Forurensingsforskriftens kap. 2 — Opprydding i forurenset grunn ved bygge- og gravearbeider.”

Innspillet vedrarende ny undergang under Dyre Halses gate er interessant, men ma seesi sammenheng
med fremtidige gang-og sykkelruter i omradet og planen for Strandvegparken. Fordaget vil métte
bearbeides videre, og dersom det er gnskelig aredisere, kan det innabeidesi planene pa et seinere
tidspunkt og behandles som en mindre vesentlig endring.

Hvilke krav som jernbaneverket vil dilleftil konstrukgonsheyde pa brua er fortsat uklart. Jernbandlinjen pa
stedet har en hayde pa cote 7,9 m, mens vegen har hgyde cote 2,3 m. Nivaet pa vegen (cote 2,3 m) blir
bestemt av hayden (nivaet) pa rundkjeringen like nord for jernbanen. Vegvesenet finner det ikke forsvarlig
& senke nivaet pa rundkjaringen av tekniske arsaker. Det enskes at rundkjearingen skal danne en buffer
med hag vannstand dik at det unngds lekage av havvann inni tunnelen. Det er en malsetting at den frie
heayden pa vegnettet ska vage 4,5 m, med en sikkerhetsavstand pa 0,2 m, skd virkelig fri hgyde vaae 4,7
m. Fullgod fri hayde blir vanskelig & oppna her. Det ska imidlertid nevnes a det vil finnes
omkjeringsmulighetet via Havnegata og ny Niddv bru.

Vendehammer —armen mot vest anbefdes innregulert i ekssterende veg mellom eéendommene4 og 61

Trandttgata

Adv. Dag Erlandsen pa vegne av Den nyapostoliske Kirke i Norge
Brevet vedleggesi Sin helhet som eget orienteringsvediegg, jfr. orienteringsvediegg 8.

Foruten informasonsmete har det blitt avholdt et sarskilt mate mellom Den nyapostoliske kirke,

Saksfremlegg - arkivsak 06/20793 9
129583/ 06



Trondhem kommune

Trondheim kommune og Statens Vegvesen 23.05.06.
De forhold som er pdpekt overfor Statens vegvesen og Trondheim kommune er :

1. Midlertidig riving og gienoppbygging av kirkebygget.
2. Mulig behov for ventilagongtar.
3. Avbruddsperioden og midlertidige tiltak under denne.
- Plassring av midlertidig kirkebygg.
- Krav til kontinuitet.
- Spesidle behov.
- @konomisk kompensagon.

Kommentarer:

Uttaelsen til reguleringsplanen fra advokat Dag Erlandsen er stort sett identisk med brev av 16.06.06
advokaten har sendt Statens vegvesen. | svarbrev av 09.08.06 til adv. Dag Erlandsen uttaler vegvesenet
bl.a:

"Vedr. erstatningsutmding/-lgsninger A er jo dette dlerede i gang gjennom samarbeidet med kommunen
om afinne midertidig lokae/tomt for midlertidig bygg. Mye a det du tar opp i brevet vil vagre dementer i
en samlet erstatningsavtale som det er naturlig atatak i utover hgsten og vinteren. Vi har dog ingen
betenkeligheter med & s ossenig i dine hovedkrav om at kirken ska holdes gkonomisk skades s, og at
man har krav pa kontinuitet i Sin virksomhet. Dette er omtat i generelle vendinger i planfordaget. Ared for
et mulig midlertidig bygg er tait inni planen.

Til avanittenei ditt brev vedr. "Midlertidig riving og gjenoppfaering av kirkebygget, Avbruddperoden
og midlertidige tiltak under denne og Regulering” har vi ingen spesdl kommentarer. Detdjer og
avveinger mavi se naamere pa ndr reguleringsplanen er vedtatt. Hos oss vil Gunnar Barset vegre ansvarlig
for erstatningsforhandlingene’.

NILU (Norsk indtitutt for luftforskning) er engagert for & vurdere luftforurensningen i tunnelendene.
Endelig konklugon/vurdering forligger ikke ennd. Forelgpig konklugon tyder imidlertid pa at det ikke vil
vage nedvendig med ventilagonstarn.

Sammendrag fra mete med kollektivsel skapene:

| Nedre Elvehavn-omradet er det i dag et stoppested for bussi Dyre Halsesgt. mot sentrum. Dette ma
opprettholdes, og det bar ogsa om mulig plasseres et toppested her i motsatt retning. Det vil bli vurdert
om trafikk fra eksisterende bru sk fa vikeplikt for Skippergt. Dette vil i tilfelle bli ugunstig for
kollektivtrafikken.

Dersom det blir vanskelig a etablere stoppested i Dyre Halsesgt vil det vagre en god lesning aavdutte
I/starte hayrefeltenei Innherredsvegen et for rundkjaringen med busstopp. Dette seesi sammenheng med
planlegging av stoppested | Skippergt. og ny fotgjengerforbindese til jernbanens holdeplass Nedre
elvehavn. Det er videre et sterkt anske om stoppesteder i Havnegt. mellom rundkjering NAV og
jernbanebrua. Dersom ny Nidelv bru far 4 felt, avlastes gammel Nidelv bru, og det blir stor trafikk i
Havnegata. Kollektivtrafikken vil gke da det er aktudt at ogsa flybussen vil kjare via Pirteminaen.

Kommenatrer:

Det er uheldig & anlegge busdomme fra sentrum vis a vis bussommen i Dyre Halses gt. mot sentrum, pga.
dérligere sktforhold. Det vil vaare bedre & anlegge busstopp/bussomme langs Innherredsvegen et for
rundkjeringen i Innherredsvegen. Dette vil bli nemere vurdert innpasset i gatebruksplanen for
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Innherredsvegen, som det for tiden arbeides med.

Buss-skuret som er regulert i Dyre Halsetsgt. fjernes.

Bussdommer i Skippergate anbefaesinnregulert som vist pa planfordaget som na fremmes,

Eventudle busdommer i Havnegata ligger utenfor foreliggende plan.

Plassering av bygninger som ma flyttes.

| perioden etter vedtak om offentlig ettersyn av foreliggende plan er det arbeidet videre med midlertidig

plassaring av bygninger som ma flyttesi anleggsfasen. Det er i denne sammenheng sett negmere pa et
omréde i Frostavegen. Det er enndikke avklart om dette omradet vil vaare aktuelt.

Sammendrag av endringer som anbefat i plan og bestemmel ser:
| forhold til plan og bestemmelser som ble vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn anbefder Radmannen med
bakgrunn i innkomne merknader f@gende endringer:

Pa plankartet:

1. Buss-skur i Dyre Hases gt. fjernes.

2. Gangvegarm under jernbanen i tilknytning til Lademoen holdeplass reguleresi 5 m's bredde.

3. Planfordaget utvidestil & omfatte bussommer i Skippergata.

4. Det reguleres gang/sykkelared i 5 m's bredde langs vegarm vest for rundkjaringen nord for
jernbanen til kryssing med Losgata, herifranord og vest for LosgatalSkippergatatil krysset med
Bamannsyata.

5. Vendehammer-armen mot vest innreguleresi eksserende veg melom eendommenenr. 409 61
Trandttgata

| bestemmelsene:
1. Ny betemmelse § 7.4 f& fagende ordlyd:
" Totalstabiliteten av hele kvikkleiresonen som bergrer progektet ska vurderes, og dette skal
forelegges og godkjennes av NV E og kommunen far anleggsarbeidene starter opp”.

2. Ny bestemmelse § 7.5 far fegende ordlyd:
"| forbindelse med etablering av to-sidig plattform pa Lademoen stagion, ska det bygges gang-
sykkelveg med undergang under jernbanesporet for & oppna en god forbindelse mellom
plattformene. Denne undergangen bar av anleggstekniske arsaker etableres samtidig med

veganlegget”.
3. Bestemmesenes § 8 far fdgende tillegg:
" Far igangsettingdillatd se gis ska Miljgenheten i Trondheim kommune forelegges og godkjenne

tiltaksplan etter Forurensngsforskriftens kap. 2 — Opprydding i forurenset grunn ved bygge- og
gravearbeider”.

Endringene er innarbeidet i planen og i bestemmel sene og datert 27.09.06.

Beskrivelse av anbefalt planforslag
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Plandatus
Reguleringsplan for E6- st pa strekningen Nidelv bru — Grillstad ble vedtatt i bystyrets mete den 22.03.03.

Av tilstgtende planer av nyere dato ska nevnes reguleringsplan for Nedre Elvehavn, Elvehavn Brygge,
vedtatt 21.11.02.

Badei kommuneplanens areddel og kommunede planen for Lade/leangerVRotvoll inngar E6-gst som en
dd av hovedvegnettet i Trondhem.

Beskrivelse av planomrdet, eksisterende forhold

Planomradet strekker seg fra Nidelva ved Nyhavnatil Nedre Mdllenberg gate. Omradet har i dag flere
veger og gater med meget hay trafikkbelastning. Her kan nevnes Innherredsveien, Dyre Hal ses gate og
Skippergata. Trafikkmengdene vanskeliggjer videre utvikling av omrédet i forhold til boliger og
nagingsvirksomhet og barrierevirkningen fra trafikken er betydelig.

Det er mange konfliktpunkt mellom géende/syklende og kjarende trafikk i omradet.

Skippergata krysser Merdkerbanen med en problematisk undergang, og krysset mellom Skippergata og
Dyre Halses gate er ogsa en flaskehals.

Ny-vegen byggesi betongtunnel som krysser under Strandvegparken. Strandvegparken vil bli sterkt berert
i anleggsfasen. Det er utarbeidet en parkplan i to utbyggingstrinn hvor det er tatt hensyn til vegprogektet.
Andre utbyggingstrinn av parken vil bli giennomfart etter a veganlegget er ferdigbygd.

Ny veg vil krysse under Merdkerbanen i nagrheten av Lademoen holdeplass.
Médlom Innherredsveien og Nedre Mdlenberg gate vil bygging av ny veg kommei konflikt med etablert
bebygge se med verneverdi.

Beskrivelse av planfordag
Planfordaget bygger pa reguleringsplan som ble godkjent av bystyret i 2003. Endringene som na gjares,
omfatter béde endringer som spesidomréder med midlertidig regulering og varig reguleringsendring.

Spesidomréde S1 viser et volum inn til tunnelen hvor det hefter restrikoner. | dette fordaget er det tatt
med samme omfang pa volum med restrikgoner som i gjeldende reguleringsplan. Avklausulering for noe av
volumet vil bli vurdert etter at tunnelen er bygd.

Varige regul eringsendringer

Fire-feltsveg fra rundkjering Nyhavna vestover mot Nidelva

N&r bade Nordre avlastingsveg og ny E6-e<t er ferdigbygd, vil den nye veglenken over Nidelva bli meget
viktig. Denne vegdtrekning er planiagt som to-feltsveg og den vil bli utbygd som to-feltsveg. Vegvesenet
mener at det bar leggestil rette for a denne lenken kan utvidestil 4 felt i framtida. Det legges derfor inn i
reguleringsplanen 4 felt pa den delen av strekningen som ligger innenfor grensene for denne
reguleringsplanen. Mesteparten av aredutvidelsen er tatt serover mot jernbanen. Utviddsetil 4 fdt vil fa
konsekvenser for tilgrensende reguleringsplan (Nordre avlastningsveg).
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Det er enndikke avklart om det skal bygges ny 4- fdt bru over Nidelva. Om det skulle bli resultatet vil det
bli nedvendig med endret regulering av gjeldende plan pa dette punktet. Det skal nevnes at det i
forbindelse med bygging av ny bru er det sat i gang en design-konkurranse som ogsavil ta med seg et
dternativ med 4 fets bru.

To-sidig plattform med undergang pa Lademoen holdeplass

Jernbaneverket gnsker a bygge to-sidig plattform pa Lademoen holdeplass. For aoppnaen god
forbindelse mellom plattformene méa det samtidig bygges en undergang under jernbanesporet. En dik
undergang vil samtidig vere nyttig for gdende og syklende mellom Nedre Elvehavr/L ademoen-omradet og
Dora-omradet. Denne undergangen ber av anleggstekniske arsaker etableres samtidig med veganlegget.
Gangvey fraftil undergangen innei Strandvegparken ma detaljeres og til passes parkplanen.

Utvidet (ny) undergang under Dyre Halses gate

Nedre Elvehavn al's har kommet med innspill om a skifte ut eksisterende undergang under Dyre Halses
gate like nord for rundkjeringen mellom Innherredsveien/Dyre Ha ses gate. Begrunnelsen for fordaget er et
anske om &fatil en bedre kryssing for gaende og syklende mellom Lademoen og Nedre Elvehavn.
Fordaget er meget interessant, men det ma seesi sammenheng med framtidige gang- og sykkelruter i
omradet og parkplan for Strandve parken.

Fordaget ma bearbeides videre. Dersom det viser seg gnskelig aredisere, kan det innarbeidesi planene
pa et seinere tidspunkt som en mindre vesentlig endring.

Linjefaring av ny E6
I horisontal planet inneholder fordiggende planfordag kun mindre justeringer i forhold til gjeldende
reguleringsplan.

| vertikaplanet gir planendringene mulighet for betyddig gundtigere stigningsforhold pa ny E6 opp mot
rundkjering pa Nyhavna

Spesidomrdder med midlertidig regulering

Riggomréade S5 — midlertidig regulering

| gjeldende reguleringsplan er dette omradet regulert som tidsbestemt regulering — TR1. Av praktiske
arsaker anskes ared som i gjeldende reguleringsplan er regulert som tidsbestemt regulering, omgjort til
spesid omréde med midlertidig regulering.

Midlertidig omlegging av Merakerbanen — 6

Det vil vaae behov for midlertidig omlegging av Merdkerbanen pa strekningen mellom Nidelva og til der
hvor jernbanen krysser Strandveien. Behov for omlegging vil vaae i anleggsfasen mens betongtunnd
bygges, og jernbanesporet vil bli lagt nord for eksisterende jernbanetrase. Nedvendige areder foredas
tidsbegrenset regulert til jernbane. Etter at arbeidene er avduttet, ska omradene istandsettes. Reguleringen
er midlertidig og bortfaler ndr anlegget er ferdig.

Mens jernbanen er midlertidig omlagt, vil det ikke vaae mulig med kjerbar kryssing under jernbanen. Nar
dette skjer, ber ny bru over Nidelva vagre bygd dik at trafikken til/fra Skippergata kan ledes over brua

Arealer for midlertidig trafikkomlegging — S7 og 8
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Aredet syd for Innherredsveien til begge sder av planlagt rundkjering Innherredsvegern/Dyre Hal ses gate,
fored s tidshestemt regulert til midlertidig omlegging av trafikken i anleggsperioden. Deler av aredlet vest
for rundkjeringen - omréde S7 - kan ogsa veare aktudt for midlertidig lagring av bygninger. Ende av
aredlet gt for rundkjaringen — S8 — kan ogsa bli benyttet som midlertidig plassering av kirke i perioden fra
riving til ny kirke er etablert. Reguleringen er midlertidig og bortfaler etter at anlegget er ferdig.

Bebyggelse pa Nedre Mgllenberg

Tunne pa strekningen mellom Nyhavna og Strindheim mé bygges delvis som betongtunne og delvis som
fidltunnd. | vestenden av tunneen - mellom Nyhavna og Nedre Mdllenberg gate — har det hele tiden vaat
forutsatt bygging av en om lag 300 meter lang betongtunnel som ligger i |@se jordmasser.

| gjeldende reguleringsplan er det forutsatt at betongtunnelen som ligger i lasmasser ska kunne bygges
samtidig som bebyggelsen over tunnelen skulle bli stdende. | omrade med bebyggelse var det forutsatt at
tunnelen skulle bygges med en kombinagon av kak- og sementstabilisering av jordmassene og

grunnfrysing.

Som en naturlig viderefering av progektet, har vegvesenet arbeidet med kvalitetssikring av planmateriaet
og arbeidet mer med detdjenei progektet. Pa denne del av progektet har vegvesenet engagert Aas-
Jakobsen Trondheim som konsulent med blant andre Norges geotekniske Ingtitutt som underkonsulent. En
del av oppdraget var blant annet & detaljere hvordan metoden med kombinasjon av kak- og
sementstabilisering og grunnfrysing ska kunne giennomfaresi praksis og hvilke tiltak som ma settesi verk
for & redusere ulempene for omgivelsene. Konsulentens arbeid endte opp med at de fraradet bruk av
denne metode ved bygging av tunnelen under Nedre Mdlenberg.

Statens vegvesen er enig i konsulentens vurderinger og anbefdinger. Vegvesenet mener at riskoen i forhold
til en skker giennomfaring av en kaksementstabiliseringsprosess med etterf@gende grunnfrysing er for
stor. Vegvesenet mener ogsa a det kan bli problematisk & handtere ujevne setninger pa bebyggelsen paen
god méte.

Statens vegvesen mener at sikreste méte & bygge vegen (betongtunnelen) pa, er ved 3pen byggegrop.
Dette kan gjeres enten ved bruk av spunt eller dissevegg. Spunting padeler av byggegropa og bruk av
dissevegg pa andre deler kan ogsa vagre aktuelt. Béde spunt og dlissevegg krever at bygninger flyttes og
tekniske anlegg legges om far etablering av byggegrop. Etter a tunnelen er ferdig og omradet er tilbakefylt
vil bygninger kunne settes tilbake og tekniske anlegg reetableres. Dette gir kontrollerte forhold knyttet til

bebyggelse og tekniske anlegg.

Fra Innherredsvegen og fram mot tunnelpdhugg Vil spunt og dissevegg kunne utformes dik at
horisontal deformag oner kan begrensestil | Serrelsesorden 5 cm.

For a progektet ska kunne gjennomferes med dpen byggegrop Vil bygninger som er vist med blétt omriss
pa reguleringsplanen flyttes til mellom: lagring. Etter av vegen er bygd vil bygningene bl flyttet tilbake til
samme sted og s bli satt i stand igjen. Bygningene vil fany kjdler og nytt teknisk anlegg. Kirke pa
gnr./bnr. 419/326 er en murbygning som ikke lar seg flytte. Den marives og bygges opp panytt. Det
samme gjelder for murbygning pa gnr./onr. 410/330.

Det forsakes a finne en lasning hvor noen faare bygninger ma flyttes. Blant annet arbeides det for en
lasning hvor husrekka inntil Nedre Mdllenberg gate kan fastd Om man greier det, er det for tidlig as noe
Skkert om.
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Etter at arbeidene er avduttet, ska bygninger som er midlertidig lagret flyttes tilbake og reetableres og
omradet istandsettes.

K onsekvenser

Konsekvenser av planfor slaget

Dette aktuelle planfordaget er en av tre delplaner for endringer av reguleringsplanen for E6-ast pa
grekningen malom Nidelv bru — Ladeforbindel sen.

I juni 2000 ble det fremmet egen hovedrapport " Konsekvensutredning for E6 g5t i Trondheilm kommune —
parsdll Nidelv bru — Grilstad”. Suttdokument for ” Konsekvensutredning E6 est | Trondheim kommune,
parsal Nidelv bru — Grilstad” foreldi brev datert 14.11.01 fra Vegdirektoratet. Progektet som helhet
ansees derfor for & vage tilfredsgtillende konsekvensvurdert.

Ny forskrift om konsekvensutredning ble fastsatt ved kongelig resolugon av 1. gpril 2005 i medhold av lov
24. sept. 2004 nr. 72 om endring av plart og bygningdoven. Det e kommunen som planmyndighet som
har ansvar for & avklare om et reguleringsarbeid faller inn under forskriftens virkeomréde. Ut i fravurdering
av planarbeidet i forhold til forskriftens 8 3 og kriterienei 8§ 4 finner ikke planmyndigheten at det er behov
for & utarbeide eget planprogram med konsekvensutredning for den foreliggende planendringen.

Konsskvenser av planfordaget i forhold til gjeldende reguleringsplan:

- Det etableresto-sidig plattform pa Lademoen holdeplass med god atkomst mellom platformene.
Dette tilrettelegger for gkt bruk av kollektivtrafikk.

- Om lag 70 boenheter ma flyttes og kan ikke benyttesi anleggsperioden som er andéit til ca. 1,5 &.
Dette bergrer mange personer som ma skaffes midlertidige boliger. Tiltakshaver arbeider for a
ulempene for den enkete skd bli ming mulig.

- Kirke marives og bygges opp igjen etter at veganlegget er bygd.

- Tungt anleggsarbeid inntil boligomrader vil gi ulempe for den som bor dler oppholder seg i
omradet. Det ska derfor legges fram et miljgoppfdgingsprogram for & minimalisere ulempene for
omgivelsene under bygging av anlegget. Programmet ska godkjennes av kommunen far utbygging
kan skje. Miljgoppfa gingsprogranmet ska inneholde plan for handtering av overskuddsmasser,
tidsplan for masseutskifting, midlertidige tiltak for & begrense stay, stev, rystelser og forurensing i
grunnen. | tillegg sk det fordigge utdippdtillatelse etter forurensngdoven far arbeidene med
veganlegget kan settesi gang. Tillatelsen regulerer blant annet forholdene til stay, stov, rystelse og
eventudle utdipp til vann.

[llustrag onsskissen av portal Nyhavna som ligger som orienteringsvedlegg 4, viser en mulig utforming av
portaen. Endelig utforming av portalen vil méite kjei en seinere fase.

L okalt arbeides det aktivt bade pa politisk og nagingsmessig hold for a framskynde anleggsstart pa E6-
ast-progektet. MAet er anleggsstart varen 2008. Det forutsetter at statlige bevilgninger felges opp til rett
tid.

For at de nadvendige plandokumentene ska kunne oversendes til sentrale myndigheter i rett tid, er det
laget en stram framdriftsplan med bystyrebehandling av denne planen i november 2006.
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De utarbeidede reguleringsbestemme ser bygger pa gjeldende bestemmelser, men e tilpasset den nye
delplanen.

Radmannens vur dering/anbefaling

Rédmannen finner at fordag til endret reguleringsplan av E6- 2t pa den aktuelle strekningen er tilstrekkeig
grunngitt og dokumentert. Endringene er en direkte falge av den kvditetsskringen som er gjort av
gieldende plan i forhold til anleggstekniske lgsninger sett i sammenheng med grunnforhol dene pa stedet.

Ré&dmannen anbefder a fordag til reguleringsplan med bestemmelser Sist endret 27.09.06 for det aktuelle
omradet blir godkjent.

R&dmannen i Trondhem, 10.10.2006

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirektar byplansjef

Vedlego:

Saksvedlegg 1. Plankart, datert 13. mai 2006, S<t revidert 27.09.2006
Saksvedlegg 2: Reguleringsbestemmel ser, St datert 27.09.06

Saksvedlegg 3: Kartutsnitt som viser trebygninger som ska flyttes og settestilbake,

og murbygninger som skd rives og oppfares pa nytt

Orienteringsvedlegg 1. Oversiktskart

Orienteringsvedlegg 2. Bygningsrédsvedtak sak 69/06 av 27.06.06
Orienteringsvedlegg 3:  Midlertidig omlegging av veger og jernbane pa Nyhavna
Orienteringsvedlegg 4: lllustrasjon av porta pa Nyhavna, forelgpig, datert 09.06.06
Orienteringsvedlegg 5: Typisk snitt av byggegropa, datert 09.06.06
Orienteringsvedlegg 6:  Gjeldende reguleringsplan — saksfremlegg, ikke trykt vedlegg
Orienteringsvedlegg 7:  Lengdeprofil av |esmassetunnd, ikke trykt vedlegg

Orienteringsvediegg 8: Brev av 21.08.06 fra adv. Dag Erlandsen pa vegne av Den
Nyapostoliske kirke
Orienteringsvediegg 9: Notat G-05— Frysediternativ med grunnforsterkning, ikke trykt vedlegg

Orienteringsvedlegg 10: Annonse — Kunngjaring av igangsatt planarbeid, inngpill, brev,
metereferat,og annet planmateriae, ikke trykt vediegg
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E6-ast Nidelv Bru- Grillstad, delplan 1, parsell Nyhavna- Nedre M gllenber g-omr adet,
endret regulering

Reguleringsbestemmel ser

Panen er datert : 13.05.06
Dato for asterevigon av plankartet : 27.09.06
Dato for Sste revigon av bestemmelsene . 27.09.06

Dato for Bystyrets/Bygningsradets vedtak

§ 1 AVGRENSNING OG FORMAL
Det regulerte omradet er vist med reguleringsgrense pa plankartet datert 13.05.06, sist endret 01.06.06.

Formalet med planen er alegge til rette for bygging av ny E6 gst pa strekningen fra Grillstad til
Nidelv bru samt forlengelse av Bromstadvegen med forbindelse til HaakonVllIs gt. Det legges ogsa
til rette for bygging av de regulerte gang- og sykkelveger innenfor planomradet.

§ 2 FORMALET MED REGULERINGSPLANEN
Omradet reguleres til:

- Byggeomrade - boligformal
- industri og lager
- Offentlig trafikkomrader - kjzreveg

- fortau/gang- og sykkelveg
- annet trafikkareal

- jernbane
- Friomrader - park
- Spesidomréder - restriksjonsomrade tunnel

- spesialomrade |gsmassetunnel
- spesialomréde frisiktsone

- midlertidig trafikkavvikling

- midlertidige riggomrader

- Andre bestemmel ser - vilkdr for gjennomfaring/krav om rekkefglge

§ 3 Byggeomr ader

§ 3.1 Boligomrade

Omréde B1 kan ikke bygges ut far etter at veganlegget (Iasmassetunnel) er etablert. Oppfering av bygning eller
anlegg innfor dette omradet skal generelt fundamenteres uavhengig av tunnelen.

Statens vegvesen skal godkjenne fundamenteringsmetoden. Byggesegknader og eventuelt

omregulering av arealet skal forelegges Statens vegvesen far godkjenning.

§ 3.2 Industri og lager
Omrédene 11 og 12 inngédr som en del av kommunedelplan for havneomradet. Omradene skal nyttes til industri
og lager. Omrade 12 omfattes ogsa av spesialomrade S5 — midlertidig riggomrade, jfr. § 6.5.

Lettere nagingsvirksomhet kan tillates etablert dersom dette ikke medfarer vesentlig ekt trafikk eller
parkeringsbehov. Handel med dagligvarer og lettere forbruksvarer tillates ikke.
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Maksimal byggehgyde settes til kote 21.0.

Far bygging kan skje i omrade 11 skal det foreligge godkjent bebyggel sesplan i samsvar med plan- og
bygningsloven § 28-2.

§ 4 Offentlig trafikkomrader

§ 4.1 Generelt

Innenfor trafikkomradene skal det anlegges kjareveger, gang- og sykkelveger, fortau, trafikkdelere,
jernbanespor, bruer, kulverter, tunneler og i en midlertidig fase, kjare og gangveger og riggared i tilknytning til
veganlegget.

§ 4.2 Anlegg av trafikkomréder

Anlegg av trafikkomrader skal utformes etter byggeplaner som detaljert viser utforming av veger,
gater, vegutstyr, beplantning, skraninger og murer m.m. | forbindelse med utarbeidelse av
byggeplaner skal det lages plan for nadvendige omlegginger av vann- og avlgpdedninger samt
fjernvarmeledninger.

§ 4.3 Trafikkomréde - tunnel, TI og T2

Omrade T som omfatter volum for tunnel, reguleres til trafikkformal.

Omrade T2 er et sikringsomrade rundt tunnelen der det bl.a. kan gjennomferes tetningsarbeider.
Innenfor dette omrédet har vegholder full réderett. Inngrep av andre krever tillatelse fra vegholder.
Volumet kan strekke say opp til 3 meter under terrengoverflaten, jf. § 6.

8§ 4.4 Annet trafikkareal
Sidearealer og skraninger skal beplantes. Det skal tilstrebes stedegen vegetasjon.

§ 4.5 Jernbane hovedspor
Omrédet inngdr som en del av Merdkerbanen i Trondheim Kommune.

§ 5 Friomrader
§ 5.1 Friomréde- park FI, F2, F3 og F4
Omradene inngar som en del av Strandvegparken og opparbeidel sen skal beskrives neamere i

byggeplanen.

Alle friomréder innenfor planomradet skal opparbeides samtidig med veganlegget.

§ 6 Spesialomrader

§ 6.1 Spesialomrade S1 og S2 - Restriksjonsomrade tunnel

Omrade Sl er et volum som ska klausuleres med hensyn til bl.a. rystelser. Her tillates ikke utfart

sprenging, boring i fjell, peleramming eller andre arbeider som kan medfare rystelser eller pa annen méte kan
skade tunnelen eller tunnelinnredningen. Fer sike arbeider utferes ma vegholders tillatelse

innhentes. Vegholder kan sette krav til maksimale rystel ser.

Omréde S2 omfatter arealer pa bakken og i en dybde av 3 meter under terrengoverflaten der
tunneloverdekningen er mindre enn 18 meter. Innenfor dette volum kan det ikke gjegres inngrep uten

vegholders godkjennelse sa lenge undergrunnen bestar av fjell, jf. § 4.3. | lasmassene over fjelloverflaten tillates
ikke peling til fjell eller andre arbeider som kan medfere rystelser eller pa annen méte kan gi skader pa tunnelen
eler tunnelinnredningen.

§ 6.2 Spesialomrade S3 - Lgsmassetunnel
S3 er omrade for |gsmassetunnel ved tunnelinndag ved Nyhavna.

Over |gsmassetunnelen skal det anlegges jernbanespor for Merdkerbanen.

Omrade S3 kan benyttes som anleggsomrade ved bygging av |gsmassetunnelen.
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Spesialomradet strekker seg fra terrengoverflaten og nedover i en bredde 10 meter til side for
| zsmassetunnelkonstruksjonene. Alle tiltak over og ved siden av konstruksjonene skal godkjennes av vegholder.

Over lgsmassetunneltaket gjelder arealbruksformal som vist pa plankartet.

Etter at veganlegget er ferdig skal arealbruksformalet og vernebestemmel sene pa arealet mellom Innherredsveien
og Nedre Mgllenberg gate over |gsmassetunneltaket vaare som far utbygging.

Bygninger som pa plankartet er vist med blatt omriss, kommer i direkte konflikt med veganlegg. Trebygninger
flyttes til mellomlagring og settes tilbake pa opprinnelig sted etter at vegen er ferdigbygd. Murbygninger rives og
bygges opp igjen pa nytt ndr veganlegget er ferdig.

§ 6.3 Spesialomréde frisiktsoner
| frisiktsoner ved vegkryss skal det vare frisikt i hayde 0,5 m over tilstetende veger.

§ 6.4 Spesiadlomrade S6, S7, S8 — midlertidig trafikkavvikling

Omrade S6 gjelder ngdvendige areal for midlertidig omlegging av Merdkerbanen.

Omréde S7 er areal for midlertidig trafikkavvikling i medhenhold av bestemmelsene § 4.1, men deler av aredlet
kan ogsa benyttes til mellomlagring av bygninger som ma flyttes.

Omréde S8 er areal for midlertidig trafikkavviking i medhold av bestemmelsene § 4.1, men noe av areal kan ogsa
benyttes til midlertidig plassering av kirke.

Omrédene S6, S7 og S8 er midlertidig regulering som bortfaller nar anlegget er ferdig.

§ 6.5 Spesialomrade S5 - midlertidig riggomrade
Innenfor omradene S5 skal det i en utbyggingsfase inntil veganlegget er ferdig utbygd, vaare anledning til &
etablere midlertidig riggomrade i medhold av bestemmelsenes § 4.1.

Riggomradene tillates benyttet til al virksomhet som er ngdvendig for gjennomfering av
veganlegget, herunder midlertidige bygninger og anlegg, lagring m.v. Nar omrédene tasi bruk, skal de sikres pa
forsvarlig méte.

Etter at anleggsperioden er over ska aredet istandsettes som far anleggsstart og tilbakefares til reguleringsformdl
for Sbs del til industri/lager, jf. § 3.2.

8§ 7 Krav om rekkefglge

§ 7.1 Ombygging av avlastet veg

Planer for ombygging av avlastet veg, miljggate, (Innherredsvegen) lages samtidig med byggeplaner

for ny E6 @st. Ombygging av avlastet veg, miljagate, skal skje samtidig med ferdigstillelse av E6 pa den aktuelle
strekningen.

§ 7.2 Bromstadvegens forlengelse

Det forutsettes at forlengel se av Bromstadvegen med forbindelse til HaakonVIIs gt. med tilhgrende
anlegg, sa som gangvegunderganger og fortau langs bru over jernbanen blir bygd samtidig med
utbyggingen av ny E6.

§ 7.3 Arkeologisk undersgkelse

Sar-Trandelag fylkeskommune skal gjennomfare en arkeologisk pavisningsundersgkelse for tiltakshavers regning
innenfor planomradet. Ved eventuelle funn av automatisk fredete kulturminner

skal dissei utgangspunktet reguleres til spesialomrade bevaring, og planen endres dlik at konflikt

unngas. Dersom tiltakshaver likevel ansker & opprettholde planen uendret, vurderer fylkeskommunen

om det kan sgkes om dispensasjon fra Kulturminneloven.

Fer reguleringsplanen kan realiseres skal det foretas arkeologisk utgravinger av eventuelle registrerte
automatiske kulturminner som kommer i konflikt med utbyggingen, i henhold til kart som utarbeides

av Ser-Trandelag fylkeskommune etter ovennevinte pavisningsundersgkelse. Det skal tas kontakt

med Ser-Trandelag fylkeskommune i god tid fer tiltaket blir gjennomfert, slik at omfang og kostnader for de
nadvendige undersgkelser kan fastsettes.
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87.4 Vurdering av totalstabiliteten i forhold til kvikkleire
Totalstabiliteten av hele kvikkleiresonen som bergrer progektet skal vurderes, og dette skal forelegges og
godkjennes av NVE og kommunen far anleggarbeidene starter opp.

87.5 Gangvegundergang ved Lademoen jernbaneholdeplass

Jernbaneverket gnsker i fremtida & bygge to-sidig plattform pa Lademoen holdeplass. For & oppna en god
forbindelse med plattformene ma det samtidig bygges undergang under jernbanesporet. Denne undergangen ber
av anleggstekniske arsaker eableres samtidig med veganlegget.

§ 8 Krav om milj goppfelgningsprogram

§ 8.1 Miljgoppfa gningsprogram

Det ska legge fram et miljgoppfelgningsprogram for & minimalisere ulempene for omgivelsene under utbyggingen
av anlegget. Programmet skal godkjennes av kommunen far utbygging kan skje.

Miljgoppfal gingsprogrammet skal inneholde plan for handtering av overskuddsmasser, tidsplan for
masseutskiftning, midlertidige tiltak for & begrense stay, stav, rystelser og forurensning i grunnen.

Fer igangsettingstillatelse gis skal Miljgenheten i Trondheim kommune forelegges og godkjenne tiltaksplan etter
Forurensingsforskriftens kap. 2 — Opprydding i forurenset grunn ved bygge- og gravarbeider.

8§ 9 Krav om utdlippstillatelse

§ 9. Utdippstillatelse

Det ma foreligge utslippstillatelse etter forurensningsloven far arbeidene med veganlegget kan settes i
gang. Tillatelsen regulerer blant annet forholdene til stay, stav, rystelser og eventuelt utdipp til vann.
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