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Trondhem kommune

Saksutredning:
Sammendrag
Gjeldende reguleringsplan for denne del av E6- st ble egengodkjent 22.05.03.

Painitiativ fraNidar AS ble det utarbeidet et fordag til endringsplan for E6-est fra Strindneimskrysset til ca
300 m et for Gildheimskrysset. Endringen bestod hovedsakelig i flytting av vegen nordover i forhold til
gjeldende plan samt at det ble regulert nytt Gildhneimskryss.

Dette planfordaget ble fremmet for bygningsradet som i sitt mate 07.03.06 vedtok alegge saken Ut til
offentlig ettersyn, jfr. FBR PLN 1437/06.

Som kommentar til nevnte reguleringsplanfordag uttalte Statens vegvesen at det er foretatt kvaitetsskring
av gjieldende plan med hensyn pa kapasitet i Strindheimskrysset. Resultatet av denne giennomgangen viser
et betyddig problem med trafikkavviklingen patider av degnet hvor trafikkbelastningen er serst. Det
regulerte krysset ber derfor ikke bygges. Store kryssende trafikkstrammer i omradet farer til behov for
planskilt kryssing mellom ny E6 og Bromstadvegen. Dette kan oppnés ved alegge prinsppenei den
regulerte lesningen til grunni tillegg til & fere E6 gjennomgaende forbi kryssomradet i et plan under (lavere
enn) det som er vigt i gjeldende plan. Frarundkjering med Bromstadvegen bygges ramper vestover og
gstover til ny E6.

Den fored&tte krysdgsning i Gildheimskrysset beholdes. Dette vil imidlertid fere til hayere trafikkbelatning
pa Th.Owesensgt., men det er ikke fored it tiltak pa denne strekningen i fordiggende plan.

Fordaget blir vesentlig dyrere enn &redisere gjeldende plan. Kostnadsgkningen som er knyttet til nytt
Gilheimskryss er ved Sste gjennomgang st til 46 mill. kr. Kostnadszkningen for endring av
Strindheimskrysset er ved sste kostnadsgjennomgang st til 200 mill. kr.

Det nye endringsplanfordaget ble vedtatt lagt ut offentlig ettersyn av byplangefen pa delegasion 28.06.06,
FBR PLN 1437/06.

Hensikt med planen

Endret regulering for E6 et pa strekningen fra Strindheimkrysset til ca. 300 m gt for Gildheim krysset ble
fremmet for bygningsradet i mete 07.03.06, som vedtok a legge planendringen ut til offentlig ettersyn.
Planen |a utettil offentlig ettersyn i 30 dager med merknadsfrist 18.04.06 og det er mottatt en rekke
merknader som det er laget et sammendrag av og kommentert.

Med bakgrunn i nye trafikkvurderinger og uttalelse fra Statens vegvesen er det nedvendig & foreta
endringer av Strindhelmkrysset.

Sa lenge som utvidelsen av planen ikke medferer vesentlige aredinngrep i forhold til gjeldende plan dler
endringsplan som tidligere ble lagt ut til offentlig ettersyn, har byplangefen vurdert saken dik a planen kan
legges ut til offentlig ettersyn pa nytt ved delegert behandling. Bygningsradet er orientert om det i sak 69/06
i metet 27.06.06.

Kunngjeringer
Kunngjaring om igangsatt endret regulering ble annonsert i Adresseavisen 05.01.06, og varsel om igangsatt
regulering ble ved brev av 05.01.06 sendt berarte grunneiere og offentlige instanser.
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| forbindelse med nye endringer av gjeldende plan pa sa godt som hele strekningen Nidelv bru - Grillstad
ble det ved kunngjaring i Adresseavisen 13.05.06 annonsart igangsett planarbeid for endret regulering av
E6 ot pa strekningen Nyhavna — Ladeforbindelsen og del av Bromstadvegen. Det ble opplyst at det vil bli
fremmet 3 delplaner for politisk behandling. Den aktuelle planendringen er delplan 3. | brev av 02.06.06
ble beboere som blir berart av utvidelsen av planen, vardet.

Dette gjelder fdgende elendommer:

Gnr./bnr.: 6/1, 6/3, 6/10, 6/15, 6/21, 7/5, 7/7-9, 7/15, 7/17, 7/18, 7/100, 7/101, 7/103, 9/4, 9/125-127,
9/190, 9/191, 9/205, 9/214, 9/226-228, 9/256, 9/259, 9/260, 9/266, 9/361, 9/373, 9/381-383, 9/458,
9/466, 9/592, 9/616, 9/637-639, 9/642, 9/646, 9/652, 9/655, 9/673- 682, 9/687, 9/699, 9/713, 9/735,
9/736, 9/746, 9/747, 9/751, 9/752, 9/757, 9/761, 9/806, 9/807, 12/3, 12/18, 12/81, 12/82, 12/84,
12/85, 12/89, 12/147.

Planstatus

Reguleringsplan for E6 gt pa strekningen Nidelv bru — Grillstad ble vedtatt i bystyrets mgte 22.05.03. Av
tilstetende planer av nyere dato skal nevnes boligreguleringen for Brasstvegen 2, som ble vedtatt av
bystyret 02.03.04. @vrige planer er vedtatt tidligere, i perioden 1979-1991.

Badei kommuneplanens arealdel og kommunedel splanen for Lade/Leangen /Rotvoll, vedtait de siste &,
inngar E6 &t som del av hovedvegnettet i Trondheim.

Samr &ds- og medvirkningsprosess

Etter annonsering/kunngjering og varsel om igangsatt regulering ble det 25.01.06 arrangert samrédsmgte
med involverte parter, dvs. grunneere fra Gildheimkrysset og estover samt offentlige instanser.
Plankonsulenten (Rambgdl|) har tidligere hatt mater med representanter for negringsdrivende pa nordsiden
av E6 melom Strindheimkrysset og Gildheimkrysset. Disse er KBS, Redinves, "Q-Free”, ICA ved ICA
elendom og ICA Meny og representanter for Hydro Texaco.

Planfordag med beskrivelse var vedlagt brevet datert 18.01.06 med invitagion til samrédsmete. | brevet
ble det opplyst at de som ensket & komme med skriftlige innspill kunne gjare det innen 03.02.06.
Innspillene som kom inn, var lagt ved saken i forbindelse med bygningsradets behandling av den pa mete
den 07.03.06. Det visestil orienteringsvediegg 3.

Statens vegvesen arrangerte pent informasjonsmete om dle planendringer av E6 et Nidelv bru — Grillstad
den 22.06.06. Invitagon til metet var gjort kjent gjennom brev til ale berarte grunneiere samt ved annonse
i Adresseavisen. | brev av 02.06.06 ble beboere som blir berart av utvidelsen av planen, bedt om &
komme med innspill til planarbeidet.

Sammendrag av innkomne merknader etter 1. gangs hering og kommentar er

Innkomne merknader til plan vedtatt lagt ut offentlig ettersyn, behandlet i bygningsradet 07.03.06.
Etter a planendringen | ute til offentlig ettersyn er det kommet inn merknader fra

1. Staensvegvesen Region midt

2. Fylkesmanneni Sar-Trendelag

3.  Fylkeskommunen

4. Advokafirmaet Harddsen Bydd pavegne av Sameiet Louisdyst som grunneier av

HydroTexaco og ICA lager TH. Owesens gt. 32 og 37.
5. Redinves
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Advokatfirmaet ASK

Advokatgérden v/adv. Einar J. Berg pavegne av Ashild Torvaldsen eier av Q-Free-bygget”
Asplan Vigk AS pavegne av ICA Eiendom AS

. Gro Hovde Fiksdd/Johnsen pa vegne sameiet Brasetvegen 2a

10. Kommundt inngpill, (byteknikk)

6
7.
8.
9

Sammendrag av merknadene med kommentarer:

Statens vegvesen har foretatt kvaitetssikring av gjeldende reguleringsplan med hensyn pa kapasitet i
Strindheimkrysset. Resultatet av den nye giennomgangen viser et betydelig problem med trafikkavviklingen
padetider av degnet hvor trafikkbelastningen er starst. Beregninger viser a Bromstadvegens forlengelse
vil faen daglig trafikkbelastning pai overkant av 13000 kjeretay frafarste dag. Denne trafikken velger i
dag andre kjereruter, eksempelvis Ladeforbindelsen. | tillegg forventes betyddlig trafikkegkning i omrédet
som falge av planlagte endringer | aredlbruken i Lade-/Leangenomradet, jfr. kommunedel planen for
omradet. Det regulerte krysset ber derfor ikke bygges. Store kryssende trafikkstrgmmer i omradet farer til
behov for planskilt kryssing mellom ny E6 og Bromstadvegen. Dette kan oppnds ved alegge prinsippenei
den regulerte Igsningen til grunnii tillegg til &fere E6 gjennomgaende forbi kryssomrddet i et plan under
(lavere enn) det som er vigt i reguleringsfordaget. Fra rundkjering med Bromstadvegen bygges ramper
vestover og gstover til ny E6.

Det arbeides med a skape effektive og sikre sykkeruter dik a sykkel kan bli et aternativt
framkomstmiddel i stedet for hil. | eksisterende reguleringsplan er det derfor lagt stor vekt pa a sikre gang-
og sykkdtrafikken gode vilk&r ved bl.a. egen bru over ny E6 i Gildheimkrysset. Dette er ikke godt nok
ivaretatt i fordaget, og det méa sekes |asninger som leder den gang- og sykketrafikken som g&r ot — vest
direkte opp pa den nye brua. Det ma legges opp til lzsninger som skiller géende og syklende.

Erfaringer viser a det lett kan oppsta konflikter mellom géende og syklende pa vanlige gang- og
sykkelveger. Gang- og sykkelvegen langs E6 bar utformes som en sykkelveg med fortau med totalbredde
pa5 meter; 3 meter til toveis sykketrafikk og 2 meter til fortau.

Atkomst til og fra holdeplasser for kollektivtrafikken ma utformesi henhold til universdl utforming.
Atkomsten til/fra hol deplassen pa E6 ved bensingtasjonen (nordsiden) gir trafikanter med barnevogn og
rullestol en unadvendig omveg rundt bensinstasionen. Det bar finnes en lgsning med direkte rampe pa
tilsvarende méte som til / fra holdeplassen pa sarsiden av E6. Pa begge holdeplassene i Ranheimsvegen ma
det vises plassaring av leskur, og holdeplassen pa sarsiden av Ranheimsvegen bar plasseres etter krysset
med Leangen Alle og etter fotgjengerfeltet.

Den foredte krysdgsning i Gildheimkrysset vil medfere en noe hayere trafikkbelastning pa Thonning
Owesens gate, men det er ikke fored&t tiltak pa& denne strekningen.

Fordiggende planfordag innebagrer en til dels betyddig senking av vegbanen til E6. En dik senking er ikke
uproblematisk & hdndtere i anleggsfasen da tore trafikkmengder ska ledes forbi i et smalt anleggsbelte.

Vegvesenet har stort behov for midlertidige riggomrader og ensker at omrade N2 (benevnt 12 i
foreliggende utkast) og et omrade pa estsiden av eilendommen til Nidar A/S ved Gildheimkrysset reguleres
som midlertidig riggomrade.

Fordaget blir vesentlig dyrere enn a redlisere vedtatt reguleringsplan. Kostnadsekningen er spesielt knyttet
til nytt Gildheimkryss. Selv om det er kepasitetsproblemer i Strindheimkryssst, vil ikke bygging av
Gildheimkrysset |gse disse. Tiltaket vil bidrai riktig retning. Det ber derfor avklares hvordan
kostnadsegkningen ska finangeres.
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Kommentarer:

Den videre bearbeiding av planfordaget fram til nytt fordag basert pa utvidet ared er gjort i neat samarbeid
mellom kommunen og vegvesenet. Merknadene er salangt som mulig innarbeidet i foreliggende fordag.
Det visestil beskrivelse av planfordaget.

Nar det gjelder finandering av kostnadszkning som fage av nytt Gildheimskryss, er det ikke tatt tilling til
det. Problemdtillingen holdes utenfor planbehandlingen.

Fylkesmannen har ingen kommentarer og tiller derfor ingen vilkar for egengodkjenning.

Sar-Trenddag fylkeskommune minner om den generdlle aktsomhetsplikten til 881 kulturminneloven.

N& det gjelder forskyvning av E6, har fylkeskommunen ut fra de interesser de skd ivaretaingen
merknader, selv om det kan vagre et konfliktfylt grep. Nar det gjelder nytt Gildheimskryss, anmoder
fylkeskommunen om at det ut fra kulturminneverdiene tas best mulig vare pa béde bygningsanlegg og hage i
Brasetvegen 2.

Manfordaget fjerner de muligheter som finnestil grentaniegg nord for E6 ved Gildheimskrysset. Dette
innbagrer ogsa fjerning av bestdende vegetagon. Planen kan med fordel se pd muligheten av akunneta
vare pa noen av disse aredene, eventuelt erstatte dem med mindre trafikkutsatte grenne areder i nagrheten.
Det dtilles fdgende vilkar for egengodkjenning:

”Ingen, men vi hdper det kan finnes Iasninger for Gildheimskrysset som best mulig ivaretar
kulturminneverdier og "granne’ verdier.”

Kommentarer:

Det er klart at grentanlegget nord for E6 ved Gildheimskrysset blir mer gjennomskéret enn dagens forhold
og i forhold til gjeldende plan. For & kompensare noe av dette vil det vagre naturlig at fyllings- og
kjagingsskraninger i det aktuele omrédet gis en fin utforming og gjerne med beplantning. Den vestligste
delen av det fordéite nagingsarealet kan med forde regulerestil " annet trafikkared” som forutsettes

beplantes.

N&r det gjelder eiendommen Bresetvegen 2 er det i det foreliggende planfordaget tillagt noe mer
tomteared i forhold til reguleringsplan vedtatt 25.03.04, kat B3. Det er videretillagt noe felles|ekeared i
forhold til tidligere vedtait plan, kat FA4. Den nye vegen vil i den fordiggende planen imidlertid komme
noe nagmerei forhold til gjeldende plan. Aksdleragonsrampen vil komme ca10 m fra ekssterende
bygning, mens gjeldende plan har en avstand mellom vegareal og bolighus pad mellom ca 11 - 15 meter. Det
forutsettes at det langs rampen vil bli oppsait stayskjerm etter supplerende stayberegninger.

Med de forutsetninger som er gitt i planfordaget med nytt Gildheimkryss mener vi a de lgsninger som
fored s best mulig ivaretar kulturminneverdier og "grenne’ verdier.

Advokatfirmaet Haraldsen Bydal pa vegene av Sameiet Louisdlyst er inngtilt pa & godta en viss forskyvning
av vegen. Denne postive holdningen fra sameiets Sde er imidlertid avhengig av at det samtidig planlagte
nye toplankrysset i Gildheimkrysset blir bygd. Den gkte tilgjengdighet og forbedrede trafikkflyt som et dikt
nytt toplankryss vil medfare, oppveier da delvis de ulemper grunneier og festerne péfares ved
forskyvningen av E6 nordover. Uten dette krysset vil man fra grunneiersiden protestere mot enhver ny
forskyving av vegen som tar grunn fra deres e endommer.

Uten et dikt nytt toplankryss er i det fare for at forutsatt vegsenkning ikke kan giennomfares. | safal vil
dette medfare gkte vegskraninger som vil virke adeleggende og som vil medfare at man ikke far
tilstrekkdig trafikkarea rundt bensinstagonen og |CAs bygg.
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Kommentarer:

Panfordaget som har ligget uteftil offentlig ettersyn ivaretar de ngdvendige

menevreringsareal forbi det kritiske hjarnet palagerbygningentil ICA Meny. Det blei planen lagt ut til
offentlig ettersyn foretatt justeringer ved bensinsagonstomta dik at forholdene skal vare akseptable.
Justeringene innebagrer at lastebiler kan komme bade til bensingtason og | CA-byggets lasterampe pa
sydsiden av bygget.

Med bakgrunn i vegvesenets uttaldse vil gang- og sykkelvegen langs E6 bli utvidet, noe som medferer a
avstanden til det aktuell hjernet palagerbygning ICA Meny blir 5 meter.

For dimatekomme kravet til universdl utforming hvor trafikanter med barnevogn og rullstol ska hensyntas,
anbefales det at det bygges gangvegrampe langs Thonning Owesens gate inne pa bensinstasjonens omréde.

For ikke a vanskeliggjare driften for disse to bedriftene anbefaes det at bygging av de nevnte forhold
utsettes og at det midlertidig blir foretatt andre |gsninger. | reguleringsbestemmelsene er det i under krav
om rekkef@ge bestent at regul erte tiltak vedrerende disse forhold utsettes til omforming av omradet blir
utfert gjennom vedtatt reguleringsplan og klargjort for ny utbygging, jfr. 8.5.

Regulering av det nye Gildheimskrysset opprettholdes, og dette forutsettes bygget. Endringen av planen pa
dette punkt medfarer at det blir vesentlig dyrere a redlisere reguleringsplanen. Bygging av Gildheimkrysset
laser ikke kapasitetsproblemene i Strindheimkrysset, men tiltaket bidrar til forbedring. Det ma derfor
avklares hvordan kostnadsakningen skd finanseres.

Redinves, er eler av kjgpesenter KBS og er enig i det fored te fordaget.

Advokatfirmaet ASK v/IMarte S. Bjgrnsen, pavegne av Terje Halvard Stenhaug, Frank Vale og Ketil
Karlsen, eéere av henholdsvis Ranheimsvegen 1A, 1B og 3.

Det anmodes om dialog med Trondheim kommune vedrarende sdg av eiendommene. Kommunen besta
initiativ til dette straks forholdene skulletils dette, formodentlig etter a den aktuelle reguleringsplanen er
vedtatt.

Kommentarer:

Det vil senest etter at planen er vedtatt i bystyret bli tatt kontakt med grunneierne med tanke pa erverv av
de aktuelle éendommene. Det vil vagre Statens vegvesen som vil sta for grunnervervsprosessen.

Advokatgérden v/adv. Einar J. Berg, pavegne av eier av gnr 12, bnr. 117, ("Q-Free-bygget”), Ashild
Torvaldsen

Det pdpekes at ca 20-30 parkeringsplasser vil ga tapt med den nye reguleringplanfordaget som har ligget
utetil offentlig ettersyn. Grunneieren har ikke hatt store innvendinger mot planfordaget, i det
plankonsulenten (Rambgll) hde tiden i samtaler med grunneier har lagt til grunn a eéendommen vil fa
tilsvarende parkeringsplasser pa naboeiendommen. Dette fremgdr ikke av planfordaget som en
forutsetning, det visestil saksutredningen at :” Ca 20-30 parkeringsplasser ma fjernes/flyttes’. Det er svaat
viktig for grunneier og brukere av eiendommen at denne forutsetning leggesinn i planen far vedtak fattes.

Kommentarer:

Det er na foretatt ytterligere justeringer av veglinja. Dette medfarer at aredinngrepet i den aktuelle
eiendommen ikke blir s omfatende somi plan lagt ut til offentlig ettersyn. Dette ferer til & fjerning av
parkeringsplasser reduseres.

@< for den aktudle eiendommen ligger tre boligtomter som i gjeldende plan er bortregulert og som
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bortreguleresi den forliggende planen. Det er en mulighet at de parkeringsplasser som gér tapt for " Q-
Free-bygget” kan erstattes med parkeringsplasser pa disse arealene, dersom det ikke finnes andre
lesninger nér hele aredlet mellom Bromstadvegen — Thonning Owesens gt. og Innherredsvegen (E6) skal

reguleres pa nytt.

Asplan Viak AS, pavegne av ICA Eiendom AS

| forhold til Statens Vegvesens merknader til planfordaget lagt ut til offentlig ettersyn pdpekes a dersom
det skal settes av bredere sone for gang- og sykkelveg (5 meters bredde) kreves det fral CA Eiendom
Norge at midtlinjen for endret E6 pa kritisk punkt skyvestilsvarende 2,0 m sarover dik at brukbart ared
ved ICA Meny ikke blir ytterligere redusert. Som kommentar til vegvesenets merknad om at det ma
etableres bedre kontakt (rampe gsning) mellom gang- og sykkelveg og fortau (5 ms bredde) pa planlagt
bru over E6 i nytt Gildheimskryss, vil dette ifdlge Asplan Viak ytterligere innskrenke brukbart aredl for
bensinstag on. @nsket rampe og bredere bru vil tamer areal enn lganingen vid i plan lagt ut til offentlig
ettersyn. Ny lasning ma tegnes ut for vurdering, og lesningen mabl.a. tahensyn til ngdvendig
manevreringsared for store kjaretay pa stasjonens omréde. Sannsynlig nytt aredtap gjar det ennd mer
nadvendig med kompensagon ved omdisponering av annet ared  inntil elendommene, da saalig ared vest
for ICA Meny.

Kommentarer:

Se kommentarer under advokatfirmaet Haradsen Bydal pa vegen av Sameiet Louisayst.

Sameiet Brasetvegen 2A v/ Gro H. Fiksdal
Det visestil tidligere merknad til planfordaget, og ensker at de punktene som da ble tatt opp fager saken
videre. Det uttrykkes stor bekymring i forhold til at det aktuelle planfordaget vil pavirke sameiets
livskvalitet, beboernes barns oppvekstvilkar, da en ikke kjenner hvilke ulemper dette vil hafor
eiendommen, men ogsai forhold til levevilkar og beboernes gkonomiske situagon. Sameiet har | samtale
med byantikvaren sett pa ulike lasninger i forhold til & bevare huset, og det hevdes a fra hans synspunkt vil
huset miste sin kulturhistoriske eksponering ved at det legges veg satett pa eiendommen, samt at det
kapdesinn med stayskjermer. Det gnskes derfor:

sol- og skyggediagram i forhold til steyskjerm rundt elendommen

visudl fremdtilling av hvordan eiendommen vil vaaei forhold til ny pékjering til E6 og

hvordan dette blir seende ut.

Nar det gjelder direktetap i forhold til markedsverdi pa eéiendommen er dette for tidlig aanda
Eiendommen har pr dags dato hay verdi. Den har fin beliggenhet og ikke minst er den pakostet betyddlig
desiste 2 - 4 &. Det er lite sannsynlig at noen ensker dinvestere penger i en eiendom som vil faen
utkjering til E6 s neat som Bresetvegen 2avil fa

Sameet gtter derfor med en eendom som har investert sore summer i, og som i dag ikke vil veae
omsettelig pa det done marked uten et tap for beboerne. Det anskes svar pa hvem som skal tillestil
ansvar for dette og hvem som kan hjel pe beboerne for Aunnga at en ender opp som gjeldsofre og
personlig konkurs som skyldes at forliggende plan blir vedtait.

En annen side er at beboerne har ikke noe & forholde seg til med hensyn il tidsplan og hvor lang tid dette
vil ta. Dette hevdes & vaae en enorm pakjenning for beboerne. Beboerne har ingen mulighet til & planlegge
eler settei verk ulike tiltak som gnskes med eéiendommen, for eksempd utbygging av kjeller, da det ikke
er gkonomisk mulig i forhold til verditap pa huset. Det understrekes at omradet med en avkjaring som
fored &t vil fareftil et begrenset oppvekstvilkar for beboernes barn. | dag leker barn ute i Brasetvegen da
denne er blindveg, fa biler kjerer der og det er lav fartsgrense. Med den fored étte avkjaringen til Nidar
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fryktes det at liv g& tapt da vegen vil ha kontinuerlig tungtrafikk og generdlt mye trafikk fra Thonning
Owesens gate. Det vil vage livsfarlig om barn skulle forville seg ut pa denne vegen. Beboerne stiller seg
fortsatt kritisk til st@yforholdene. Nar det gjelder stevforholdene er disse dlerede darligei dag, og med ekt
trafikk sA neat husat vil ogsdinnemiljget pavirkes negativt. Det er gnskelig med en vurdering av dette. Det
stilles sparsmd om det aktuelle huset kan flyttestil et mer egnet sted.

Kommentarer:

| forbindelse med reguleringsplan for Brasetvegen 2, vedtatt av bystyret 02.03.04 var Statens vegvesen
meget skeptisk til atillate faste parkeringsplasser dik som regulert. Dette skyltes mulige andre krav til
vegutforming dler andre tiltak som kan vaae et resultat av endret kommund aredforvatning. Planen som
fremmes forutsetter at Gildheimkrysset endrestil et toplanskryss med gstvendte rampeforbindel ser. Dette
medfarer et sarre aredforbruk, og den regulerte aksalragonsrampen syd for E6 og et for Brasetvegen
kommer ca. 10 m fra eksisterende boligbygg, mens avstanden mellom boligbygget og vegformdet i
gieldende plan er pamellom ca. 11-15 meter.

Det er utarbeidet snitt-tegninger i sarest/- nordvestretning og servest/-nordestretning for elendommen
Brasetvegen 2A som viser bolighuset i forhold til steyskjerm, E6 og rampe, samt bolighuset sett | forhold til
avkjersd, sayskjerm adkomst/avkjersel til Nidar. Videre er det utfart solstudie for Brasetvegen 2A.
Terrenget er lagt inn i omradet rundt boligbygget, og stieyskjerm er 2 m hay, malt fra eksisterende terreng.
Selve bygget er gitt en heyde pa 5 meter, for dbidratil aklargjare hvordan solforholdene er pa stedet. Det
visestil orienteringsvedlegg 4.

N&r det gjelder stayforholdene er det gjort supplerende beregninger som er lagt til grunn for
Stayskjermingstiltakene som er fored &t regulert.

| reguleringsbestemmel sen til gjeldende plan som for evrig vil bli tatt med i den foreliggende plan, er det i
rekkefa gebestemmel ser tilt krav om sakalt miljgoppfa gingsprogram (MOP), jfr. 9.1.

Det er videre i bestemme sene Hilt krav om utdippdtillatel se etter forurensingdoven, jfr. 10.1.

Det er klart a fremtidig Stuagon vil bli endret med hensyn til trafikk i forhold til dagens Stuagon, selv om
Brasetvegen stoppes ved Dakantvegen. Mellom Dakantvegen og avkjerselen til Brasetvegen 2A blir
Brasetvegen regulert til gangveg. Ogsa dagens forhold er heller ikke idedll mht. faren for at barn kan forville
seg ut i trafikkert veg, selv om avstanden mellom dagens rundkjaringssnuplass i Bresetvegen og E6 er ca
10 -15 meter. Nér det gjelder gkonomiske forhold ma det tas opp i grunnervervsprosessen. Det er ikke
tait Silling til flytting av det aktudlle bolighusat.

Kommunae innsaill

Det skd stikkordmessig kort nevnes forhold som et tatt opp:

Tidspunkt for giennomfering av Gildheimskrysset og videre utbygging pa Nidar
Vendehammer i Brasetvegen

Utforming av fyllinger og kjaginger

Paskrift av reguleringstekniske forhold

Samarbeld om VA-anlegg

Kommentarer:

Det er en forutsetning a Gildheimskrysset bygges, men finansieringen av krysset er pr i dag uavklar, jfr.,
ogsa kommentar under V egkontorets merknad. Vendehammer er innregulert, og skjaainger/fyllinger
forutsettes beplantet (jfr. bestemmel senes §4.4)

Det vil vage en forutsetning a det blir et neat samarbeid mellom kommunen og vegutbygger vedrerende
VA-anleggene, og det visestil bestemmelsenes 84.2 hvor det bl.a heter at det i forbindelse med
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byggeplanleggingen skd utarbeides plan for nedvendig omlegginger av vann-og avlgpdedninger.
Nedvendige paskrift av reguleringstekniske forhold vil bli gjort.

Innspill og kommentarer til utarbeidelse av sste planforsag

Innspill pa dternativ Igsning fra Redinvest

Det ble arrangert et mate mellom Redinvest, Trondheim kommune og Statens vegvesen den 13. juni 2006.
Redinvest har engagert konsulentfirma Rambgll til & utarbeide en dternativ 1gsning for Strindheimkrysset.
Forskjellen mdlom Redinvest Stt fordag og fordiggende reguleringsplanfordag, er [gsninger for
lokaltrafikken, géende og syklende og rampetilknytning til ny E6. Redlinvest sitt fordag baserer seg pa at
rundkjeringen i Strindheimkrysset ligger pa bakkeniva. Det betyr at lokaltrafikk (trafikk pa Bromstadvegen
og trafikk parampenetil/frany E6) og kollektivtrafikk blir blandet i kryssomrédet. Kryssing for géende og
syklende er lagt i 2. plan. Lgsningsfordaget innebagrer a flere bygninger ma rivesflyttes for & kunne bygge
rampenetil E6. Antal bygninger som blir berart, er usikkert pga. detajeringsnivaet pa fordaget, men det er
andé&t mellom 5 og 10 bygninger.

Kommentarer:

Kommunen og vegvesenet har vurdert |gsningen. Lasningen har positive eementer i seg, men man gnsker
ikke & g videre med dternativet primaat ut fra hvor mange bygninger som ma flyttesrives. Det vurderes
ogsa som en ulempe & métte ga bort fra lgsningen som innebagrer kun kollektivtrafikk, gaende og syklende
pa bakkeniva.

Farsegangsbehandling utvidet planfordag

Utvidet planfordag med bestemmelser ble i delegagonsvedtak FBR PLN 1437/76 av 28.06.06 vedtatt
lagt ut til offentlig ettersyn. Det visestil orienteringsvedlegg 2, kopi av nevnte delegag onsvedtak.
Vedtaket ble annonsert lagt ut til offentlig ettersyn ved kunngjering i Adresseavisen 06.07.06 med
merknadsfrist for eventuelle merknader 27.08.06.

Hearingsuttalelser og merknader

Det er mottait merknader fra

Fylkesmannen i Sar-Trendelag, brev av 23.08.06

Sar-Trendelag fylkeskommune, brev av 14.08.06

Statens vegvesen, trafikkskkerhet- og vegforvatningssekgonen, brev av 29.08.06
Miljgenheten Trondheim kommune, brev av 11.08.06

Byteknikk, Trondheim kommune, notat av 29.08.06

Arild Bachke, Margrethe Bachke og Paul Hjelm-Hansen, henholdvis Renningsbakken 32, 34 og 36,
brev av 25.08.06

Renningsbakken 51AS og 49 v/IMarit Aune, mail av 27.08.06

Redinvest AS, brev av 23.08.06

ICA Eiendom Norge AS, Region Midt-Norge, brev av 25.08.06

Nidar AS, brev av 25.08.06

Referat fra mete med kollektivsal skapet av 15.08.06.

Sammendrag av innkomne merknader med kommentarer:
Verken fylkesmannen dller fylkeskommunen har noe & bemerket il planen, og tiller heller ingen vilkér for

egengodkjenning.
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Statens vegvesen, Sar- Trendelag distrikt, dtiller heller ingen vilkér for egengodkjenning, men er av den
oppfatning a lasninger for sykkedtrafikken er mangdfull.

Kontoret ser imidlertid muligheter for mer tilfredsstillende lgsninger for sykked innenfor ared regulert til
offentlig trafikkformd.

Kommentar.
Langs E6 er det lagt opp til &t gang-og sykkdtrafikkarea pd5 meter som inndelesi 2 meter gangareal og 3
meter for syklende.

Dersom det ved detaljprog ekteringen av gang-og sykkelvegvegsystemet i planen skulle finne andre
lesninger innenfor det regulerte offentlige trafikkformdlet, vil det vaare kurrant & endre dette.

Miljgenheten har ingen kommentarer til planen, og byteknikk er av den oppfatning a adkomstbvegen til
Nidar kan reguleres som en del av industrieiendomomradet til Nidar.

Kommentarer:
Adkomsten til Nidar fra Bromstadvegen regulerestil industriformd.

Avrild Bachke, Margrethe Bachke og Paul Hjelm —Hansen vil ikke motsette seg tiltak i den foredéte

traseen , men forutsetter at:

- elendommene ikke taesi bruk, beskadiges eller bergres pa noen méte som kan medfare ulemper
for eiendommene med pastéende bygninger i anleggsperioden eler seinere

- tilstanden pa bygninger og fundamenter/kjellere registreres og fotograferes far tiltaket igangsettes
med henblikk pa eventuelle skader oppstétt i anleggsperioden

- den framtidige bruk av tunnel/veganlegg ikke medfarer merkbare ulemper i form av stay,
vibragoner eler pd annen méte

- det bekreftes A ville bli ytt erstatening for de restrikgoner pa framtidig utnytting som fage av
regul eringsbestemmel senes §6.1.

Kommentarer:

De aktuelle éendommene har adresse Ranningsbakken 32, 34 og 36 som bergres av spesidlomrade S1-
restrikgonsomrade tunnel i varierende grad. Innenfor dette aredlet tillates ikke utfart sprenging, boring i
fiell, pderamming eler andre arbeider som kan medfare rystelser dller pa annen méte kan skade tunnelen
dler tunndlinnredningen. Far nevnte arbeider kan utferes ma vegholders tillatelse innhentes.

Eksisterende bygninger panr. 32 og 36, (nr. 34 ubebygd) ligger utenfor nevnte restriksonsomrade.
Restrigonsomrade 2 ligger i sin helhet utenfor de nevnte éendommer.

Om klausurering av eiendommene over tunneltraseen innebaarer ersaningsplikt, ma vurderes konkret for
hver enkelt eendom som mener a klausuleringen har negetiv gkonomidk effekt.
Krav om ergtatning rettes til Statens vegvesen nar reguleringsplanen er vedtatt.

Normalt innebeerer ifage vegvesenet ikke dik klausulering noen faktiske ulemper for eiendommene, men
dersom eksisterende anlegg i grunnen adelegges, dler paregnelig utbygging stoppes, kan vegutbygger ha
ersatningsplikt. Erfaringsmessg kan dette dreie seg om uttak av grunnvarme.

Det er hdt klat & det far anleggstart ma gjennomfares en svaat systematisk og grundig tilstandskontroll av
al bebyggesei tunndenes influensomréde.
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Det forutsettes at den fremtidige bruk av vegeanlegget ikke vil medfere merkbare ulemper | form av stey
og Vvibragoner.

Renningshakken 51 AS og 49 vIMait Aune er misforngyd med at heringutkastet blir sendt ut like fer
ferien med frist like etter ferien. Endring av planen farer til a begge bolighusene pa eiendommene blir
liggende rett over tunnelene, med byggeforbud pa eéendommene. Eiendommen nr 51 har et potenside for
utbygging og det vurderes & sake om erstatning for tapet.

Aunes bekymring og engstelse i forbindelse med den nye traseen knytter seg bade til anleggsperioden og
tiden etterpd Det vil bli lite attraktivt abo i omradet nar sprengningsarbeidene starter og under hele
anleggsperioden. Dette vil bli en gkonomisk belaning som vegutbygger mata pa sin kappe.

Ifalge samtale med Statens vegvesen blir avstanden fra bakken til tunneltaket planlagt til ca 5 meter under
nr. 49 og under nr. 51 er avstanden mindre. Bolighuset panr. 49 er bygget med kjeler under halve huset,
0g det antas at underkant av sprengingsgropaligger ca. 3m under bakken. Overdekningen blir dakun 2
meter. Spersmdet er da hvordan dette vil pavirke pa sikkerheten i huset og evt. rystelser fra biltrafikken?
Huset kan i dlefdl ikke bebosi anleggsfasen etter Aunes syn.

Nevnte problem med liten overdekning vil ogsavirkeinn paa eiendommene mister jordvarme noe som vil
virke inn pa stremregningene.

Aune er ogsa bekymret for hvordan det skal ga med tragne som sté& pa eilendommen. Hvordan vil
vekstforholdene bli for disse. Vil grunnvannstanden synke, og kan traarne overleve?

Med de nye planene sitter Aune igjen med en stor frykt for hvordan dette skal gé bade gkonomisk,
Skkerhetsrettmessig og fadelsemessg.

Kommentarer:

Annonsering av offentlig ettersyn ble kunngjort i Adresseavisen 06.07.06 der det ble satt en merknadsfrist
til 27.08.06. Dessuten ble berarte vardet ved eget brev datert 05.07.06. Haringsperioden ble satt il i
underkant av 2 maneder. Dette ble gjort fordi planen ikke skulle ligge ute til offentlig ettersyn barei juli

o

maned.

| planfordaget som ble vedtait lagt ut til offentlig ettersyn, ansket man sa stor vertika avstand mellom E6-
tunndlgpene og rampetunneen som mulig. Etter den tid har vegvesenet kommet til at en lengre strekning av
tunnelen bar utstgpes (forsterkes med betong). Dette gir mulighet for endringer av linjefaring av rampene.
Dette farer igjen til a rampetunnelene kan flyttes sidevegs til gateomradet der fjellet er noe lavere, men
fielloverdekningen blir likevel akseptabdl.

Dette betyr at rampetunnelene kommer til sSiden for bolighusene Ranningshakken 49 og 51 og noe dypere
enni tidligere plan. Salv med en dik justering av planen kan det i falge vegvesenet bli aktudlt at
eiendommene mafraflyttesi en kortere periode i anleggsfasen.

Med bakgrunn i ovennevnte vil rampetilknytningen fa et annet forlgp enni plan lagt ut til offentlig ettersyn.
Endret rampefering vil bli fremmet ved 2. gangsbehandling av planen i bygningsrédet.

Berarte grunnere vil f& tilsendt planskisse som viser den aktuelle endringen og det vil bli gitt en hevelig frist
for uttalelse. Eventudle uttalelser med kommetarer vil bli ettersendt bygningrédet for behandling.
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Nar det gielder spgrsmd om temperatur i fjell skal nevnes a hele tunnelen isoleres mot fjelloverflata. Dette
er tunnelens vann-og frostsikring, og det er en forutsetning at fjellet rundt tunnelen ska ha temperatur over
0 grader. @4 for fjelltunnelen kommer betongtunnelen som blir overfylt og terrenget blir som tidligere.

Med hensyn til ytterligere utnyttelse av nr. 51 kan ikke dette skje far Statens vegvesen har gitt Stt
samtykke. Det settes ikke noe kategorisk "ne” til videre utbygging av elendommer som ligger over
tunndene dler innenfor restrikgonsomradene. Det ma en naamere vurdering til i hvert enkdt tilfelle. | den
justerte linja for sandre rampetunnel er denne fart nord for husene béde for nr. 49 og nr. 51.

Verdifulle trag som métte vagre utsatt i en anleggsfase vil eni stierst mulig grad ta hensyn til.

Vegvesenet er ikke spesielt bekymret for grunnvannsproblemer i den estre del av tunnelprogektet. Uten &
vage for skker mener vegvesenet at det er minimale ganser for setninger i omradet.

Redinvest AS ensker innledningsvis a uttrykke tildutning til den planen som nder forelagt for
Gildheimskrysset. Redinvest AS synes dette krysset na har fétt en god utforming, og a infrastrukturen pa
kort og lang sikt kan bli en bralgsning for negingdivet i omradet. Det beklages derimot at Redinvests
fordag til regulering som ble presentert i mete med Trondheim kommune og Statens vegevesen 13.06.06
ikke ble fremmet av kommunen. Alternativet ville etter Redinvests syn bli vesentlig bedre for gdende og
syklende nord for ES, gitt sarre fremtidig flesibilitet til & hdndtere endringer i trafikkmengder, og ikke minst
en estetisk bedre lgening. Redlinvest innser imidlertid at fordaget ville tatt lengre tid for afa
reguleringsplanen godkjent. Med tarke pa enskelig redlisering av ny E6 har derfor Redinvest en viss
forstad se for kommunens og vegvesenets konklugion.

Som hjemmelshaver til gnr./bnr. 12/43, 12/121, 6/10, 11, 12, 15 og 21 samt 7/114 og 115 har Redlinvest
kommentarer til reguleringsplanfordaget som er fremlagt:

Regulerte restriksjonomrader pa KBS mot Innherredsvegen maikke bli noen begrensning for bedriften
mht. utvidelse av kjgpesenteret og/eller muligheten for & anlegge parkeringsplasser under bakken pa egen
tomt og/dler inn under Innherredsvegen.

Det ma opprettholdes tilstrekkelig med inn-/utkjaringer til KBS og til Ciro-elendommen ut fra det
utviklingspotensidle som er pa eiendommene iht. kommundel planen for Lade/L eangerVRotvoll.

Det mainngés et makeskifte melom Trondheim kommune pga. a Realinnvest ma avsta grunn fordi planlagt
rundkjering ved KBS er flyttet lenger mot nord og berarer Ciro- eiendommen direkte. Etter Redlinvests
mening kan rundkjeringen med fordel skyves lenger mot gt. Redinvest ma sikres adkomst under
Bromstadvegen fra KBS mot omrade N16 i kommundelplanen, og at denne undergangen blir med i
reguleringsplanen. En eventuell omkjaring i byggeperioden over parkeringsplassen mot Innherrredsvegen
ma ikke vagre begrensende for KBSs virksomhet.

Det forutsettes at bussholdeplass ved Innherredsvegen ikke berarer KBS direkte.
Det forutsettes at rundkjeringen som skal anleggesi Th. Owesens gt. ikke krever mer aredl enn hva som er

vist pareguleringsplanfordaget.

Redinvest er sterkt bekymret for den sterke trafikkagkningen somvil bli i Th. Owesens gt. n&r planen blir
redisert. Det besom at det utarbeider en redigtisk analyse og fremtidsrettet plan for utforming av denne
gatamed adkomster pa strekningen fra Bromstadvegen til Persaunsvegen. Planen bar utarbeidesi samspill
med Redinvest og andre grunneiere i omradet.

Kommentarer:
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Salenge eventuell utvidelse av KBS inni restriksjonsomradene med underjordiske parkeringsanlegg ikke
kommer i konflikt med, dler gir problemer for de regulerte tunnelene, kan det ikke ses at det skulle vegre
noei vegen for nevnte utvidelser. For &s noe mer eksakt ma et konkret byggeprog ekt forelegges.

Omrade S6 er i en overgangsperiode regulert til midlertidig trafikkared. Dette aredlet tilsvarer det som ble
betegnet som TR2 1 plan som ble vedtatt i 2003. | et orienteringsvedlegg til denne planen ble det mer i
detdj vist hvordan denne midlertidige omleggingen ville bli.

N&r det gjelder giennomfering, fremdrift og anleggsperiodens lengde i denne delen av vegprogjektet

er dette vanskelig a5 noe eksakt om. Det er et sktemd a anleggstiden skdl bli sa kort som mulig. De
berarte vil i en anleggsfase bli 1@pende orientert om hvilke tiltak som skd gjerestil forskjdlig tid. Det er
Klart at det ved utbygging av et sjpass stort anlegg, ndr trafikken ikke ska stoppes, vil bli problem for de
negriingsdrivende i omradet, men ikke starre enn a de kan leves med. Forholdene vil bli bedre etter at
anlegget er ferdig.

Bussholdeplassen ved Innherredsvegen vil i planen som fremmes bli liggende lenger unna KBS enn
dagens bussholdeplass.

Det er en selvfdge a det mabli en makeskifteordning mellom kommunen og KBS/Ciro-eendommen.
Eiendommen gnr. 6 bnr. 1 og 6 e kommunae eiendommer som ddvis vil bli benyttet av det offentlige ved
denne vegutbyggingen. Det vil vage naturlig at resterende ared av disse eiendommer blir overdrait til

til stetende nagingsaiendommer.

Vi har ingen merknader til at det merkes av pa planen en undergang under Bromstadvegen som adkomst
mellom KBS- eiendommen og omrade benevnt som N16 i kommunedel planen for omradet. Det
forutsattes a kostnadene i forbindelse med bygging av undergangen dekkes av de private i omradet.
Eventue| etablering av denne undergangen bar samordnes med utbygging av den aktudle dd av
Bromstadvegen.

Nér det gjelder Thonning Owesens gt. vil det, for ikke & forsinke foreliggende planarbeid, vagre naturlig at
denneinngdr i planen for senteromradet Leangen/Lade og i det forstéende plan for omrade N16 i
kommunde planen for omradet. | disse planene er Redinvest sterkt medvirkende og en sentra part.

Ved en inkurie er det ikke regulert et midlertidig mindre anleggsomréde ved Ciro-eiendommen og KBS-
eiendommen i forbindelse med bygging av gangvegundergang. Dette ma gjares om gangvegen med
undergang skd bygges. Det anbefales at det reguleres midlertidig trafikkared her. Disse midlertidige
trafikkaredlene f& betegnelsen S10 og S11, og bestemmel senes 86.3 f& et tillegg vedrarende disse
omradene.

ICA Eiendom Norge AS ansker & understreke at bedriften svaat gjerne vil ha et bedre vegsystemi
omradet. |CA vil derfor vagre sa fleksibel som mulig med tanke pa a tilpasse sin virksomhet. Noen
tilpasninger kan gjares uten omkostninger av betydning for bedtiften. Andre tilpasninger kan medfare
akonomiske belastninger som ma konkretiseres i forbindelse med eventuell grunn-og rettighetsavstael ser.

ICAs lager pa Leangen forsyner ICA og RIMI butikkene Midt- og Nord-Norge med varer.
Lageromsetningen e paca. 1.3 mrd kr. pr & og er voksende. | tillegg kommer et betydelig volum fralCA
Menys lager. Lagrene har ca. 150 ansatte og i tillegg benytter ICA et stor antall transportarer med base for
sine ansatte i Trondheim. Det er siledes snakk om mange arbei dsplasser, meget stor virksomhet med
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omfattende aktivitet og betyddige eendomsverdier, over 20000 n? bygningsmasse.

Planfordaget dik det na foreligger, er en betyddig forbedring i forhold til gjeldende plan, og det ICA legger
mest vekt pa er:

- det planskilte Gildheimskrysset med gstvendte ramper. Dette gir Sarre trafikkapasitet i omrédet  og en
langt bedre betjening av aredene pa Leangen nord og syd for E6

- Strindheimskrysset har fétt en bedre utforming med starre kapasitet og bedre sikkerhet

- Bromstadvegen nord og syd for Strindneimsrysset har fétt et bedre linjepdegg dik a den kan

fungere bedre pa vinterfare

- bedre kapasitet pa rundkijeringskrysset Bromstadvegen/Th.Owesensgt.

ICA er likevel redd for at kapsiteten i Strindheimskrysset ogsai den nye planen blir for svak i det lange
|gp. Dette gjelder ssalig Bromstadvegen sammen med Ladeforbindelsen blir en meget attraktiv rute.

Th.Owesens gt. forbi KBS vil fa en sterk trafikkakning ndr planen redliseres. Det bes derfor a det
utarbeides en konkret plan for utforming av denne gata der gode adkomster til tilstetende virksomheter ma
vage et sktemd. Denne planen bar utarbeides i samspill med ICA og andre grunneiere i omradet.

ICA mener a gangveglesningene omkring bensinstasionen ved Gildheimskrysset ma gjeres bedre. ICA
mener a reguleringsplanen ber ha.som prinsipa forutsetning a det ska vaare en bensinstasion pa stedet
dik situagonen er i dag. Da kan det aksepteres en gangforbindelse mellom bussholdplass pA E6 og Th.
Owesens gt. melom bensinstagonen og ICA Meny, anlagt langs besinstagonen og ikkelangs ICA Meny
som vist pa planen. Det er vedlagt skisse som viser denne situagonen.

Gangvegrampe fra bruatil gangveg langs E6, vil adelegge for drift av benangtagonen. En kan ikke se at
det er gtort behov for denne rampen siden gangforbindelsen nevnt ovenfor vil ha samme grunnleggende
funkgon. Den vil vazre 130m lenger for syklende mellom Gildheimbrua og mot est, men 30 m kortere for
syklende mellom brua og mot vest. Det er samme effekt for rullestolbrukere. Gaende vil bruke

trappel gsning som ikke gir omveg. Det stilles spgrsmd om hvor mange trafikanter som sparer omvegen pa
130 m som fadge av denne rampen som gdelegger virksomheten for bensinstagonen.

ICA bemerker a planfordaget har rekkefa gebestemmel se som innebaarer a denne gangvegen ikke ska
bygges silenge det er bensingtagon pa tomten. Dette vil vagre dérlig logikk siden planen pa den ene siden
ser a det ska vaae bensngagon, men samtidig sier a det ikke er meningen, i dlefal ikke palang sikt.
Det kreves at reguleringsplanen tar bensinstagonen som en forutsetning og fjerner denne gangvegrampen
fra planen.

ICA innser a det ikke kan utelukkes at grunneier eler kommune seinere vil gnske & endre reguleringen for
tomten fra bensingtagon til annet formd. Sa lenge bensinstagonen er patomten i samsvar med gjeldende
og fored &t regulering, vil det ikke vaare aktudlt & bebygge dller pa annen méte gjere det vanskeligere a
redlisere gangrampen. Det vil vagre mest naturlig a reise sparsmdet om dik rampe i forbindelse med
eventudl ny reguleringsplan for tomten. Behovene kan da vage andre og |esningsmulighetene flere og
bedre.

Tilsvarende problemtilling gielder for gang-og sykkelvegen langs E6 forbi sar-astre hjernet pa ICA
Meny-bygget. Her er det valgt en praktisk |@sning som kan fungere for bygget og dagens bruk, men da
beskrevet som et midlertidig avvik fraplanen og det visestil bestemmelsenes 88.4. Det mest korrekte etter
ICAs syn vil vaare &ta dagens bruk av tomt og bygninger som premiss for planen. Om dler n& kommune
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dler grunneier fremmer ny plan for tomt og omradet med endret bruk av ICA Meny-bygget vil det det
vage naturlig  reise spermd et om faring av gangvegen dik det er vist pa planfordaget.

ICA tar ogsa opp spersmd om fering av Bromstadvegens forlengelse videre nordover til HagkonVIIs gt.
noe som ligger utenfor det foreliggende planford aget.

Kommentarer:

Kryssende trafikkstrammer i omradet ferer til behov for planskilt kryssing mellom ny E6 og
Bromstadvegen. Dette gjaresi foreliggende plan ved & fare E6 gjennomgaende forbi kryssomrédet i et plan
under det som var vigt i plan vedtatt i 2003. | et plan over E6 anlegges Bromstadvegen med rundkjering.
Forbindelsen mellom ny E6 og Bromstadvegen skjer ved bygging av vest-og gstvendte ramper. | tillegg
viser planen nytt to-plankryss med gstvendte ramper ved Gildheim. Dersom det pa sikt mot formodning
skulle bli kapasitetsproblemer i Strindheimskrysset /Gildheimskrysset vil det méite vurders
trafikkregulerende tiltak pa vegnettet i omradet uten at det skal nemere utdypes her.

N&r det gjelder enddlig utforming av Thonning Owesens gt. vil vi anbefae at hele strekningen av vegen fra
Persaunvegen til Leangen dle reguleres panytt i forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for
senteromrade L eangen/Lade, som nd pagar, og reguleringsplan for omréde kalt N16, (omradet begrenser
av E6 — Bromstadvegen — Thonning Owesens gt- Gildheimskrysset), i kommunde splan for
Lade/Leanger/Rotvall. Reguleringsplanen er bebudet i nag framtid.

Rédmannen kan vage enig i a gangvegforbindelsen mellom busshol deplassen langs E6 og Th. Owesens gt.
mellom bensinstagonen og ICA Meny ikke er sdgod. ICA fored& a denne gangvegen leggesinn il
bensingtag onen. Fdles adkomstveg legges da mellom gangvegen og ICA Meny.

Skisse utarbeidet av Asplan for ICA Eiendom viser nevnt lgsning. Skissen viser ogsa a gang-og
sykkelvegen under brua ved Gildheim er flyttet noe sydover. Dessuten viser skissen en rampeforbindelse
for gangtrafikken mdlom brua i Gildhemskrysset og gang-og sykkelvegen langs E6.

Radmannen/vegvesenet mener det er konstruktive fordag som foredas, og har lagt skissen til grunn for
endring av forholdene ved bensingtag onen. Da rampeforbindelsen for gangtrafikk mellom bruai
Gildheimskrysset og gang-og sykkelvegen langs E6 kan bygges ut nd, kan bestemmelsens § 8.5- Utsatt
giennomfering- deyfes, det samme gjelder og to Sste setninger | bestemme senes 83.4. Rampen vil
riktignok fa en stigning pa 80 promille, dvs 1:12, men der finnes aternative ruter.

| planfordaget som na fremmes er busdommene i Gildheimskryss-omradet flyttet vest for brua over E6.

N&r det gjelder rekkefdgebestemmelseni § 8.4 er vi uenig i a denne skd tas ut. Det forutsettesii
besemmelsen a gangvegen langs E6 i farste omgang far en redusart utbygging, men a ved omforming og
ny regulering av omrade kalt N16 i kommunede planen for omradet vil fordiggende plan ligge som en
premiss ved utarbeidelse av nevnte plan. Planarbeidet for omtalte omréde er bebudet oppstartet om ikke
dt for lenge.

De forhold som tas opp i forbindelse med viderefaring av Bromstadvegen til HaakonVIis gt. vil bli tatt opp
nar reguleringsplan for for denne lenken blir fremmet.

Nidar AS peker pa a reguleringsplanen er svaat viktig for bedriften siden den pa ulike méter vil bestemme
rammebetingelsene for den videre utvikling av produksonsanlegget pa Strindheim.
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Den forliggende planen er etter Nidars syn betyddig forbedret i forhold til gjeldende plan. De forbedringer

det legges mest vekt paer:

- Manskilt Gildheimskryss med estvendte ramper, noe som vil Skre starre totd trafikkapasitet i
omradet og en langt bedre betjening av arealene pa Leangen nord og syd for E6. Virksomheter
med betydelig tungtrafikk kan na fare den direkte til/fra E6/Omkjaringsvegen uten a belaste
Bromstadvegen og andre deler av sekundag| ettet.

- Strindheimskrysset har fait en bedre utforming med sterre kapasitet og bedre sikkerhet.

- Bromstadvegen nord og syd for Strindheimskrysset har féit bedre linjepdegg som vil bedre

Stuagonenvinterstid.

- Det er bedre kapasitet parundkjeringen i krysset Bromstadvegen/Th. Owesens gt.

- Senterlinjafor E6 mdlom Strindheim- og Gildheimskryssene er plassert dik at ulempene ved
utvidet trafikkared fordeles noenlunde rettferdig pa éendommene nord og syd for vegen.

- Tunnelen for giennomgaende trafikk pa E6 er forlenget 140 m mot et og forbi

Strindheimskrysset. Dette vil redusere stayulempene i omradet.

Nidar er likevel redd for at kapasiteten i Strindheimskrysset ogsai den nye planen blir for svak palang sikt.
Dette gjdder sazlig Bromstadvegen som med Ladeforbindelsen blir meget attraktiv rute for mange. Det er
ifege Nidar ikke tilfredsstillende & dimengonere vegen for dagens trafikk eller en liten gkning nér
kommunedel planen for Lade/Leangen angir en betydelig gkning i byggearedenei omrédet. Det bar
dlerede nd bygges for & handtere en mulig trafikkvekst i vesentlig lengre tidsperspektiv enn 20 &.

Nidar hevder ogsa at adkomsten fra Bromstadvegen er utformet dik at den funksondt er nesten like god
som dagens lgsning, men med gkt trafikk i Bromstadvegen vil lasningen ble darligere. Adkomsten i gt via
Gildheimskrysset er derfor en klar forutsetning for Nidars aksept av planen.

Adkomsten til Nidar via Gildheimskrysset ber imidlertid fa en annen retning inn pa tomta. Dette av hensyn
til plassering av nytt lagerbygg mht. lengder pd bygg, plassering av porter, traileroppstilling og manevrering.
Nidar foredér at vigt offentlig T-snuplass erstattes med rundkjering. Dette vil kunne faretil at adkomsten
til Nidar kan anlegges mer fleksibdl. Tilleggsaredet som en rundkjerings-snuplass vil kreve, kan gjerne

legges inn pa Nidars eiendom.

Vegkanten for E6 legges ca. 11- 12 m fra fasaden pa fabrikkbygget. P deler av strekningen vil det veae
stor haydeforskjell mellom bygning og veg som vil kreve oppfaring av mur om omradet ska kunne brukes
til annet enn skréning. Nidar skulle gjerne ha sett a vegen hadde blitt plassert lenger mot nord, men innser
at naboer pa nordsiden har motsatt interesser. Nidar vil derfor akseptere & leve med situagonen som er
fored&t i planen, men vil av estetiske grunner vagre takknemmelig for dle endringer som kan bidratil sarre
avstand.

Det hevdes a Nidars produkg onsanlegg er meget fadsomt for setninger og rystelser. Setninger som falge
av endringer i grunnvannstand dller annet, og rystelser som falge av anleggstrafikk tett inn pa bygget og
sprengning kan derfor pavirke anlegget. Det forutsettes at det i anleggsperioden etableres god kontakt som
grunnlag for grundig planlegging og nedvendige mding av pavirkninger. Stav, skitt og forurensning kan ogsa
vage et potensdt problem. Likedan vil nagrhet til luftinntakene til ventilag onsanleggene vaae et fad somt
problem. Det regnes med at det ikke blir noe problem eler a det finnes Iasninger i den diaogen som blir
etablert.

Nidar regner med at vegvesenet kan ha enske om a nytte Nidars tomt gst for bygget som riggplass og
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lignende i anleggsperioden. | denne forbindelse er Nidar dpen for dreftinger med vegvesenet.

Nidar utelukker ikke a bedriften i forbindelse med nybygg kan ha behov faste masser. Sprengstein fra
tunnelen vil da naturlig vegre en interessant mulighet. Nidar vil nér tiden er moden konkretisere behovet.

Kommentarer:
N&r det gjelder Nidars frykt for a kapasiteten i Strindheimskrysset blir for liten pa sikt, vises det til
kommentarer til denne problemdtilling ovenfor, kommentarer under ICA Eindom AS.

Etter R&dmannens mening vil den regulerte adkomsten til Nidar fra Bromstadvegen vaae mye bedre enn
dagens adkomst. Adkomsten er regulert som et kryss med kandisering med eget venstresvingefelt for
oppstilling av ca. 5 personbiler. Trafikksikkerhetsmessig er forholdene i omradet ogsa bedre enn dagens
situagon idet bade Bromstadvegen og avkjerselen til Nidar krysses av gangveg planskilt.

Radmannen er av den oppfatning a Nidar ma akseptere & leve med situagonen som ligger i planen med
hensyn til & ny E6 ndligger ca 11-12 meter fra fabrikkbyggets fasade. Dette er for evrig i samsvar med de
signader som Nidar gai forbinddlse med planfordag som ble lagt ut til offentlig ettersyn i februar i &.

Rédmannen mener a Nidars fordag til at vigt offentlig snuplassi form av T-snuplass erstattes med en
rundkjering er en god lgsning. Denne endringen tasinn i planen som fremmes for videre behandling.
Samtidig forlenges stayskjermingen langs avkjarsdl og parkeringsplassen i vest for eiendommen
Brasetvegen 2.

Det forutsettes a de forhold Nidar pdpeker som problem i byggeperioden blir Izt pa en tilfreddtillende
méte for dle parter.

Det vil fra vegvesenets side vagre av interesse & anlegge riggplass gt for dagens bygninger. Dette
sparsmdlet, i likhet med Nidars gnske om sprengstein fra tunnelen, ma dreftes naamere pa et senere
tidspunkt dersom det skulle bli aktudlt.

Metereferat fra kollektivse skapene:

Det ble orientert om den nye lgsningen og problemene rundt plassering av stoppested ved
Gildheimskrysset. Det er ikke aktuelt for Team trafikk og Nettbuss & kjare tunnelen. Selv om det etaberes
gode stoppesteder vest for Strindheimskrysset méa det oppretthol des stoppesteder ved Gildheim.
Stoppested i retning @t kan flyttes vestover, og inn pa rampa far fletting med E6 starter. Stoppested i
retning vest opprettholdes. Team trafikk mener det ma vaare en endehol deplass nmvhvilebrakke for bussi
Bromstadvegen ved brannstagonen. Det ma da reguleres bussomme, helst med lengde for 2 busser i
tillegg til kollektivieltet.

Kommentarer:
Busdommene ved Gildheimskrysset er i planfordaget som na fremmes flyttet pa vesiden av brua over E6.

Hvilebrakke med busd omme langs Bromstadvegen ved eksisterende brannstag on anbefa es imatekommet.
Oppsummering av endringer pa plankartet ogi bestemmelser.

| forhold til reguleringsplan m/bestemmelser lagt ut til offentlig ettersyn anbefder Radmannen med bakgrunn
I innkomne merknader falgende endringer:
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Pa plankartet:
1. Avkjarsden fra Bromstadvegen til Nidars eiendom reguleres il indugtri.
2. Hvilebrakke med busdomme langs Bromstadvegen nord for Strindhelmskrysset reguleresinn.
3. Det reguleres midlertidig trafikkareal S10 og S11 i forbindelse med bygging av undergang ved
rundkjeringen i Thonning Owesens gt.
Bussommer langs E6 flyttes vest for brua over E6 ved Gildheim.
Gang-og sykkelvegsystemet ved bensinstag onen ved Gildheim endres.
Rampeforbinde sene/ rampetunnelene vest for Strindheimskrysset anbefaes endret trasefering.
Forlengel se av steyskjerm for eiendommen Bresetvegen 2.

N o oA

| bestemmel sene:
1. 86.3i betemmesen f& tillegg vedrerende S10 og S11, midlertidig trafikkared.
2. Bestemmelsenes § 8.5- Utsait gjennomfaring — dayfes.
3. | bestemmelsenes § 3.4 dtrykes de to siste setningene.

Endringene er innarbeidet i plan og bestemmelse og er datert 27.09.06.

Beskrivelse av anbefalt planforslag

Planomradet, eksisterende forhold.

Eksisterende E6 et er pa den aktuelle strekningen bygd som en vanlig tofelts veg med utviddse av antall
fdt i kryssomradene, (Gildheimskysset og Strindheimkrysset). Disse kryssene e signdregulert. |
Strindheimkrysset, som er et 4 armet kryss, er det anlagt planskilt kryssing for myke trafikkanter.
Gildheimkrysset er 3-armet kryss med forbinde se kun til Thonning Owesens gt/Ranheimsvegen. |
Gildheimskrysset er det anlagt Signaregulert fotgjengerkryssing. Pa strekningen mellom Strindheimkrysset
og Gildheimskrysset er det siste aret etablert eget kollektividt i estlig retning.

Bebyggelsen pa begge sider av vegen mellom Strindheimkrysset og Gildheimkrysset er hovedsakelig
utbygd med forskjellig negringsvirksomhet, Nidar, Q-Free, ICA- Meny- lager, Brannstagon gst, Hydro-
Texaco benangagon, samt tre bebygde boligeiendommer. Disse boligeendommene er i gjeldende plan
bortregulert. Areslet mellom eks sterende fabrikkbygninger for Nidar og Brasetvegen er i dag ubebygd.
Her har Nidar utvidel sesplaner for produkgondokaer og lager.

@4 for Gildheimkrysset er det mellom E6 est og Ranheimsvegen tidligere regulert tre boligeiendommer
som er bebygd. Videre astover pa nordsiden av E6 er aredene regulert og bebygd med forskjellig
nagingsvirksomhet. Langs Ranheimsvegens sydside er bygd separat gang- og sykkelveg. Pa sydsiden av
E6 og et for Brasetvegen er arealene pa de farste 250 - 300 meter regulert og bebygd med boliger.
Videre gstover er lokalisert diverse nagingsbedrifter.

Beskrivelse av planfor slaget

Den etterfd gende saksutredning bygger pa beskrivelse av planfordaget som tidligere ble lagt ut til offentlig
ettersyn samt nyetilfeyelser som er gjort i forhold til utvidese av planfordaget.

| fordiiggende fordag til endringsplan er Strindheimkrysset gjort planskilt mellom ny E6 og Bromstadvegen.
Strindheimkrysset byggesi tre plan. Pa bakkeniva er krysset tilneamet likt opprinnelig reguleringsplan.
Forskjellen her er nedvendige utvidelser samt justering av Bromstadvegeninntil selve kryssomrédet. | plan
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2 bygges en firearmet rundkjering ogsa som foredéit i gjeldende reguleringsplan. To av amene er
Bromstadvegen, men de to andre armene er ramper gstover og vestover til ny E6. Ny E6 gar planskilt
forbi kryssomradet pa tredje plan.

Det a ny E6 ligger dyperei fjdl forbi Strindheimkrysset gjer a tunnelpahugget til ny E6 blir forskjevet i
overkant av 140 meter gstover i forhold til gjeldende plan. Behovet for vegared pa denne strekningen blir
litt mindre enn i tidligere fordag. Avstand mellom Nidar Sn hovedfasade mot nord og sarlige vegkant
(kollektivfdt) blir ca. 13 meter. Avstand mellom Q-free-bygget sin fasade og vegkant (kollektivfelt) blir ca
16 meter, men innenfor her vil det komme en rabatt pa 2 m samt gangveg og sykkelveg patil sammen 5 m.
P4 en strekning pa om lag 100 meter lengde estover fra tunnel pdhugget vil det vagre behov for aredl for
murer i forbindelse med bygging av ramper. Utviddse for afatil dette er hovedsakelig gjort sydover. Det
etableres et planskilt kryss mellom E6 og en forlengelse av Thonning Owesens gate/Ranheimsvegen (pa
Gildheim) i bru over E6 mot Brasetvegen. Det etableres ikke forbindelse mellom Bresetvegen og nevinte
forbindelse. Dette for & unnga gjennomkjering. Nidar f& imidlertid atkomst via denne forbindelsen somi
hovedsak vil betjene lastebiler/trailere til og fra fabrikken. Krysset med E6 utformes med ramper gstover.
Med den foreiggende Igsning vil det vasre ramper estover til E6 bade fra Strindheimkryssat og
Gildheimkrysset. Melom disse rampe-parene vil det vaare nadvendig strekning til fletting. All trafikk
vestover fra Strindheim- og Gildheimomradet vil knyttestil E6 gjennom vestvendte ramper i
Strindheimkrysset. Disse rampene g& i sin helhet i tunndl fra Strindheimkrysset. Planen innholder
holdeplass for buss pa begge sider av E6 ved Gildheim. Til bussholdeplassen pa sarsidaav E6 er det
rampetilknytning. Arealet til bensinstagon pa omrade F2 er ikke starre enn det ma vage, og det er derfor
vanskdlig afatil en god rampetilknytning til bussholdeplass pa nordsidaav E6. Gaende trenger ikke naved
den siste justeringen & ga rundt bensingtagionen for & komme til bussholdeplassen. Det arbeides for avrig
med planer for annen utnyttelse av omradet.

Langs E6 er det planlagt sykkelveg med fortau med en totalbredde pa 5 meter; 3 mtil toveis sykling og 2
m til fortau. Gjeldende reguleringsplan viser 3 meter bred gang- og sykkelveg. Det siste planutkastet
medferer en viktig tandardhevning for géende og syklende, men det gir samtidig et starre arealbruk til
vegformd. Avstanden mellom sykkelveg med fortau og | CA-bygget er meget knapp. Det er viktig a |CA-
bygget far tilkomst fraFA2. Vi er kjent med at det arbeides med planer for endret bruk av omradet.
Lasninger ma derfor sekes pa kort og lang sikt. Forbi det kritiske hjernet av ICA-bygget ma det
midlertidig aksepteres en redusert standard pa sykkelvegen pa nedvendig strekning forbi det kritiske
punkt. Fullgod standard pa sykkelvegen (sykkelveg med fortau) bygges nér bruken ler
bygningsstrukturen patilgrensende areal endres. Illustragon av midlertidig lesning er vist som
orienteringsvedlegg 7. Enddlig utforming av midlertidig lesning skd kjei et samarbeid mellom berarte

parter som en dd av byggeplanleggingen.

Busshol deplassen pa sarsida av Ranheimsvegen er flyttet gt for krysset med Leangen dle. | tidligere
planutkast var atkomst til parkering i kjeller pA Q-Free-bygget vist ved ny vegforbindelse fra Thonning
Owesens gate i grensen med brannstasj onseiendommen. Mindre aredlbruk til vegformd sar for Q-Free-
bygget gar at atkomsten kan opprettholdes som i dag.

| gjeldende reguleringsplan har Bromstadvegen stor stigning til begge sSder opp frarundkjering i
Strindheimkrysset. En gungtigere stigningsgrad vil virke positivt pa trafikkavviklingen spesidt pa vinterstid
med glatt kjarebane. Dette har man féit til ved & forskyve kryssene til begge sider av Strindheimkrysset.
Rundkjaringen mellom Bromstadvegen og Thonning Owesens gete er forkjevet ca 7 meter nordover.
Avkjaring fra Bromstadvegen til Nidar er forskjevet om lag 50 meter sarover.

Forskyvning av avkjersd til Nidar har resultert i endringer i plassering av bussholdeplasser samt gang- og
sykkelveger i omrédet.
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Kapaditeten melom rundkjering i Strindheimkrysset og rundkjering mellom Bromstadvegen og Thonning
Owesens gate er gket med utviddsetil 4 kjarefet; 21 hver retning. | tillegg er det av
trafikksikkerhetsmessige &rsaker lagt inn rabatt/rekkverk mellom kjereretningene pa strekningen. Denne
endringen krever mer vegaredl og utvidelsen er tatt gstover inn pa eiendommen til brannstasjonen.
Branngtagonen vil ikke kunne fungere som i dag med denne lasningen. Det arbeides med mulig endring i
plassering av brannstagoner i byen og en konsekvens av dette kan bli at denne brannstagonen flyttes.
Dersom nedleggelse av brannstagonen blir resultatet og vegen bygges far flytting av stagionen, ma det
lages en midlertidig lgsning forbi stlagonen; prindppskise er vid i orienteringsvedlegg 8, som vil kunne
vage en aktuel |esning. Dersom brannstagionen skal opprettholdes pa permanent basis, ma bygget
omarbeides og annen plassering av portene gjennomfares.

| det fordiggende fordag til reguleringsplan er det lagt inn mer ared til midlertidig trafikkavvikling,
riggomrader og anleggshelter.

Konsekvenser av planfor slaget

Arealbruk

Fordliggende planfordag vil legge bedag pa et sarre ared til vegformdl. | tillegg vil forskyvning av veglinjen
faretil at areabedaget blir omfordelt. Eiendommene pa nordsida av E6 fra Strindheimkrysset og om lag
300 m estover vil métte avgi et sarre aredl til vegformd enni gjeldende reguleringsplan og blir paden
méten negaivt berart. De samme eendommene vil imidlertid fa meget gungtige atkomstforhold til E6 mot
et Dette vil gke attraktivitet og verdi pa éendommene, salig til handel sorientert virksomhet (engros
handel/detdjhanddl). Sk gkt attraktivitet vil ogsa omfatte eiendommer som ikke blir direkte berart av
reguleringsplanfordaget. Tre boliger, eiendommene gnr/binr. 4/19, 4/75 og 4/18, med i dt 7 leligheter ma
innlgses som fage av planendringen. Restaredlet foredlas omregulert til negingsformd i samsvar med
omrade N20 i kommunedelplan for Lade/Leangen og Rotvall. | dette planford aget benevnt 12.

Det blir reduserte avstander mellom veg og noen bygninger pa sarsidaav ny E6. For andre bygninger blir
det gkt avstand. Redusert avstand gjelder eiendommen gnr/bnr 12/17. Rampen ned pa E6 kommer ca. 10
m fra eksisterende bolighus, og 8 parkeringsplasser ma flyttes. @vrige tomter/eiendommer som delvis er
ubebygd og bebygd, og er planiagt fjernet etter gjeldende plan beraresi mindre grad.

Panfordaget forutsetter at lengdeprofilet blir justert for E6. | hovedsak vil vegen bli lagt dyperei terrenget
forbi Gildnem - Nidar med et totalt sett bedre lengdeprofil enn gjeldende reguleringsplan.

Vgt lengdeprofil vil vasre gungtig for arealdisponeringen nord for vegen, mens effekten pa sarsiden langs
Nidar kan vaare negativ. Her vil det vaare behov for en skraning opp mot Nidars bygg for autjevneen
heydeforskjell pa2 - 4 meter.

Noen eiendommer vest for Strindheimkrysset vil fa nearfaring spesidlt ved bygging av sendre rampe.
Naamere detdjering vil kjei samarbeid med berarte grunneiere i byggeplanfasen. Endelig fagtsetting av
linjepdlegg for rampene vil ogsa kjei denne fasen.

Restrikgoner

Restrikgoner i forbindelse med fjdltunne og |asmassatunnd vil gjelde for et Sarre omrade/volum enni
gjeldende reguleringsplan. Omrader med restrikgoner er vist pa plankartene og er benevnt som S1, S2 og
S3. S1 0og 2 e restrikgonsomrade for fjelltunnel og S3 er restriksjonsomréde for |esmassetunnel og for
konstrukgoner under bakkenivai Strindheimkrysset.
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Trafikk

Statens vegvesen har foretatt kvaitetssikring av gjeldende reguleringsplan med hensyn pa kapasitet i
Strindheimkrysset. Resultatet av den nye giennomgangen viser et betydelig problem med trafikkavviklingen
padetider av degnet hvor trafikkbeastningen er sterst. Fordliggende fordag til reguleringsplan gjer a ny
E6 blir fart uten plankryss forbi omradet. Dette gjer a framkommeligheten for gjennomgaende trafikk pa
E6 blir meget god. Kapasiteten pa rundkjeringen i Strindheimkrysset (mellom ramper til/fra E6 og
Bromstadvegen) blir betyddig bedre pga. giennomgdende trafikk pa E6 blir fert utenom krysset.
Resttrafikken er imidlertid betydelig og trafikken vil voksei &rene framover som fage av endret
areglutnyttelse pa Lade-/L eangenomradet. K apasitetsgkning med 4-feltveg pa den mest kritiske strekning
av Bromstadvegen vil gi positiv effekt. Til tross for disse tiltakene kan det bli aktudt a styre trafikken inn
mot rundkjeringen i Strindheimkrysset med lyssignd for & hindre ugnskede kedanndser i avkjaringsrampen
fratunnelen pa de mest trafikktunge tidspunkt i degnet.

Fordaget innebagrer ogsa at det bygges et planskilt kryss mellom ny E6 og Thonning Owesens gate pa
Gildheim med kun gstvendte ramper. Dette tiltaket medfarer en avlastning av Strindheimkrysset for trafikk
som skdl til E6 og videre gstover og trafikk som kommer fra E6 gstfra Tiltaket har ogsa den effekt a
trangportavstander, transporttider og totae kjarelengder blir mindre, noe som gir en samfunnsgkonomisk
effekt.

For fotgjengere og syklister og kollektivtrafikken er lesningenei pringppet de samme som i gjeldende
reguleringsfordag, men med noen endringer i detajene. Det kan her nevnes atskilt areal for gdende og
syklende langs E6. Endringsfordaget gir ogsa et gunstig lengdeprofil med minimale haydeforskjeller over en
lang strekning. For Strindheim skole er det en fordel adippe & halastebiler og trailereftil/fraNidar via
Bromstadvegen.

Miljg

| miljzbegrepet kan det innga en rekke eementer med stay, forurensing til luft og jord (inkl. stev),
energibruk, landskap og ared disponering/barriere som e ementene som man vanligvis andyserer ved veg
og trafikkanlegg. Korte pringpielle kommentarer kan gistil disse punktene. Med fysisk Iasning vil mengden
say, forurensning og energibruk vagre avhengig av totalt trangportarbeid i dternative lgsninger. Den

fored dtte endringsplanen gir lavere totdt transportarbeid enn gjeldende plan, og den vil dik sett gi det beste
miljeresultat av dise.

Alternativene er ikke fysisk like, og det er derfor nadvendig ata et forbehold som gjelder stay et og sar
for Gildneimkrysset. Det er ikke dpenbart hvilket aternativ som er best med tanke pa stay. Vegen senkesi
endringsfordaget med jordskraninger forbi boligene. Dette indikerer a det kan bli aktuelt med lavere
stayskjerm enn de ca. 2 meter haye skjermene som er regulert i gjeldende plan.

| forbindelse med utarbeidel se av gjeldende reguleringsplan ble det utfart steyberegninger av Det norske
Veritas. Rambg Norge a/s har utfert supplerende stayberegninger for bolighus ved Gildheim. Dette notat
ligger som orienteringsvedlegg 8. Enddig utforming av sayskjermingdiltakene vil skjei byggeplanfasen.

Det bedre lengdeprofilet vil i prinsippet gi gunstig effekt med hensyn pa stey, energiforbruk og forurensning
til luft. Forskjellene er imidlertid marginde. Dersom gjennomsnittlig trafikkfart gker som fage av bedre
vegutforming, vil trefikkstey og energiforbruk gke. Endringsfordaget vil gi bedre tilpasning til landskap og
areddisponering.

K ostnader
E6 e, parsdllen Nidelv bru — Grillstad, er ved Sste kostnadsgjennomgang beregnet til 1.860 mill. kr.
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Bygging av nytt Gildneimkryss er andétt ved siste kostnadgjennomgang til 46 mill. kr.
Endret |@sning av Strindheimkrysset er kostnadsberegnet med en gkning pa 200 mill. kr.

Forhold til ny forskrift om konsekvensutredning, KU

I juni 2000 ble det fremmet egen hovedrapport " Konsekvensutredning for E6 et i Trondheim kommune —
parsdll Nidelv bru — Grilstad”. Suttdokument for ” Konsekvensutredning E6 est | Trondheim kommune,
parsal Nidelv bru — Grilstad” fordldi brev datert 14.11.01 fra Vegdirektoratet. Progjektet som helhet
ansees derfor for & vage tilfredsgtillende konsekvensvurdert.

Ny forskrift om konsekvensutredning ble fastsait ved kongelig resolugon av 1. april 2005 i medhold av lov
24. sept. 2004 nr 72 om endring av plan og bygningdoven. Det er kommunen som planmyndighet som
har ansvar for aavklare om et reguleringsarbeid faller inn under forskriftens virkeomréde. Ut i fravurdering
av planarbeidet i forhold til forskriftens 8 3 og kriteriene i § 4 finner ikke planmyndigheten a det er behov
for & utarbeide eget planprogram med konsekvensutredning for den foreliggende planendringen.

Planlagt glennomfering av tiltaket

L okalt arbeides det aktivt bade pa politisk og nagingsmessig hold for a framskynde anleggsstart pa E6-
at-progektet. Mdet er anleggsstart varen 2008. Det forutsetter at statlige bevilgninger fages opp til rett
tid. For at de nadvendige plandokumentene ska kunne oversendes til sentrale myndigheter i rett tid, er det
laget en stram framdriftsolan med bystyrebehandling av denne planen i november 2006.

Oppsummering av endringer i planfordaget
De viktigste endringer i planfordaget vedtait lagt ut til offentlig ettersyn pa delegagon 28.06.06 i forhold til
den plan som blelagt ut til offentlig ettersyn tidligere i & (vedtatt av bygningsrédet 07.03.06), er:
Strindheimkrysset som planskilt kryss, farer til fagende endringer:
o Tunnepdhugg for ny E6 er forskjevet i overkant av 140 meter gstover
0 Kaollektivramper gstover er i en lengde av om lag 180 meter kombinert kollektivrampe og
p& og avkjaringsramper til/fra E6
0 Lengrefjdltunnd for E6 og ramper i fjel vestover til E6 vil gi restrikgoner for et Sarre
fidlvolum
o0 Noe d@are vegared @t for tunnelpdhugg for E6 pga. behov for murer
o Hrefdtsveg mdlom rundkjering i Strindheimkrysset og rundkjering mellom Bromstadvegen
og Thonning Owesens gate samt gungtigere stigningforhold pa denne strekning
o Gundigere stigningsforhold pa Bromstadvegen sar for Strindheimkrysset ved forlengdse av
rampene
0 Hettestrekning innarbeidet mellom astvendte ramper i Strindhel mkrysset og
Gildhemkrysset
Avkjaring til Nidar fra Bromstadvegen er forskjgvet om lag 50 meter sarover. Dette
farer til endringer i lesninger for gdende og syklende i omrédet.
Rundkjering mellom Bromstadvegen og Thonning Owesens gate er forskjevet ca. 7
meter nordover.
Langs E6 er det planlagt sykkelveg med fortau med en totalbredde pa 5 meter, 3 m il
toves sykling og 2 m til fortau.
Bussholdeplasser inntil E6 ved Gildheimkrysset er forskjevet noe gstover.
Busshol deplassen pa sersida av Ranheimsvegen er flyttet noe estover.
Atkomst til parkering i kjeller pa Q-Free-bygget er tilbakefart til dagens lgsning pga.
mindre arealbruk til vegformd forbi bygget.

| tillegg kommer de endringer/justeringer som er anbefat i forbindel se med innkomne merknader ved sste
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offentlige ettersyn listet opp tidligere. Disse justeringer/endringer er:
Avkjarseen fra Bromstadvegen til Nidars elendom reguleresttil indudtri.
Hvilebrakke med busd omme langs Bromstadvegen nord for Strindheimskrysset.
Det reguleres midlertidig trafikkareal S10 og S11 i forbindelse med bygginga av undergang
ved rundkjeringen i Thonning Owesens gt.
Begge bussdommer langs E6 flyttest vest for brua over E6 ved Gildheim.
Gang-og sykkelvegsystemet ved besinstagon ved Gildheim endres.
Steyskjerm forlenges for eilendommen Brasetvegen 2.
Rampeforbinde sene/rampetunnelene vest for Strindheimskrysset far noe endret
tracefareing.
86.3 i bestemmelsene f& tillegg vedrarende omrédene S10 og S11, midlertidig
trafikkaredl.
Bestemmel sens §8.5 — Utsait giennomfering — dayfes, og bestemmel senes §3.4 endres
tilsvarende.

Sistnevnte endringer er datert 27.09.06 béde pa plankartet og i bestemmelsene.
Reguleringshetemme s

Bestemme sene for denne delplanen bygger for evrig pa bestemmelsen i gjeldende reguleringsplan for E6
o, plan vedtatt i 2003.

Radmannens vurdering/ konklugon og anbefaling

Rédmannen finner a det fordiggende planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, i tilstrekkelig
grad i samsvar med kommunens overordnede planer og md for byutviklingen og utarbeidet i henhold til
Trondhem kommunes retningdinjer for planfremdtilling.

P& denne bakgrunn anbefaes det at fordag til reguleringsplan med bestemmelser Sist endret 27.09.06 for
det aktuelle omradet blir godkjent.

R&dmannen i Trondheim, 10.10.2006

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplansjef

Vedlegg:

Saksvedlegg 1. Reguleringskart, 1:1000, datert 18.01.06, sist endret 27.09.06
Saksvedlegg 2. Reguleringsbestemmel ser, Sist datert 27.09.06

Saksvedlegg 3. Linjepdegg E6 med rampetunnder
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Orienteringsvedlegg 1. Oversktskart 1:10.000
Orienteringsvedlegg 2: Bygningsradessak 19/06 av 07.03.06 m/vedlegg, kun plankartet med
bestemmeer som trykt vediegg
Orienteringsvedlegg 3: Delegagonsak FBR PLN 1437/06 av 28.06.06 om offentlig ettersyn, kun
kart med bestemmelser som trykt vedlegg
Orienteringsvedlegg 4: Nedfotografert kopi av del av gjeldende reguleringsplan, vedtait 22.05.03
Orienteringsvedlegg 5: Soldiagram og snitt-tegninger vedrearende Brasetvegen 2A
Orienteringsvedlegg 6: Linjepdegg for Bromstadvegen
Orienteringsvedlegg 7: Prindppskissei forhold til trafikkavvikling ved hjarnet av lagerbygg
ICA Meny
Orienteringsvedlegg 8 : Pringppskisse midletridig trafikkavvikling ved brannstagonen
Orienteringsvedlegg 9: Notat vedr. stayberegninger datert 14.02.06, utarbeidet av Rambgl NorgeAS

Orienteringsvediegg 10: Planskisse som viser traseendring av rampetunnelene vest for
Strindheimskrysset med linjepdegg, sendt berarte.

Orienteringsvediegg 11: Utrykt vedlegg — kopi av kunngjering igangsatt planarbeid, innkomne
merknader/innspill ved offentlig ettersyn, varselsbrev og andre
plandokumenter.
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Arkiv nr 06/1384

Reguleringsbestemmel ser til reguleringsplan E6-gst Nidlelv bru — Grillstad, delplan 3,
Strindheim-/Gildheimsomr adet.

Panen er datert : 18.01.2006
Dato for aste revigon av plankartet : 27.09.2006
Dato for Sste revigon av bestemmelsene 1 27.09.2006

Dato for Bystyrets/Bygningsrédets vedtak

81 AVGRENSNING

Det regulerte omradet er vist med reguleringsgrense pa plankart datert 18.01.2006, sist endret
27.09.2006.

Formdet med planen er &leggetil rette for bygging av ny E6 gt pa strekningen fraNiddv bru til Grillstad
samt forlengelse av Bromstadvegen med forbindelse til Haakon VIIs gt. Det legges ogsatil rette for
bygging av regulert gang- og sykkelveger innenfor planomradet.

§2 FORMALET | REGULERINGSPLANEN
Omrédet regulerestil:
Byggeomréde - boligformdl
indugtri og lager
bensinstagon
offentlig formd - brannstagon
Offentlig trafikkomrader - kjareveg
fortau / gang- og sykkelveg
annet trafikkaresal
Spesial omrader - restrikgonsomrade tunnel
spesid omrade | @smassetunnel
spesid omrade frisiktsoner
midlertidig trafikkawvikling, rigg- og anleggsomrade
Fellesomrader
fdlesavkjarsd / felles parkering
fdles|ekeared

Andre bestemmel ser - vilkér for gjennomfaring/krav til rekkefdge
Fareomréde - hayspentledning

§ 3 Byggeomr ader

§ 3.1 Boligomrader

De regulerte boligomrédene, B1/B2, inngdr i eksisterende boligared, regulert ved plannr. 1122A, vedtatt
09.07.74.

Omréde B3 er ared som skal tillegges eiendommen Brasetvegen 2A.

§ 3.2 Industri og lager
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Omrade 11 inngdr som en del av nagingsarealet pagnr. 12 og bnr. 117. Skraningsaredet skal tilsdes og
vedlikeholdes av éeren av nagingsaendommen.

| omrédet 12 kan det etableres kontor, lager og tilsvarende nagingsvirksomhet. | tillegg tillates forretning for
plasskrevende varegrupper. Tomteutnyttelsen settes til maksmum 120 %, og byggehayden skd ikke
oversige 4 etager dler 14 meter.

Far utbygging kan skje ska det foreligge godkjent bebyggelsesplan for omradet, 12.

§ 3.3 Forretning
Omrade F1 inngdr som del av negingsarealet M1 reguleringsplan nr. 1170, vedtatt 22.05.03.

§ 3.4 Bengnstagon
Pa omradet F2 tillates etablert bensingtasion med tilherende anlegg. Gjenvaarende bygninger som ikke blir
fjernet inngdr i planen.

§ 3.5 Offentlig ared — Brannstagon
| omrédet er etablert Brannstasjon @<, regulert ved plan nr. 336, vedtatt 31.05.90. Gjeldende
bestemmelser for omradet forutsettes fortsatt a gjelde.

§ 4 Offentlig trafikkomr ader

§4.1 Generelt
Innenfor trafikkomrédene skal det anlegges kjareveger, gang- og sykkelveger, fortau, trafikkdelere, bruer,

kulverter, tunndler og i en midleritidig fase, kjare- og gangveger og riggared i tilknytning til veganlegget.

§ 4.2 Anlegg av trafikkomrader

Anlegg av trafikkomrader skal utformes etter byggeplaner som detajert viser utforming av veger, gater,
vegutstyr, beplantning, skraninger og murer mm. | forbindelse med utarbeidelse av byggeplaner skal det
lages plan for nadvendige omlegginger av vann og avigpdedninger samt fjernvarmeledninger.

Gangveg mdlom Tessemsveg og eiendommen gnr.12 og bnr. 82, Ranningshakken 57 tillates som atkomst
veg for eiendommene Raenningsbakken 57, 55A og 55B.

§ 4.3 Trafikkomrade — tunnel, T1 og T2

Omrade T1 som omfatter volum for tunnel, regulerestil trafikkformd.

Omréde T2 er et sikringsomrade rundt tunnelen der det bl.a. kan gjennomferes tetningsarbeider. Innenfor
dette omradet har vegholder full réderett. Inngrep av andre krever tillatelse fra vegholder. Volumet kan
strekke seg opp til 3 meter under terrengoverflaten, jfr. § 6.

84.4 Annet trafikkareal
Sideareder og skréninger skal beplantes. Det skal tilstrebes stedegen vegetagon.

84.5 Staytiltak

Bestemmelsen gjelder vegtrafikkstay fra E6-ast.

For bygninger der krav til innenders stayniva etter gjeldende retningdinjer fra Miljeverndepartementet ikke
er oppfylt, sk det gistilbud om nadvendig fasadetiltak for & oppndinnendars ekvivaent sayniva pa 35
dBA. Staydempingdtiltakene skal gjennomfares som en del av og pardlelt med anleggsarbeidene pa E6
os. Tilleggssolering skal utfares dik a bygningene ikke endrer karakter.

Det skal opparbeides skjermingstiltak som vist pa plankart. Skjermingstiltakene skal meldestil kommunen
som ska godkjenne form, farge, enddig plassering og heyde og pase at de har tilfredsstillende
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staydempende egenskaper.

Sayskjermer plasseresi eendomsgrensen og vedlikeholdsansvaret er delt mellom vegholder og grunneler
ved a hver av partene vedlikeholder den Sde av skjermen som vender mot Sin elendom.
Steyskjermingstiltakene skal utferes samtidig med veganlegget.

§ 6 Spesialomr ader

§ 6.1 Spesialomrade S1 og S2 - Restriks onsomr ade tunnel

Omréde Sl er et volum som skal klausuleres med hensyn til bl.a. rystelser. Her tillatesikke utfart
sprengning, boring i fjell, pderamming eler andre arbeider som kan medfare rystelser eler pa annen mée
kan skade tunnelen dler tunnelinnredningen. Far dike arbeider utferes ma vegholderstillatelse innhentes.
Vegholder kan sette krav til maksamale rystel ser.

Omréde S2 omfatter aredler pabakken og i en dybde av 3 meter under terrengoverflaten der
tunneloverdekningen er mindre enn 18 meter. Innenfor dette volumet kan det ikke gjeres inngrep uten
vegholders godkjennelse, sa lenge undergrunnen bestér av fjell, jf. § 4.3. | Igsmassene over fjdloverflaten
tillates ikke peling til fjell dler andre arbeider som kan medfere rystelser dller pd annen méte kan gi skader
patunnelen dler tunnelinnredningen.

§ 6.2 Spesialomrade S3 — Lgsmassetunnel

S3 omfatter tunndl bygget i |@se masser samt og betongkonstrukgoner i Strindhimkrysset.

Omréde S3 kan benyttes som anleggsomréde ved bygging av |gsmassetunnelen. Spesialomrédet strekker
seg fraterrengoverflaten og nedover i en bredde pa 5 meter til siden for |@smassetunnelkonstruksjonene.
Alletiltak over og ved siden av konstrukgonene ska godkjennes av vegholder.

Over |gsmassatunneltaket gjelder arrealbruksformdl som vist pa plankartet.

§ 6.3 Spesialomrade $4, S5, S6, S7, S8, S10 og S11 - Midlertidig trafikkomrader, rigg- og
anleggsomrade

Omradene $4, S5, $6, S7, S8, S10 og S11 regulerestil midlertidige trafikkomrader, rigg- og
anleggsomréder i henholdt til besemmelsenei § 4.1.

For omréde $4 bortfaller den midlertidige reguleringen n&r anlegget er ferdig, og aredet tilbakeferestil
tidligere reguleringsformd, dvs. industri 11, jfr. § 3.2.

For omréde S5 bortfaller den midlertidige reguleringen ndr anlegget er ferdig, og aredet tilbakefarestil
opprinnelig reguleringsformdl.

For omrade S6 bortfaler den midlertidige reguleringen n&r anlegget er ferdig og aredet tilbakef ares il
reguleringsformd forretning F1, jfr. § 3.3.

For omréde S7 bortfaler den midlertidige reguleringen nér anlegget er ferdig og tilbakefarestil
reguleringsformd offentlig formd - brannstagon O1, jfr. 3.5.

For omrade S8 bortfaler den midlertidige reguleringen né&r anlegget er ferdig og aredet tilbakef eres il
reguleringsformd boligformd B1/B2, jfr. § 3.1.

For omréde S10 bortfaller den midlertidige reguleringen ndr anlegget er ferdig og tilbakefares il
reguleringsformd forretning F1, jfr. §3.1.

For omréde S11 bortfaler den midlertidige reguleringen n&r anlegget er ferdig og tilbakeferes il opprinnelig
reguleringsformd.

§ 6.4 Spesidomréde frisiktsoner
| frisktsoner ved vegkryss skd det vage friskt i hgyde 0,5 meter over tilstetende veger.

§ 7 Fellesomrader
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8§ 7.1 Fellesavkjersd / fellesparkering

Fellesavkjarsd FAL er felles for e endommene Ranningsbakken 57, 55A og 55B.
Fellesavkjarsd FA2 er felles for eiendommene gnr. 5 bnr. 25 og gnr. 5 bnr. 23.

Felles avkjarsd/parkering FA3 er felles for eiendommene gnr. 12 bnr. 17 og gnr. 12 bnr. 281.

§ 7.2 Felles|ekeared
Det regulerte felles lekearea, FA4, inngar som en ddl av tidligere regulert felles lekeared i plan vedtatt av
bystyret 30.01.04, (reguleringsplan for Brasetvegen 2, gnr/bnr 12/17).

8§ 8 Krav om rekkefalge

§ 8.1 Ombygging av avlastet veg

FPaner for ombygging av avlagtet veg, miljagate, (Innherredsvegen) lages samtidig med byggeplaner for ny
E6 est. Ombygging av avlastet veg, miljggate ska skje samtidig med ferdigdtillelse av E6 pa den aktuelle
srekningen.

§ 8.2 Bromstasdvegens forlengelse

Det forutsettes at forlengelse av Bromstadvegen med forbindelse til Hagkon V1Is gt. med tilharende anlegg,
SA som gangvegunderganger, gang- og sykkelveg langs bru over jernbanen blir bygd samtidig med
utbyggingen av ES.

§ 8.3 Arkeologisk undersakel se

Sar- Trendel ag fylkeskommune ska gjennomfare en arkeologisk pavisningsundersekelse for tiltakshavers
regning innenfor planomradet. Ved eventuelle funn av automatisk fredete kulturminner ska dissei
utgangspunktet regulerestil spesidomrade bevaring, og planen endres dik a konflikt unngas. Dersom
tiltakshaver likevel ensker & opprettholde planen uendret, vurderer fylkeskommunen om det kan sakes om
dispensagon fra Kulturminnel oven.

Far reguleringsplanen kan redliseres skal det foretas arkeologisk utgravinger av eventuelle registrerte
automatiske kulturminner som kommer i konflikt med utbyggingen, i henhold til kart som utarbeides av
Sar-Trendel ag fylkeskommune etter ovennevnte oppvisningsundersakel se. Det skd tas kontakt med Sar-
Trendeag fylkeskommune i god tid fer tiltaket blir gjennomfert dik a omfang og kostnader for de
nadvendige undersakel ser kan fastsettes.

8§ 8.4 Midlertidige gjennomferinger

Gang- og sykkelvegen langs E6 forbi hjarne palagerbygning til ICA Meny opparbeides midlertidig med
redusert slandard. Endelig utforming av det midlertidig tiltaket fastsettes i et samarbeid mellom berarte
parter som en del av byggeplanleggingen. Etter at omradet mellom E6/ Th. Owsensgt / Bromstadvegen er
vedtatt omformet ved omregulering og klar for nyutbygging etter ny plan, opparbeides gang- og
sykkelvegen som regulert i fordiggende plan.

8 9 Krav til miljgoppfagingsprogram

§ 9.1 Miljgoppfdgingsprogram

Det skdl legges fram et miljeoppfaingsprogram for & minimalisere ulempene for omgivelsene under
utbyggingen av anlegget. Programmet skal godkjennes av kommunen far utbygging kan skje.
Miljaoppfdgingsprogrammet skal inneholde plan for handtering av overskuddsmasser, tidsplan for
masseutskiftning, midlertidige tiltak for & begrense stay, v, rystelser og forurensning i grunnen.
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Trondhem kommune

§ 10 Krav til utdippstillatelse

§ 10.1 Utdippstillatelse
Det ma foreligge utdippstillatelse etter forurensingsdoven far arbeidene med veganlegget kan settesi gang.
Tillatelsen regulerer blant annet forholdene til stay, Stav, rystelser og eventudt utdipp til vann.

§ 11 Fareomrade

§ 11.1 Hayspentledning
Omréde regulert til heyspentanlegg ska anvendes til eksisterende hayspentledning og er en del av
kraftforsyningen til llalLilleby smeteverk.
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