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.0 Satt inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til vedtak:

Bygningsrédet/det faste utvalg for plansaker fastsetter planprogrammet for veistrekningen Sluppen —
Stavne, datert 25.05.09, pa vilkdr av a dternativ 3 korrigeres dik at gang/sykketraseen mellom Suppen
bru og kollektivknutepunktet leggesi en mer direkte trase.

Vedtaket fettesi henhold til plan- og bygingdoven § 33 -5, jfr. Forskrift om konsekvensutredning av
01.01.2005, § 6,4. ledd.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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Trondhem kommune

... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Innledning/ Sammendrag

Statens vegvesen har utarbeidet fordag til planprogram for kommunedel plan med konsekvensutredning for
Odoveien pa strekningen Suppen — Stavne og ny Suppen bru med tilknytninger.

Suppen — Stavne utgjer Siste dd av den planlagte stamvegringen rundt Trondheim som i tillegg bestdr av
Nordre Avlastningsveg, Nidelv bru - Grilstad og E6 Omkjaringsvegen. Progektets hensikt er a

fullfere stamvegringen rundt Trondheim dik at byen far et tilfredsstillende hovedvegnett der
gjennomgangdirafikken fares utenfor Trondheim sentrum.

Bystyret i Trondheim og Fylkestinget i Ser- Trandelag vedtok tidligerei & gjennomferingen av
"Miljgpakken for transport i Trondheim”. Her inngdr Suppen - Stavne hvor oppstart av Sluppen bru er
heyt prioritert. Ogsa Byasen tunnel mellom Suppen bru og Munkvoll inngar i miljgpakken.

Det er ventet &t Samferde sdepartementet fremmer en stortingsproposigon om giennomfaringen av trinn 1 i
miljgpakken far sommeren i &. Da vedtas ogsa Nagional transportplan 2010 - 19 hvor det er foredétt en
statlig bevilgning pa 300 mill. kr til progjektet Suppen - Stavne. Resten forutsettes finansiert gjennom
brukerbetaing.

Etter planen starter innkreving av bomavgift panyaret i 2010. Det vil vaare en bomstagion for trafikken
over Sluppen bru og en for trafikken i Odovegen sar for Suppen bru.

Fd gende malsettinger er tenkt oppfylt ved giennomfaring av planen:
Avlagte Midtbyen, Elgesater og tilstetende boligomrader for gjennomgangstrafikk.
Bygge et veganlegg med god trafikks kkerhet.
Anlegge et vegsystem som gir god framkommelighet for dle trafikantgrupper.
Skape gode miljaforhold for de som bor og oppholder seg i planomradet.
Begrense naturinngrep og gi vegen en god tilpasning til omgivelser og landskapshilde.

Planlegging av Suppen — Stavne vil skje som en kommunede planprosess der arbeidet organiseres etter §
9-4i plan og bygningsoven. Statens vegvesen utfarer det praktiske planarbeidet og er bade tiltakshaver
og fordagsdtiller, mens Trondheim kommune behandler planen i samsvar med plant og bygningdovens
kapittel V1. Forskrift for konsekvensutredninger av 1. gpril 2005 krever at dle kommunede planer som
angir utbyggingsformd ska konsekvensutredes. Kravet om konsekvensutredning innebagrer at det ma
utarbeides et planprogram. Vedtatt kommunede plan med konsekvensutredning ska gi grunnlag for
utarbeidelse av reguleringsplan for denne strekningen. Progektet Suppen — Stavne er ogsa underlagt krav
om ekstern kvalitetssikring i tidlig fase (KS1). Prosessen med KSL er avduttet og det er gitt klarsgna  til

videre planlegging.

Fordiggende fordag til planprogram gir en beskrivelse av dternativer og en oversikt over hvilke tema som
skd utredes for alle dternativene. Planprogrammet setter rammer for arbeidet som skd lede fram til fordag
til kommunede plan med tilharende konsekvensutredning. Konsekvensutredningen vil bli ferdigdtilt og
presentert sammen med endelig planfordag, og Vil bli behandlet som en del av planfordaget. Denne
kommunede planen vil haen rdativt hey detdjeringsgrad i forhold til hva som er vanlig pa dette plannivaet.
Dette er nedvendig for & kunne gjare en tilstrekkelig vurdering av dternativene far planvedtak.

| henhold til forskrifter til plan og bygningdoven § 33-5 lafordaget til planprogram ute til offentlig ettersyn
i perioden 25. september — 6. november, og ble samtidig sendt pa hering til bererte myndigheter og
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Trondhem kommune

interesseorganisagoner. Planprogrammet var ogsa tilgjengelig under ” Offentlige heringer” pa hjiemmesiden
til Statens vegvesen og pa Trondheim kommunes nettsider. Det ble sendt inn 12 uttalelser med innspill og
merknader til planprogrammet. Radmannen har i samarbeid med Statens vegvesen tait tilling til dle
innkomne merknader, og planprogrammet er revidert i henhold til dette.

Framdriften er presentert i planprogrammet uten eksakte datoer for vedtak. Framdriften er avhengig av né&r
konsekvensutredningene er ferdiggtilt og av politisk behandling, men et vediak i farste halvdel av 2010 kan
forventes.

Bakgrunn

Formd med kommunedel planen

Trondheim er i ferd med &fa en samvegring som ska avlaste Midtbyen. Den genstdende delen av
samvegringen som mangler planavklaring er Osloveien fra Suppen til Stavne inkludert ny Suppen bru
0og ombygging av Suppenkrysset (fig. 1). Planarbeidets duttprodukt er en godkjent kommunede plan for
denne strekningen.

Prog ektets hensikt:
Fullfere stamvegringen rundt Trondheim dik at byen f&r et tilfredsstillende hovedvegnett der
gjennomgangdirafikken fares utenfor Trondheim sentrum.

M3l for prosiektet:

Fd gende mal settinger er tenkt oppfyit:
Avlaste Midthyen, Elgeseter og tilstetende boligomrader
for gjennomgangdtrafikk.
Bygge et veganlegg med god trafikksikkerhet.
Anlegge et vegsysem som gir god framkommelighet for
ale trafikantgrupper.
Skape gode miljgforhold for de som bor og oppholder
seg i planomrédet.
Begrense naturinngrep og gi vegen en god tilpasning til
omgivelser og landskapsbilde.

FHg. 1 Kart som viser Stamvegringen rundt Trondheim
Statens vegvesens krav til utforming (vegnormaler) skal leggestil grunni planlegging av nytt vegsystem.

Planforutsstninger
| utforming av et nytt vegsystem ska det leggestil rette for et framtidig byutviklingsomréde pa
Tempe/Suppen.

Det skd legges spesidt godt til rette for kollektivirafikk, fotgjengere og syklister.

Det skd leggestil rette for & gjere Nidelvkorridoren mer attraktiv for friluftdiv og rekreagon.
Det skd tas gpesidt hensyn til det verdifulle landskapet og naturmiljeet i Nidelvkorridoren.
Ved utformingen av veganlegget skd det tas spesdt hensyn til at dette er innfalsporten til
Trondheim.
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Pangrense
Fordag til plangrense er vidt i fig. 2. Né& ulike tema skal utredes vil de bli utredet ut fra et influensoméarde

som er definert for hvert temaog gér ut over plangrensen.

Det nye veganlegget antas bli mer trafikksikkert for ale trafikanter
1 enn dagens vey. Vegkryss skd fa bedre utforming, og
| trafikantgruppene blir atskilt | terre grad. Vegsystemet skal fa
bedre kapasitet og gi bedre framkommelighet for bil- og
1 kollektivtrafikk. Framkommeligheten blir ogsa bedre for
= fotgiengere og syklister. Ny Suppen bru vil faretil trafikkekning
| over bruaog langs Omkjearingsvegen. Midtbyen avlastes for
L] tungtrafikk som skdl til og fra Trondheim havn. Ny Odovel

| medfarer inngrep i det smale beltet mellom Nidelva og jernbanen.
Dette gir konsekvenser farst og fremst for landskapshildet og
naturmiljeet.

% | Fg. 2 Fordag til plangrense

@konomiske rammer/gjennomfering av tiltaket

Det ligger ikke satsmidler innetil Suppen — Stavne i gjeldende Nagona Transportplan 2006 — 2015 mens
fordag til Nagona Transportplan for 2010 — 2019 Sier det er aktuelt a prioritere midler til progektet,
betinget av a det blir tildutning til et opplegg for delvis bompengefinansiering av progektet.

Trondheim kommune vedtok 28. april 2008 ” Miljgpakke for trangport”. Planen innholder et sett av
virkemidler for & nd en masetting om a redusare CO2- utdippene, begrense biltrafikken og forbedre
tilbudet for fotgjengere, syklister og kollektivtrafikanter. Planen omfatter bygging av et avlastende
hovedvegnett, deriblant inngdr Suppen — Stavne. Det skal snarest etableres et innkrevingssystem som ska
finandere vegutbygging og miljatiltak. Trondheim kommune ska sette opp et tilstrekkedig antdl
innkrevingspunkter rundt stamvegprog ektene E6 sar, Suppen — Stavne og Nidelv — Grilstad.

Forholdet til andre planer

Kommuneplanens arealde ble vedtatt 27.09.2007. Odoveien er vist som stamveg pa kommuneplankartet.
Det samme er ny Sluppen bru som binddedd mellom Odoveien og E6/Omkjeringsvegen. Framtidig tunnel
til Byasen er vist med tilknytning til ny Suppen bru.

| bestemme senetil planen er det angitt byggeforbud i 100- metersbeltet oppstrams Stavne jernbanebru. |
tillegg er det bestemmelser og retningdinjer for Nidelvkorridoren, byggeomrader, grennstruktur og LNF-
omrader. Det er ikke satt av areder til bolighygging innenfor det aktuelle planomradet.

Pavestre side av Nidelva grenser planomradet i nord til veditatt reguleringsplan for E6 Odoveien parsdll
Stavne — Steinberget. Denne planen ble veditatt i bystyret 31.08.2006, og omfatter nytt vegystem pa denne
grekningen inkl. Odoveien som stamveg med tilknytning til Nordre aviastningsveg giennom tunnd fra
Cecilienborg til Steinberget.Pa gstre side av planomrédet er det igangsatt privat planarbeid med sikte pa a
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komme fram til reguleringsplan for Sluppen nagingspark. Planarbeidet er i Sartfasen, og det er foregpig
utarbeidet fordag til planprogram for reguleringsplan med konsekvensutredning.

Trondheim kommune er i gang med a studere muligheten for etablering av sammenhengende grentdrag og
doning av Fredlybekken pa strekningen Nardosenteret til Nidelva ved Suppen. Alternative traseer for
bekk og grentdrag, samt tekniske avklaringer knyttet til VVA-teknikk og forhold pa stedet med bl.a.
kvikkleire og gammelt avfallsdeponi i grunnen i traseen er under vurdering. Den Sste delen av | gpet av
Fredlybekken far den renner ut i Niddvaligger innenfor plangrensen til kommunedd planen for ny Suppen
bru. Det er viktig a planarbeidet for Sluppen — Stavne koordineres med utredningsarbei det vedrarende
Fredlybekken og legger resultatene fra dette arbeidet inn i kommunede planen.

Trondheim kommune har igangsatt reguleringsplanarbeid for ny brannstagon i omradet mellom Nidelva,
Suppenveien og E6. Dette skd bli ny hovedbrannstagon for Trondheim. | og med at dette ligger innenfor
planomradet for Suppen — Stavne, vil konsekvensene av brannstagonen utredes i samme
konsekvensutredning. Se kap 4.5.3.

Fig. 3 viser en oversikt over utbyggingsprogekter i omrédet Suppen — Lerkenda pr. 04.02.09. Dette gir
et bilde pa hvordan omrédet vil endresi &rene framover og hvor stor betydning ny og mer hensiktsmessig
veg melom Suppen og Stavne vil ha, samt hva denne vegen ber tilpasse seg av framtidige utbygginger og
endring av trafikkbilde.
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Fig. 3. Oversikt over utbyggingsprogekter i omradet Lerkendal — Suppen
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Alternativer

Foruten O-aternativet fored s det i planprogrammet at det utredes fem aterntiver som ska
konsekvensutredes. Det har i tidligere utredninger blitt vurdert flere aternativer, blant annet ved
utarbeidelsen av konseptvalgutredning (KVU). Disse dternativene er beskrevet i notet datert 6. september
2008 (vedlagt). Notatet beskriver hvorfor disse dternativene ikke er tatt med i planprogrammet.

Alterndtivene er detdjert framstilt i planprogrammets kap. 3. Nedenfor vises en oversikt over aternativene.

el

Alternativ 2A
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Alternativ 3

Tabdl 1 viser en overskt over hvasom skiller de ulike dternativene fra hverandre.

Rédmannen mener dternetiv tre viser en liten hensktsmessig gang/sykkeltrase fra Suppen bru til
kollektivknutepunktet. Alternativet bar heller vise en gang/sykketrase som i starre grad direkte knytter seg

pa kollektivknutepunktet.

3.8 Samlet overskt over alternativene

Alt.

o+
Biltrafikk
Avkjarder til Odoveien saneres
3-felts Suppen bru
4-felts Suppen bru
2-fets Odovel
4-felts Odovel
Planskilt kryss vest for Sluppen bru
Pankryssved Lerdva
Toplanskryss ved Leireva
Servendt rampe fra Suppen bru til E6
Ny motorvegbru som knytter E6 direktetil
Omkjaringsvegen
4-felts Suppenveg under E6
Nordvendt rampe fra Sluppenvegen til Holtermanns veg
Rampe fra Holtermams veg til Suppen bru
Rampe fra Kroppanbruatil Suppenveien

Dagens motorvegbru i Suppenkrysset utvidestil 3
kjorefelt

Vestvendte ramper mellom Bratsbergveien og X
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Trondhem kommune

Omkjeringsvegen
beholdes

Vestvendte ramper mellom Bratshergveien og X

Omkjeringsvegen
flernes

Direkte forbindel se mellom Holtermanns veg og X
Tempeveien

Direkte forbindelse mellom Holtermanns veg og X
Omkjeringsvegen

Tempeveien stenges for gjennomkjering ved X X
Renholdsverket

Tempeveen avduttes far Suppenvegen X X
Kollektivtrafikk

Nye bussholdeplasser langs E6 X X X X

Nye bussholdeplasser langs Sluppenvegen for ast/vest-
trafikk

Kollektivknutepunkt pa miljeokk X
Gang- og sykkeltrafikk

Utbedret gang- og sykkelveg langs Odoveien og X X X X
Tempeveien

Gang- og sykkelveg til Byasen X X

Planskilt gang- og sykkelveg over E6

Gang- og sykkelveg krysser ramper i plan X X

Fig. 12. Alternativenesinnhold

Fordlag til tema som skal konsekvensutredes

Det er definert og beskrevet hva som anses som ngdvendig av supplerende grunnlagsdokumentagon som
ma fremskaffes/utarbeides far selve planarbeidet kan giennomferesi kap 4. For hvert av temaene defineres
et influensomréde. Alle utbyggingsaternativer vurderes opp mot O-aternativet. Avbetende tiltak skal
vurderes og kostnadsheregnes. Dersom effekten av eventuelle avbatende tiltak inkluderesi
konsekvensvurderingene, skal ogsa kostnadene ved disse tas med i anleggskostnadene.

Utredningene skd vaae rdevantei forhold til de bedutninger som skdl tas. Dette gjer a utredningsnivaet
for de ulike temaene vil variere.

Oppsummering av utredningshehov
Tabdl 2 viser en oppsummering av hvilke tema og deltema som ska konsekvensutredes.

Hovedtema Utredningsbehov

L andskapshilde - Fjernvirkning av ny Suppen bru

- Ny Odovesinngrep i Nidevkorridoren, Sluppenkrysset
Kryssi bratt terreng pa vestsida av elva og kryss ved Stavne
Tas hensyn til at dette blir innfalsporten til Trondheim
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Naar miljg og Konsekvensene ny veg gir for
friluftdiv Eks sterende boligmiljger
Forhold til barrierevirkninger
Aredbedag langs Niddva
Kulturmiljg Bygninger med antikvariak verdi
Konsekvenser, og avbetende tiltak, for berarte bygninger med
antikvarisk verdi ma vurderes
Sluppen bru
Det mavurderes hvordan gamle Suppen bru best kan ivaretas nar
trafikken flyttestil ny bru, og den far ny funkgon som gang- og
sykkelveg
Konsekvenser i Anleggsarbedenes pavirkning ndr det gjelder
anleggsperioden Stey/forurensning
Stay, rystelser, sikkerhet, framkommdighet mm. Handtering av
forurensede masser fra gammelt massedeponi skal beskrives
Etappevis utbygging
Mulighetene for etappevis utbygging for de ulike aterndivene
Ekssterende vegnett
Det skd synliggjeresi hvor stor grad utbyggingene berarer og gir
ulemper for eksisterende vegnett
Deponi
Behovet for, og plassering av, midlertidige og permanente
deponiomrader for overskuddsmasser skal vurderes
Undersakel ser/etterundersakel ser
Beskrive behov for evt. neamere undersakelser far gjennomfering av
tiltaket, og evt. etterundersgkel ser med sikte pa & overvake og
klargjere de faktiske virkninger av tiltaket
Natur miljg Areabedag
Omfanget av arealbedag i Nidevkorridoren gir konsekvenser for
biologisk rike omréder bade i anleggs- og driftsfasen
Saltskader
Omfang av sdtskader pa sarbar vegetagon i driftsfasen og omfang av
trafikkforurensning til Nidelva
Stramningsforhold
Hvilke konsekvenser brupillarer i dvavil hafor sremningsforholdene
og laksen
Barrierer for vilt
om veganlegget skaper barrierer i forhold til trekkveger for vilt
L okalt Endring i bruksmuligheter og utviklingspotensde for areder i
utbyggingsmenster influensomrade
og arealbruk Egnethet av vegsystem for O-dt og forventa utvikling
Byggegrense for veganlegget mot Kjel dsberg Kunnskapspark
Trafikaleforhold | Biltrafikk

Alterndtivenes framkommelighet i forhold til:
Antdl kjerefdt (bl.a 2- dler 4-fdt i Odoveen)
K ryssutforming (blant annet toplanskryss dler plankryss ved Sluppen
bru)
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Svingebevege ser (hvilke ramper skd det vaae i Sluppenkrysset)
Vurdering av hvor logiske og leshare de ulike krysd gsningene er for
trafikantene

Betydning av omfang av hiltrafikk

KoIIektlvtraflkk

Framkommdigheten pa vegsystemet for busser

Effekter av etablering av kollektivfet for busstrafikken
Framkommeligheten for passagerer til/fra bussholdeplassene og
mellom bussholdeplassene

Mulighetene for omstigningsmuligheter /kollektivknutepunkt pa
Suppeni e framtidig kollektivsystem

Muligheter for & etablere park& ride-anlegg innenfor planomrédet
Bussholdeplasser har en god plassering i forhold til
arbeidsplassomradene pa Suppen. Det ma vurderes spesielt om
busshol deplassene skal flyttes lenger nord i Suppenomradet
Det ma vurderes om kollektivtilgjendligheten kan bedres dik at
kollektivibuen forlengestil og med Suppen

Muligheter for nye bussruter/pendlerrruter ma vurderes

GangL og sykkdtrafikk

Framkommellgheten sikkerheten og attraktiviteten for fotgjengere og
syklister ma vurderes for

Hovedruten langs Tempeveien og over gamle Suppen bru
Hovedrute mellom Suppen bru og Stavne

Ringrute langs Suppenvegen, Nardoruta

Tilknytningen til arbeidsplassene pa Suppen

Tilknytning til Nidelvkorridoren

Tilknytning til Gammdlina

Framkommelighet og attraktivitet for en sykkelrute fra Suppen og
vestover til Byasen

Brannstagon ved
Sluppenkrysset

Landskapshilde

Neamiljz- og friluftdiv

Kulturmiljg, konsekvenser i anleggsperioden
Naturmiljg

Trafikale forhold

Omradestabilitet

Felles forprogekt i Suppenomradet

| dentifisering av omréder med marin leire

Avmerking av eventudle kjente faresoner

Vurdering av potensidl kvikkleireskredfare utenom kjente faresoner
Omréder med potensiell kvikkleireskredfare og kjente faresoner
innarbeidesi kommunede planen

Prissatte K ostnader

konsekvenser

Endring i tidskostnader og kjaretaykostnader for samtlige
trafikantgrupper

Beregning av inngparte kostnader for negringdivet
Ulykker

Endring i antall ulykker beregnes og beskrives

Stay/luftforurensning

Antall personer bosat i influensomrédet som blir plaget av stay,
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utenders og innendars
For lokd luftforurensning skd det beregnes og beskrives antdl
personer bosatt i omradet som blir plaget av svevestav (PM 1) og
lokd luftforurensning (NO,)
Det ska gjares en beregning av konsekvenser for globa forurensning
(CO,). Den samfunnsagkonomiske kostnad forbundet med endring i
forurensningsnivaet beregnes med EDB-programmene
VSTAYNLUFT

Bompenger
Operatarnytten for bompengesal skapet ska beregnes. Utgiftene
omfatter bade etablering av innkrevingssystem og kostnader knyttet til
drift og administragon

Kollektivtrafikk
Endringer i kollektivtrafikken skal utredes. Dette gjelder i farste rekke
for buss. Overordnet trafikkmodel skal benyttes

Budgettvirkning

- Budgettvirkning for det offentlige er summen av inn- og utbetainger

over offentlige budgetter, inkludert trangportetatene. Det vil normalt
bestd av de bevilgninger over offentlige budsjetter som tiltaket farer il
0g de skatteinntekter som tiltaket genererer. Det vil her vagre snakk
om investeringskostnader, endringer i drifts- og
vedlikehol dskostnader over Statens vegvesens budgett, og endringer
i inntektene fra transportutgifter.
Progektets innvirkning pa offentlige budgetter skal utredes. Det skal
utarbeides kostnadsoverdag for hvert dternativ. Kostnadsoverd aget
skal haen nayaktighet pa+/- 25 %.
Restverdien er uttrykk for investeringens nytte etter analyseperiodens
dutt. Analyseperioden er 25 &, mens restverdien regnes fram til 40 &
efter a vegen er tatt | bruk. Det gjares en linesa avskriving dik a
restverdien ved utlgpet av anayseperioden (25 &) settestil 15/40
(37,5 %) av investeringskostnaden.
Restverdi (ndverdi) av investeringene etter analyseperiodens dutt skal
beregnes.
Det ska lages en presentagon av endringer i beregnet skattekostnad.
Alternativenes nettonytte og nettonytte’/kostnad beregnesii
henhold til Statens vegvesens handbok 140.

Risiko og - |dentifisere de srste bidragsyternettil risiko og gi grunnlag for
sarbar hetsanalyse forbedringer av planen dler dille krav til avbatende tiltak i senere
planfaser.
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Oppsummering av innkomne merknader og radmannens vurdering av merknadenetil planprogram
for Suppen -Stavne

Nedenfor fager en oppsummering av haringsuttalel sene med rédmannens kommentarer. Kommentarene er
gitt

I samarbeld med Statens Vegvesen. Kommentarer i kursiv.

1.1 Trondheim kommune, datert 14. november 2008

Fored& at fagende bar skrivesinn i planprogrammets kap. 2.1;

” Aredlene innen planomradet er i tillegg i kommuneplanens aredldd avsatt som viktige landskaps- og
naturomrader gjennom avgrensning av Nidelvkorridoren, LNF-omrader, byggeomréde, grannstruktur,
turveger og bestemmelser knyttet til formdene.”

Merknaden er tatt til falge. Denne teksten er tatt inn i planprogrammet.

Presiserer at miljgenheten er ansvarlig fagmyndighet pa flere tema som ska behandles.
OK

Gjar oppmerksom pa a i bestemmelsene til kommuneplanens areddd er det angitt byggeforbud i 100-
metersbeltet oppstrams Stavne jernbanebru. | tillegg er det bestemmer og retningdinjer for
Nidelvkorridoren, byggeomrade, grannstruktur og LNF-omrader.

Merknadener tatt til falge og det er gjort en justering av teksten i kap. 2.4.1.

Fored& a kommunedel planen ska inneholde retningdinjer og/eller bestemmelser om Fredlybekkens
sandard, omfang og vannkvalitet.

Radmannen er enigei dette, men foredar at det ikke gjares noen endringer av planprogrammet.
Planarbeidet med Suppen — Savne ma koordineres med utredningsarbeidet for Fredlybekken, men
det tas ikke na stilling hvordan dette skal sikresi plandokumentet.

@nsker at det i kommunede planen for Suppen — Stavne utredes konsekvenser av ny brannstagon, som
skd plasseres melom E6, Suppenveien og Nidelva. Aktuelle temaer er biologisk mangfold, landskap,
friluftdiv, omradestabilitet, samt aktuelle atkomstmuligheter.

Merknaden er tatt til felge. Utredning av brannstasjon er beskrevet i planprogrammets kap. 4.5.3.

Bussholdeplasser ma sesi sammenheng med de planl agte arbei dsplassomradene pa Sluppen.
Merknaden er tatt til falge. Det er nevnt spesielt i kap. 4.5.2 Trafikale forhold at dette skal sesi
sammenheng.

Foredar at det utredes konsekvenser for busser/annen trafikk ved etablering av egne kollektivfelt pd hele
eller dder av strekningen
Merknaden er tatt til felge. Det er nevnt spesielt i kap. 4.5.2 Trafikale forhold at dette skal gjeres.

Park& ride anlegg bar utredesi tilknytning til kollektivknutepunkt pa Suppen. Dette bar sesi sammenheng
med mulighetenei et framtidig kollektivsystem etter a tunndl til Byasen/Munkvoll er pa plass

Merknaden er tatt til falge. Det er nevnt spesielt i kap. 4.5.2 Trafikale forhold at mulighetene for a
etablere park& ride-anlegg pa Suppen skal vurderes.

Det ma kartlegges/utredes/stilles krav til stille/granne soner dik a friluftsomrader og stier sesi sammenheng
med lydlandskapet. Avbgtende tiltak ber ogsa utredes.

Saksfremlegg - arkivsak 08/30573 12
89435/ 09



Trondhem kommune

Merknaden er delvistatt til falge. Vellederen til T-1442 (steyretningslinjen) sier at det er et
kommunalt ansvar a kartlegge stille omrader, og at kommunen ikke kan palegge anleggseierne a
gjere dette. Det star ogsa at kartleggingen som anleggseierne foretar rundt sine kilder kan brukes
som et utgangspunkt for & velge ut omrader som det er aktuelt a kartlegge naarmere. Satens
vegvesen skal lage st@ysonekart for omradet langs Osloveien, men vil ikke gjare
st@gysoneberegninger utover dette i denne planfasen.

Byantikvaren mener konsekvensutredningen mavurdere flytting av to eldre bygninger i sendre ende av
Svert Dahlensveg.

Merknaden er tatt til felge. Det er tatt inn i planprogrammets kap. 4.3.3 Kulturmiljg at flytting av
disse bygningene skal vurderes.

Byantikvaren mener det ma utredes hvordan Sluppen bru best mulig kan ivaretas ved overgang fra

kjareveg til gang- og sykkelveg.
Merknaden er tatt til felge. Dette momentet er tatt inn i planprogrammets kap. 4.3.3 Kulturmilja.

Byantikvaren gjer oppmerksom pa at innenfor planomradet finnes rester av Nydalen male og spor av
Starenbanen.
Dette er videreformidlet til konsulent som skriver utredningen.

| anleggsperioden ma det beskrives avbgtende tiltak og effekten av disse hvis grensenei
staybestemmel sene overskrides.

Merknaden er tatt til felge. Dette er tatt inn i planprogrammets kap. 4.3.4 (Konsekvenser i
anleggsperioden) at det ma beskrives avbatende tiltak i tilfelle grenseverdienei gjeldende
forskrifter for stay overskrides.

Avbgtende tiltak for stavproduksion ma beskrivesi konsekvensutredningen. Det ber ogsa dtilles krav til
partikkel- og gassutdipp fra anleggsmaskiner og kjaretoy.

Merknaden er tatt til felge. Det er tatt inn i planprogrammets kap 4.3.4 (Konsekvenser i
anleggsperioden) at det ma beskrives avbatende tiltak i tilfelle grenseverdienei gjeldende
forskrifter for partikkel- og gassutslipp overskrides.

Suppen — Stavne vil berare Nidelven og kantsonene som har haye naturverdier. Miljgenheten anbefder at
det i forbindelse med konsekvensutredningen gjares nagmere undersakel ser av

naturtyper og mer spesifikke undersekelser pa plante- og mosearter

fauna og mer spesifikke undersekelser av fugldlivet i omradet

konsekvenser for et sammenhengende grantbelte som vilttrekk

Merknaden er delvistatt til falge. Det ble gjort et registreringsarbeid hasten 2008 av naturtyper og
plante- og mosearter. Fugleliv og fauna blir undersgkt varen 2009. Konsekvenser for
grantbelte/sammenhenger kan etter vegvesenets oppfatning utredes ved hjelp av eksisterende
kunnskap.

Omrédestabiliteten for utbyggingen ma utredes
Merknaden er tatt til felge. Utredning av omradestabilitet er beskrevet i planprogrammets
kap. 4.5.5.
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Det ma presiseres at stay, |uftforurensning og klimagassutdipp ogsa ska vurderes for influensomradet, ikke
bare planomradet.

Merknaden er tatt til felge. Teksten i planprogrammets kap. 4.5.4 (prissatte konsekvenser) er
endret.
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1.2 Trondheim kommune, datert 8. desember 2008

Kommunen viser til rapport om kvalitetsskring av konseptvalg (KS1) utfert av Metier og Mareforsking.
Denne rapporten anbefaer at det utredes et konsept med punktforbedringstiltak pa vegstrekningen
Suppen — Stavne. Kommunen anbefder at dette tasinn i planprogrammet som et dternativ. Det skal blant
annet utredes om dternativet (benevnt som O+) farer til at kapasitets- og framkommelighetsforholdene
generdt, og spesdt mhp. tungtrafikken bedres og om relativt billige punkttiltak kan muliggjere overfaring
av tungtrafikk fra Midtbyen og eventudlt gi @kt kapasitet.

Merknaden er tatt til falge. Dette er tatt inn som alternativ 0+ i planprogrammet, og blir utredet pa
samme niva som de andre alter nativene.

1.3 Trondheim kommune, datert 23. gpril 2009

Trondheim kommune foresd& en ny Iasning som innebagrer a hovedvegen leggesi lokk mellom
Postterminden og Siemensbygget. Denne |gsningen medferer mindre arealbruk og muliggjer utvikling av et
kollektivknutepunkt.

Merknaden er tatt til felge. Dette er tatt inn som et alternativ 3 i planprogrammet, og blir utredet
pa& samme niva som de andre alternativene.

2. Ser-Trende ag fylkeskommune — Enhet for regiond utvikling, mottait 12. november 2008

Ser planarbeidet som et viktig ledd i arbeidet for et sammenhengende og godt fungerende overordnet
trafikksystem i Trondheim. Er enig i malene som programmet iller. Mener planprogrammet i sterre grad
ber tydeliggjere behovet for aleggetil rette for kollektivirafikken, fotgjengere og syklister.

Merknaden er tatt til felge. Behovet for a leggetil rette for kollektivtrafikk, fotgjengere og syklister
er sterkere vektlagt i kap. 1.3.2 Krav, kap. 1.3.3 Vesentlige virkninger av tiltaket og kap. 4.5.2
Trafikale forhold.

K onsekvensutredningen ber synliggjere a ny Suppen bru i kombinasion med tunne til Byasen dpner for
bedre kollektivsystem og en mulighet for redusert trafikkarbeid.

Merknaden er tatt til felge. Det ma i planleggingen leggestil rette for et godt kollektivsystem der
det tas hensyn til en ev. tunnel fra Byasen. Dette er nevnt i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale
forhold.

3. Norges Vassdrags- og energidirektorat, datert 6. november 2008
Ser det er lite anskelig at Odoveien krysser Lerelvato ganger (dt. 1 og 2B).
Synspunktet er vektlagt. Dette forholdet vil bli omtalt i temautredning for naturmiljga.

Er usikker pa om dternativene 2A og 2B i starre grad vil bergre Nidelva enn dagens veg.

Det vil i konsekvensutredningen bli utarbeidet mer detaljerte versjoner av alle alternativene, for a
synliggjere hvordan Oslovelen skal plasseresi det trange snittet mellom Nidelva og jernbanen.
Utgangspunktet har hele tiden vaat at Nidelva ikke skal bergres. Hvis noen alternativer berarer
Nidelva, vil dette medfare en negativ konsekvensvurdering.

Ber om en bedre begrunnelse for & bygge firefdts veg n&r Byasentunnelen er pa plass og den vil aviagte
trafikken pa Odoveien.

| konsekvensutredningen skal bade firefelts Oslovel og tofelts Oslovel vurderes. Det er i
planprogrammets kap. 4.5.2 (Trafikale forhold) presisert at de trafikale konsekvensene av firefelts
og tofelts Oslovei skal vurderes mot hverandre. Byasentunnelen er ikke planlagt og er ikke en
premissi prosjektet Juppen — Savne. Sden den inngar som prosjekt i miljegpakken er det likevel
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ngdvendig a vurdere hvilke konsekvenser byggingen vil ha for sparsmal omto eller firefelt i
Oslovegen.

Sier det er viktig & beskrive hvordan tiltaket vil bergre eva og elvenegre omrader.
Viser til svar under 3b.

Ser a deler av planomrédet ligger i en kvikkleiresone. Mener de er viktig at geoteknisk fagkyndige f&
vurdert i hvor stor grad veganlegget vil ligge pa kvikkleire.
Merknaden er tatt til felge. Det er allerede gjort en geoteknisk vurdering av planomradet.

Ser a omradestabiliteten (helhetlig faresonevurdering) for faresonene for kvikkleire ma dokumenteres.
Vurderingene ma ogsainkludere den delen av kvikkleiresonen som ligger utenfor reguleringsplanen. Det ma
komme fram hva den beregnede omrédestabiliteten er per i dag, og hvor mye omrédestabiliteten vil endres.
Merknaden er tatt til falge. Det skal gjares utredning av omradestabiliteten. Dette er beskrevet i
planprogrammets kap. 4.5.5.

Mener at det i planen ma vurderes om aredbruksendringer vil medfare endring av avrenning til vassdrag.
Eventuelle avbgtende tiltak ma nevnes.

Merknaden er delvistatt til falge. Det vil bli gjort en overordnet vurdering av omfanget av
trafikkforurensning til Nidelva fra tofelts eller firefelts Oslovei. Dette er beskrevet i
planprogrammets kap. 4.4.1 Naturmilja.

Ser det ma gjeres en grundig beskrivelse av hvilke konsekvenser brupillarer i elva har for
stremningsforholdene og laksen.

Merknaden er tatt til falge. Det vil bli gjort en vurdering av hvilke konsekvenser det har om
brupillarene star i elva eller pa land. Dette er beskrevet i planprogrammets kap. 4.4.1 Naturmilje.

Ser det er viktig a planen ikke medferer hindringer for ekssterende dler planlagte hayspentlinjer/kabler.
Merknaden tastil falge. Nar det gjelder eksisterende hayspentlinjer/kabler vil eventuelle kostnader
med flytting av disse innga i anleggskostnadene. Hvis det foreligger planer om nye
hayspentlinjer/kabler ma planene for dette koordineres med vegplanene.

Seer a dersom det planlegges vassdragdtiltak som for eksempe utfyllinger, kulverter, grusuttak,
bekkeomlegging, vann- og grusuttak, ma dette komme fram i planen

Merknaden tasikke til felge. Tiltak som kulverter, bekkeomlegginger osv. planleggesikke i
kommunedel plan.

4. Sykligtenes Landsforening, datert 1. november 2008

Mener det er pakrevd at mdene fra Trondheim kommunes miljgpakke blir ferende for
konsekvensutredningen av Suppen — Stavne. Mdene i planprogrammet ma revideres. Blant annet ma
md et om overgang fra hiltrafikk til gang/sykkel- og kollektivtrafikk inn. Maet om &” anlegge et vegsystem
som gir god framkommelighet for dle trafikantgrupper” er i konflikt med miljemdene og ma omformuleres.
Merknaden er ikke tatt til falge. Suppen — Stavne er et av flere prosjekt sominngar i miljgpakken.
Malene for hvert enkelt av disse prosjektene vil ikke vaare identiske, men skal samlet sett bidratil a
oppna miljapakkens mal.

Ber om at det utredes hvordan gang-, sykkel-, og kollektivtransport kan gkes ved alage attraktive
|@sninger, og hvordan hiltrafikksanering kan oppnés.
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Merknaden er delvis tatt til falge. Prosjektets hensikt er a fullfgre stamvegringen slik at byen far et
tilfredsstillende hovedvegnett. Her inngar ogsa gang-, sykkel og kollektivtransport som viktige
premisser. Tiltakene skjer innenfor et begrensa planomrade, og vil veare sapass marginale at
effektene for fotgjengere/syklister/kollektivpassag erer vanskelig lar seg beregne. Effektene for
biltrafikken vil derimot bli vurdert.

Ber om at det utredes effekter av & etablere et kollektivknutepunkt langs E6 ved Sluppen, med effektive og
atraktive omgigningsmuligheter mellom buss, underjordisk sykkel parkering, og korte gang- og sykkelruter
til de store arbeidsplassene pa Suppen.

Merknaden tastil felge. Det er i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold beskrevet at
alternativenes kvalitet nar det gjelder Igsninger for kollektivtrafikken skal vurderes. Da er
momenter som omstigningsmuligheter, avstand til arbeidsplasser osv. viktige momenter som
inngar. Det er ikke mulig & gjare noen effektberegning av dette, men en vil utrede hvilke betydning
et ikt kollektivknuteaunkt vil kunne ha.

Mener det ber utredes om kollektivknutepunkt kan muliggjere nye kollektivruter med overgang mellom
regionalbuss og lokabuss, og hvilken kollektivakning som dette muliggjer.

Merknaden er tatt til falge. Det er presisert i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold at
akkurat dette skal vurderes.

@nsker at det utredes hva som skal til for at andelen som sykler til og frajobb kan akes vesentlig.
Merknaden er ikke tatt til falge. Tiltak innenfor dette prosjektomradet vil i seg selv ikke vaare
tilstrekkelige til & gi noen vesentlig gkning av andelen som sykler til jobb. Det er imidlertid
beskrevet i planprogrammets kap. 5.4.2 Trafikale forhold at kvaliteten pa de foresl atte |@sningene
for syklister skal vurderes mot hverandre og mot O-alternativet. Det skal dessuten gjeres en analyse
pa hvor mange syklister som kan forventes a benytte seg av en ny gst/vest-forbindel se for sykkel
mellom Suppen og Byasen.

@nsker at det utredes hvilke effekter e kollektiviru ved Stavne dler Suppen vil hamed tanke pa & gke
andden kollektivtrafikanter mellom est og vest i Trondheim.
Merknadener ikke tatt til falge.

Mener det bar evaueres hvilke effekter som kan oppnas ved a etablere bedre gang- og sykkelgsninger
mellom gt og vest i Trondheim.

Forbedra kobling for fotgjengere og syklister mellom Stavne bru og Backmanns veg, som gér i trase
pardlelt med jernbanen, krysser jernbanen og meter Backmanns veg nord for Hoemshegda

Ny gang- og sykkelbru over Nidelva et sted midtvegs melom dagens Sluppen bru og Stavne bru.
Sykkeheis fra dagens Sluppen bru opp til Wademar Aunes veg dler Sdsoakkvegen
Sykkelheis fra Stavne bru opp til Breisynveien éler Jonny Peviks veg

Sykkdheis frany Suppen bru opp til Nordre Hall setveg.

Merknaden er delvistatt til falge. Det er presisert i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold
at en ny gst/vest-forbindel se for sykkel mellom Suppen og Byasen skal utredes. Det skal gjegresen
analyse pa hvor mange syklister som kan forventes & benytte seg av en slik forbindelse.

Ber om at det andyseres om det er mulig & avlaste Midtbyen og Elgeseter for gjennomgangstrafikk uten a
bygge ny Sluppen bru, ved f.eks. redusart framkommedighet, vegprising og restriktiv parkeringspolitikk.
Merknaden er ikke tatt til falge. Dette planprogrammet forholder seg bare til tiltak innenfor
planomradet Suppen — Stavne.
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Ber om at det analyseres om det er mulig & bygge ny Suppen bru og samtidig oppnd miljgpakkens ma om
overgang frabil til kollektivirafikk og sykkel.

Merknaden er ikke tatt til felge. Dette planprogrammet forholder seg bare til tiltak innenfor
planomradet.

| konsekvensutredningen bar det gjennomferes den type samfunnsmessige | annsomhetsberegninger som for
eksempel TAI 567-2002 gjer bruk av.

Merknaden tastil fglge. Lennsomhetsberegninger somi T@I 567-2002 er ikke egnet til & beregne
effekten av sykkeltiltak innenfor et s3pass avgrenset planomrade.

5. Trondheimsregionens friluftsrad, datert 10. november 2008
Mener planprogrammet ivaretar friluftsnteressene og behovet for konsekvensutredninger for friluftdivet i
omradet.

6. Optiman AS pa vegne av brannstasjonprosektet i Trondheim, sendt 6. november 2008

Sier a Suppen brannstasion ma kunne bygges og tilduttes eksisterende vegnett med pakjering i dagens
rundkjering v/ tomt for ny brannstagon som ligger mellom E6, Suppenvegen og Nidelva. Deretter ma
utrykning kunne forega mens veganlegget pagar.

Merknaden tastil falge. Suppen brannstagon vil bli en premiss for den videre planleggingen.

Krever a det ma kunne bygges en rampe fra brannstasjonen direkte til E6 i sergaende retning. Med de
lgsninger som er vigt i dternativ 1 og 2A vil denne bare benyttestil utrykning. Med den |gsningen som er
vig i dternativ 2B vil dl trafikk fra Suppen Bru/Suppenvegen som ska sarover pa E6 benytte en dik
rampe.

Merknaden tastil felge. Sarvendt rampe fra brannstasionstomta til E6 ma planleggesi samarbeid
med de som planlegger brannstasjonen.

Ser at dik aternativ 2B er vigt i planprogrammet, beskjaares brannstagonstomta for mye. Rundkjaring og
ny bru maflyttes nordover og den sarvendte pakjaringsrampa ma legges naamere EB6.
Merknaden er tatt til falge. Alt 2B har blitt justert.

Anbefder dternativ 2B, dersom det blir igien nok tomt til brannstagon.
Anbefalingen er notert.

7. Norges Lastebilelerforbund, sendt 6. november 2008

Anbefder dternativ 2B. De gtore trafikkmengdene gjar a Odoveien maha4 fdlt, i dlefal fram til tunnd til
Byasen er pa plass.

Synspunktet ernotert. Alternativenes trafikale kapasitet skal utredes. Dette er beskrevet i
planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold.

8. Frost Eiendom AS, datert 5. november 2008

Ber om at det i dette progektet utredes en ny direkte atkomst fra E6 til Fossegrenda.

Merknaden er ikke tatt til falge. Denne vegforbindelsen er tatt ut av kommuneplanens arealdel for
2001 — 2012, noe som ble viderefert inn i gjeldende arealdel for 2007 — 2018, og den ligger heller
ikke inne i miljgpakken. Manglende gjennomfaringsmulighet og manglende behov var kommunens
begrunnelse.

9. ARC Arkitekter for Kjeldsberg Eiendom AS, datert 5. november 2008
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P3peker at det na foregar flere planprogekter i omrédet, og anser det som hensiktsmessig at vegvesenet
deltar i flere fellesutredninger; omradestabilitetsutredning for Suppen-omradet, tiltaksplan for nediagt
sgppeldeponi og samarbeid med Trondheim kommune angdende deres forprogiekt for gjendpning av
Fredlybekken.

Merknaden er tatt til falge. Vegvesenet deltar i fellesutredning for omréadestabilitet og samarbeider
med Kjeldsberg omtiltaksplan for nedlagt sgppeldeponi. Gjenapning av Fredlybekken er beskrevet
I planprogrammets kap. 2.3.3.

Ber om at utredningen tar opp i seg at trafikkapasiteten i Sluppenomradet dlerede er sprengt, og at 0-
dternativet derfor vil ha konsekvenser for hva dags utbygging som kan skje pa Sluppenomrédet og
Tempeomradet.

Merknaden er tatt til falge. | hvilken grad bedret trafikk-kapasitet vil ha betydning for utviklingen
pa Suppenomradet og Tempeomradet vil bli belyst i temautredning om arealbruk, beskrevet i
planprogrammets kapittel 4.5.1.

Ber om at byggegrense mot eiendommen 73/114 fastsettes i kommunedd planen i samarbeid med
tiltakshaver for Suppen kunnskapspark.
Merknaden tastil falge. Det er beskrevet i planprogrammets kap. 4.5.1 at dette skal gjares.

@nsker at forstetningsmur mellom ny pakjeringsrampe og Sluppen Kunnskapspark kan leggesinn som en
premiss ved senere detdjplaniegging.

Det er etter at uttalelsen ble mottatt blitt holdt dialog med ARC arkitekter og Kjeldsberg angaende
dette.

Papeker behovet for en kort og god forbindelse mellom E6/Holtermanns veg og sandre del av
Siemensomradet/nordre del av Sluppen Kunnskapspark. Har lagt ved skisser som viser aktuelle
plasseringer av gangforbindelser og bussholdeplasser i dette omradet, og ber om at disse synliggjaresi
planprogrammet og tas med som innspill videre i planprosessen.

Merknaden er tatt til falge. Dette er papekt i planprogrammets kap. 4.5.2.

10. AinaMyrvold (Odoveien 268), sendt 6. november 2008

Mener a minimumd @sningen med to kjerefdt i Odoveen ikke holder i forhold til de store
trafikkmengdene. Mener at dternativ med fire kjarefelt ber velges.

Synspunktet er notert. Alternativenes kapasitet skal utredes. Dette er beskrevet i planprogrammets
kap. 4.5.2 Trafikale forhold.

Legoer ved takst for Odoveien 268, da Odoveien 268 forutsettesinnlegst i de foredatte dlternativene.

11. Knut Hartvigsen (Sivert Dahlens veg 2B), datert 21. oktober 2008

@nsker at innpdkjaring fra Sivert Dahlens veg flyttestil ny rundkjering ved jernbaneundergangen ved
Stavne.

Statens vegvesen har tatt merknaden til falge. Den foreslatte Igsningen er tatt inn i alternativ 2A og
2B.

12. Fylkesmannen i Sar- Trandelag, datert 12. desember 2008

Trygge veger for gdende og syklende er viktig for & timulereftil gkt aktivitet og sikre trygge trafikkforhold
for dle. Dette ma vurderesi konsekvensutredningen.

Merknaden er tatt til felge. Dette inngar i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold.
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Trondhem kommune

Planprogrammet ma tydeliggjere mulighetene og behovet for &leggetil rette for kollektivtrafikken, blant
annet gjennom a utrede virkninger av eget kollektivfelt.

Merknaden er tatt til felge. Dette inngar i planprogrammets kap. 4.5.2 Trafikale forhold.

Det maframgai planprogrammet a risiko i forbindelse med flom og kvikkleire utredes.

Merknaden er tatt til falge. Dette inngar i planprogrammets kap. 4.5.5 Omradestabilitet og 4.5.6
Samfunnssikker het.
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Trondhem kommune

Radmannensvurdering

Radmanen vurderer det dik at planprogrammet bade inneholder de aternaiver og utredningstema som er
relevante for endelig valg av dternativ med unntak av at gang/sykkelvegnettet ber korrigeresi dternativ 3
dik at forbindelsen blir mer direkte fra Suppen bru til kollektivknutepunktet. Kravenetil utredningene
ansees tilstrekkelige for & sikre en god utbygging. Radmannen mener planprogrammet danner grunnlag for
en forsvarlig prosess.

Konklugon

Planprogrammets fordag til aternativer, tema og utredningsmetoder ansees tilstrekkelig for afaen god
kommunedel planprosess. R&dmannen anbefder a planprogrammet for kommunede planen for Suppen —
Stavne fastsettes.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja

R&dmannen i Trondheim, 03.06.2009

Hakon Grimstad Ann-Magritt Harkjerr
kommunaldirekter byplansjef
Vedegg:

Saksvedlegg 1. Plaprogram
Saksvedlegg 22 Vurdering av nye dterndiver fored ét ved idedugnad for konseptvagutredning Sluppen
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