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.12 Settinn inngtillingen under dennelinja
Fordag til vedtak:

1) Overskten over planlagte og mulige framkommelighetstiltak for busstastil orientering.
Prioriteringer ut over 2011 ma dreftes pa ordineg méte i forhold til bedutningsregler for
Miljgpakken.

2) Fdgende nye tiltak innenfor Trondheim kommunes ansvarsomrade falges opp med videre
planlegging:
- Kollektivfdt langs ddler av Hagskoleringen Tiltaket planleggesi samrad med NTNU.
- Bussveg fra Hagskoleringen til rundkjering i Strindvegen. Planleggingen integreresi
arbeidet med avrig aredplaniegging for Glashaugen Alternative lasninger kan vurderes
neamerei |gpet av den videre planprosessen.
- Kollektivfdt i Jonsvannsvegen fra Kong @ysteins veg til Omkjeringsvegen.

3) Behovet for endringer i Samrutenettet og strekninger med kollektivprioritering gjennomgasi
forbindelse med revigon av kommuneplanens areddd.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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Trondhem kommune

... Sett inn saksutredningen under dennelinja
Saksutredning:
1. Bakgrunn og innhold

Formannskapet behandlet 18.08.2010 saken om utredning av muligheter for bybane i Trondheim.
Falgende vedtak ble gjort:

1. Formannskapet ber om at radmannen forbereder en ny sak som skal behandles av bystyret.
Der skal bybaneutredningen seesi sammenheng med fylkeskommunens utredning om
superbuss. Formannskapet gnsker ogsa at radmannen belyser naa mere mulighetene for en
videreutvikling av NSBs bytog basert pa eksisterende infrastruktur. Radmannen bes legge
fram en sammenligning av klima- og miljgeffekter i livslgpsper spektiv for buss og bane.
Dette for & gi bystyret et best mulig beslutningsgrunnlag for a gjere langsiktige strategiske
veivalg.

2. Radmannen besi |gpet av hasten 2010 legge fram sak for Formannskapet om
framkommelighet for buss, ift. nye kollektivfelt-/gater, utredning av nye stamruter osv.

Saken som besvarer punkt 1 i vedtaket tar radmannen sikte pa alegge frami februar 2011. Det pagdr md
en utredning som ska gi et bedre bedutningsgrunnlag nér det gjelder mulig satsing pa” superbusstraséer”
innenfor de sentrale byomradene. | tillegg pagdr en konsulentvurdering av miljgeffekter av buss- og
banesatsing.

| den fordiggende saken framlegges en samlet overskt over planlagte/mulige framkommelighettiltak og
utredning av nye stamruter, det vil S et svar pa punkt 2 i formannskapsvedtaket. ” Superbuss’-
problematikken (utvikling av en haystandard trasé i de sentrale byomradene) omtales ikke naamere her,
med unntak av tiltak i Prinsenkrysset og Olav Tryggvasons gete.

Overskten over framkommelighetdtiltak vil vagre et inngpill i totalvurderinger av kollektivinnsatsen i
Miljgpakken. Innenfor de gkonomiske rammene ma det prioriteresi hvilken grad man satser pa sterre
enkdttiltak knyttet til superbusstrasd/bane/trikk og/dler en pakke av mindre framkommelighetdtiltak. Se
oversikten over gkonomiske rammer pa dutten av saken.

Fagende planlagte, fored étte og mulige investeringtiltak for bedre kollektiviramkommelighet dreftes
negmerei saken:

Tiltak Mulig Planstatus Ansvarlig
gjennom- etat
farings-
tidspunkt
Kollektivfelt Skovgard 2011 Regulert SVV
Miljagate Olav Tryggvasons gate 2011 Detdjplanlegging gienstér SVVI/TK
Knutepunkt Prinsenkrysset 2011 Forprosjekt pagar. TK
Prosjektering gjenstar
Sivert Tonstads veg 2011 Detaljplanlegging gjenstér. TK
Koallektivfelt Kroppan bru til 2011-12 Ikke avklart/vedtatt. Ma SYAY)
holdeplass Sluppen konsekvensvurderes, men
krever ikke omregulering
Kollektivfelt Okstadbakken — 2011-12 Regulert kollektivfelt, krever SYAY
Tonstadkrysset (fra byen) geoteknisk avklaring
Kollektivfelt Tonstadkrysset- 2011-12 Regulert til vegformd, krever | SVV
Okstadbakken (til byen) geoteknisk avklaring.
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Kollektivfelt Strindvegen 2012 Ma reguleres og tilpasses SVW
sykkellgsning

Kollektivfelt ved Bjarndal sbrua og 2012 Arealet er i hovedsak regulert | SVV

rampe til Kongsvegen til vegformal, men etablering

av rundkjering krever
regul eringsendring.

Kollektivfelt Christian Fredriks gate 2012 Krever noe vegutvidelseog ma | SVV
reguleres. Samordnes med
sykkellgsning.

Filterfelt Dybdahls veg - 2012 Eventuelle eiendomsinngrep SYAY

Strindvegen ma avklares gjennom
regulering.

Bussveg Reppe - Vikasen 2012-13 Krever reguleringsendringpa | TK

deler av traséen (bestilt i
formannskapet 1999)

Kollektivfelt Jonsvannsvegen 2012-13 Krever reguleringsendringog | TK
(Moholt) avklaring av prinsipplgsning

Ny bussveg langs Hagskoledalen ? Krever geoteknisk avklaring, TK
(en retning) samt forbi regulering og samordning med
Realfagbygget NTNUSs planer.

Tunnel under Tyholt og ny ? Utredes narmere 2011 TK
stamrute gst

| tillegg dreftes kort noen mulige ruteendringer. Her henvises det for avrig til et eget progekt i regi av AtB
som ser paruteendringer bade pakort og lengre sikt. Dette progiektet vil avduttes varen 2011.

2. Hastigheten for kollektivtransporten

Vedtaket om Miljgpakken i bystyret 18.04.2008 har klare maformuleringer om & gke hastigheten for
kollektivtransporten:

" Framkommeligheten for kollektivtrafikken skal bedres. Gjennomsnittshastigheten skal gke med
25 % innen 2010 i de sentrale byomradene. Innen 2018 skal hastigheten gkes med 15% pa gvrige
deler av hele stamrutenettet og hastigheten skal gke ytterligerei de sentrale byomrader.”

Hastighet stambussrutene Trondheim
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Figurenviser utviklingen i reisehastighet pa tre av stambussrutene (4,7 og 46) der det er mdlt reisetider
hvert & siden 2004. Etter en jevn nedgang i hastigheten pa ca 1 kmvt fram til 2007, ekte hastigheten med
ca 1l km/t etter at det ble etablert 5 km nye kollektivfdt pdinnfartsdrenei 2008, mens det er smaforskjeller
fra 2008 til 2010. Bussene hindres fortsat av annen trafikk bade i sentrae strek som felge av evrig
biltrafikk i kryssonréder, og i enkeltpunkter/ strekninger lenger ut (eksempelvis Moholtomradet, @stre
Rosten, anleggsomradet Strindheim). N&r sanntids ruteinformasjon er etablert i 2011 vil det bli enklere ata
ut gatigtikk for flere busdinjer og for ulike delstrekninger.

Evaueringen av kollektivfetene som ble etablert juni 2008 vide at hastigheten innenfor " Kollektivbuen” (de
sentrale byomradene) gkte med i gjennomsnitt ca 20% (16% i morgenrushet, 25% i middagsrushet), jf sak
i formannskapet 19.05.20009.

Ytterligere gkning forventes & skje giennom innfering av signaprioritering i lyskryss, der utbyggingen er
pabegynt, og effektene forventes akommei Igpet av varen 2011. (Noen av kryssenei Midtbyen vil farst
seinere bli utstyrt med signdprioritering pa grunn av samordning med andre planlagte trafikktiltak.) Bruk av
elektronisk hillettering antas & ha bidratt positivt til reisetidene. Denne effekten forventes a gke ytterligere,
blant annet pa grunn av etablering av kortlesere ogsa ved bakre inngangsder pa bussene.

Fartshumper

P4 enkelte veger med kollektivtrafikk er det etablert en ny type fartshumper for afaned fartsnivaet og
bedre skkerheten, noe som kan motvirke gnsket om generelt raskere kollektiviramkommelighet. Humpene
er blant annet etablert i Roald Amundsens veg og Gamle Odoveg. De nye ” modifisarte Srkelhumpene’
erstatter fartsputer som er brukt tidligere, og utformingen er i tréd med er anbefdinger i Statens vegvesens
handbok for fartsdempende tiltak. Fartsputene dites raskt ned, og dermed blir den fartsdempende effekten
etter kort tid begrenset. Fartsputene gir heller ikke hastighetsreduserende effekt pa starre kjaretay.

Rédmannen vil vurdere videre praksis pa bakgrunn av erfaringene hittil. Det tas sikte pa & gjennomfere
nedvendig evaueringsarbeid i [gpet av hesten 2010 og vinteren 2011, og pa bakgrunn av dette fa en policy
paplassi forhold til bruk av fartsdempingstiltak i kollektivtrasé. Eksisterende humper som viser seg
plassart pa uegnede steder, vil vurderes fjernes. Vurderingene vil inkludere bade trafikksikkerhet,

passag erkomfort og arbeidsmilja for gafarer. Dette arbeidet vil gjaresi samrad med AtB, Politiet og
Statens vegvesen.

3. Nyeframkommeélighetstiltak

Her giennomgas planlagte og fored étte framkommeighettiltak, béde pa kort og lengre sikt.
Investeringtiltak ut over 2011 er enndikke forankret gjennom ordinagre bes utningsprosesser, og ma
behandlesi forbindelse med de kommende handlingsprogrammene for Miljapakken. | tillegg maflere av
tiltakene forankresi nye reguleringplaner. (Enkdte tiltak krever ikke omregulering, bare omdisponering av
ekssterende kjareareal.) En betyddig del av framstillingen er hentet fra Statens vegvesens innledende
arbeid med tilleggsutredninger til trinn 2 i Miljpakken.

Kollektivfelt Skovgard

Det er planlagt utbygging av ca 300 m kollektivfelt fra Skovgard og det siste stykke fram til kryss med
Omkjaringsvegen. Tiltaket var planlagt giennomfart 2010, men ble utsatt til 2011 pa grunn av behov for
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samordning med annen utbygging knyttet til E 6 Trondhem — Stjerddl. | nae tilknytning til dette
kollektivfeltet er det nd under etablering 75 innfartsparkeringsplasser til erstatning for tidligere
innfartsparkering pa Strindheim. Kollektivfeltet vil bedre framkommeligheten for sambussrute 7.
Kostnader er beregnet til noe over 1 mill kr.

Miljegate Olav Tryggvasons gate

Bystyret vedtok 17.06.2010: ” Olav Trygvassons gate blir en miljggate for kollektivtrafikk, syklende
og gaende fra varen 2011.” Prindpplgsningene er avklart i Gatebruksplanen for Midtbyen frajuni 2007.
Det arbeides nd med detdjplanlegging og framdriftsplan. For kollektivtransporten vil giennomferingen
innebagre raskere og mer forutsigbar framkommelighet pa denne strekningen. | Miljgpakken er det sait av
8 mill kr til sammeni 2010 og 2011 til progektet. | tillegg er det aktuelt med ddfinangering av midler til
sykkdsatsing og gatebrukdtiltak for fullfinansering av en miljegate.

Knutepunkt Prinsenkrysset

Hesten 2010 er det startet opp et arbeid for & planlegge lzsninger for et nytt knutepunkt for buss og trikk i
Prinsenkrysset. Ambigonen er etablering av et nytt permanent knutepunkt i |gpet av sommeren 2011. |
Miljepakken er det satt av 15 mill. kr til sammen i 2010 og 2011. Knutepunktet er ikke primaat planlagt
som et framkommeighetdiltak, men vil kunne gi oversktlige og effektive omgtigningsforhold for
trafikantene. Dessuten vil rute 5 og 8 kunne kjare traséen Kongens gate - Prinsens gate uten gainnom
Dronningens gate. Det blir nedvendig med en de ruteendringer for & minimalisere bussenes oppholdstid i
sentrum.

Kollektivfelt pa E6 ser

a
Som et ledd i utbyggingen av E6 sar er det planlagt fdtutvidelser fra / £ 8
Tonstadkrysset og nordover, pa begge sider av vegen. Pa strekningen fra 8/l ‘[
byen, er feltutvidese regulert som kollektividt. Byggestart er forelgpig ' |
planlagt var/sommer 2011, men dette avhenger av enddig avklaring av : 100Dz
behovet for geotekniske tiltak. Nar det gjelder feltutvidelse i retning byen, er J marka
denne regulert som vegformd, og det er ikke tait enddig tilling til feltbruken. |

1
Statens vegvesen vurderer dessuten muligheten for a prioritere bussi det '1,

hayre av tre felt pa eksisterende vegstrekning fra avkjering til Rv-706, "1
Odovegen over Kroppanbrua i retning byen og fram til bussholdeplass \

Suppen. Dette vil sikre bedre betjening av holdeplassen pa Sluppen. | dag :
blir bussene som skal innom holdeplassen ofte stéende i ke sammen med 2 \
trafikk som ska videre til Omkjearingsvegen. Statens vegvesen vil gjare }
neamere kapasitetsberegninger og trafikkskkerhetsmessige analyser far man X f

eventudt giennomferer tiltaket (som ikke er vist pakartet). Dette vil eventuelt
vage endring av eksisterende vegformd, og krever ikke omregulering.
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Kollektivfelt Strindvegen

Strekningen trafikkeres blant annet av stamrute 8, og det er
forankdser, saalig i morgenrush. Tiltaket innebagrer

kollektivfdt vestover mellom S. P Andersens veg og
Klagbuvegen. Lesning matilpasses sykkeanlegg pa samme :=..-r-'
drekning. Det er sait av ca2 mill kr til gjennomfering til

sammen i 2010 og 2011. PAgrunn av behov for

omregulering forventes gjennomfaring farst i 2012. it

Kollektivprioriteringer Bjarndalsbrua - Kongsvegen

Ulike varianter er her diskutert, og det anbefa es framkommelighetstiltak som omfatter 200 m kollektivfet
vestover fram til Bjerndasbrua og en 370 m lang bussrampe fram mot Kongsvegen. Tiltakene antas & gi en
total tidsgeving for bussene (rute 7 og 4) pai giennomsnitt 2 minutter i ettermiddagsrushet. Det blir ikke
vesentlige endringer i framkommeligheten for personbiler. Det er prioritert 8 mill kr til progektet i 2011,
mens totalkostnad er andéit til ca 10 mill kr. Det blir dessuten nedvendig med en reguleringsendring for a
muliggjere rundkjering i krysset med Kongsvegen, og sannsynlig byggestart er 2012. Selve rundkjeringen
inngar pr i dag ikkei kollektivprogektkostnadene.

\ \

Bjerndalsbrua

Sivert Tonstads veg

Denne vegstrekningen paHeimda er etablert som en smd " miljegate” for a redusere gjennomgangstrafikk.
Dette har vist seg & gi forsinkelser for bussene i matesituagoner, salig vinterstid. Det arbeides med ulike
l@sninger, og som et farste skritt er det aktuelt med lengre meteplasser. Tiltak | Svert Tongtads veg er
prioritert med 4 mill kr i 2011.

Tiltak langsrute5

Rute 5 er byens tyngste enkeltrute med 20% av dle bussturer, saalig fordi den forbinder viktige
studiesteder (Glegshaugen, Bl, Dragvoll) og studentbyer med sentrum. Det har tidvis vaat betydelige
forsinkelser og darlig regularitet padeler av strekningen, saalig over Glgshaugen. Dagens
giennomsnittshastighet er16,7 knvt. Det er i 2010 gjennomfert en utredning av framkommelighetstiltak pa
sambussrute 5 mellom Elgesater og Mohoalt. Konsulenten (Rambgdll) har dreftet aktuelle forbedringstiltak,
oppsummert i tabellen under. Merk a A og B er dternative |gsninger, og det ssmmeer D og G.
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Mulige tiltak Kost- | Reisgtids- | Trafikale Konsekvenser for area og naamilja
nad gevinst konsekvenser

A — Ny bussveg langs Bussen f& eqen v Ma omregulere en mindre del av
Hegskoledalen (en 36,5 82 sek avria tr afikigfor ste?;es friomrade. Krever areal sgr i omradet.
retning) samt forbi mill lite g y Ma tilpasses planlegging av NTNUs
Resalfagbygget utbyggingsplaner.
B- BUSSme ' 8,3 74 sek Elyttl ng av trafikk tl Overfart trafikk til Jonsvannsveien
Hagskoleringen og mill tilgrensende vegnett, med bolicer
kollektivfelt i Strindveien spesielt i morgenrush g
C - Filterfelt .
opetion— | 58| T e Ko o . e
Strindveien
E — Kollektivfelt Chr. 4,8 30sek |- en Ma samordnes med gang- og
Fredriks gt mill 9 sykkellgsning
D — Kollektivfet 24,8 42 sek Incen Bredere vei, endring av gang- og
(sidestilt) Moholt mill 9 sykkellgsning

Noe omkjering for . i
G- Kollektivfelt 306 | ggoy | Sevegsrafik lavere ?riie;‘fger; egd” ng av gang
(midtstilt) Moholt mill hatighet i ¥ 9og

kryssomradene

hol deplass okalisering.

Nedenfor gjengis hovedpunkter nar det gjelder aktuelle og anbefdte tiltak for videre planlegging. Neamere
beskrivelse av tiltakene og av konsekvensene finnesi Rapport om framkommelighet rute 5 .

| Miljgpakken er det satt av 15 mill kr i 2011 til progektering/utbygging av tiltak langs rute 5. Negmere
prioritering av denne potten er forelgpig ikke gjort.
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Tiltak A og B beskriver to dterndtive |gsninger over Glashaugen.

Alternativ A innebagrer bygging av ny bussveg langs Hagskoledden (et felt, delvistil og delvis fra sentrum),
samt en egen bussveg forbi Realfagbygget over jernbanentil rundkjeringen i Strindvegen. Tiltakene
forutsetter at det tas hgyde for geotekniske forhold (forundersakel ser er igangseatt). Dette dternativet gir
sma konsekvenser for biltrafikk. En dik Igsning vil imidlertid tille sore krav til samordning med planlegging
av infragtrukturtiltak (gang-/sykkelveger) og bebyggelse pa Glashaugen sar. NTNU har flere
utbyggingsplaner i omradet, og Studentsamskipnaden arbeider for a redisere fotbalbane i Hagskoledaen.
Kollektivfdt langs Hagskoleringen vil kunne pavirke utbyggingsmulighetene gjennom de behov for
utfyllinger som vil veare knyttet til et dikt anlegg, sett opp mot en total "tdegrense” for fyllinger i omradet.
Bussvegen forbi Redlfagbygget vil pavirke plassering og mulige lesninger for nye bygg i dette omradet.

Det er svaat viktig at den videre planlegging sikrer gode |zsninger for gang- og sykkeltrafikken, bade nér
det gjelder tilgjengdligheten til idrettsomradet, og nar det gjelder kryssngsmuligheter til/fra omrédene pa
begge sder av Strindvegen.

Alternativ B, med stenging av Hagskoleringen (eventuelt med rushtidsbom) og kollektividt i Strindvegen, er
et rimelig tiltak, og NTNU har ogsa signdisert at dette synes & vagre den mest enskelige l@sningen.
Alternativ B vil imidlertid kunne gi betyddlig trafikkoverfering til Jonsvannsvegen, som er lite egnet for
starre trafikkmengder. Trafikken er av Rambgl| grovt beregnet til & kunne ke fra ca 8800 pr
giennomsnittsdegn til ca 12600. Radmannen vurderer det som problematisk & legge opp til en betyddig
trafikkoverfaring i et srbart omrade med betyddlig boligmasse. En stenging av Hegskoleringen métte
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eventudt vazre et ledd i en Sarre trafikksaneringsplan for hele

bydelen. For nsamere omtale, se Rapport om framkommelighet L
rute 5 kapittel 5.2. S i
Radmannen vil anbefae at det igangsettes videre planiegging med s

primaat sktemd aredisere dternativ A. Det forutsettes at
dternative lasninger blir tilsirekkelig utredet i 1@pet av
planprosessen.

i}

Filterfet Dybdahlsvel — Strindveien.

Tiltak C andas agi god effekt, ogsa utenfor rushperiodene.

Progektet innebaaer at bussen filtreres utenfor trafikkstrammene | s
i rundkjeringa. Tiltaket er relativt lite plasskrevende, og er en I
kjent trafikal |@sning. Konsekvenser i forhold til eendomsinngrep

ma klarlegges giennom detaljplanlegging. Tiltaket beraver

primaat fylkesvegen Dybdahls veg (delvis ogsa Strindvegen, som

er kommuna veg). Reguleringsarbeidet vil utferes av Statens

vegvesen pavegne av fylkeskommunen.

Dyhdahis wel

Yollahakian

Kollektivfdt i Chr. Fredriksgate- Klostergata
Pri dag er det her relativt beskjedne

s S | forsinkelser. Det e likevel anskelig &

Cn. Preaha g Fieey samordne planlegging av et langsktig kollektiv-
f og sykkdsystem, inkludert mulig kollektivielt

N padeler av strekningen i retning sentrum (tiltak

Titak & E). Tiltaket antas dessuten & gi bedre
Che. Fredrits gate muligheter for & utnytte Sgnaprioriteringsanlegg
= | i krysset med Vollabakken. Singsekerringen er
e fylkesveg, og det er Statens vegvesen som har

ansvar for utarbeidelse av reguleringsplanen.

Moholt

Strekningen har gjennom reisetidsregistreringen vist seg 8 hamoderat forsinkelse, bortsett fraii
kryssomradet ved Dybdahls vei. Til tider er det observert lange keer fram til kryss béde ved Dybdahls vel
og til Bresstveien, spesidt vinterstid. Observasionene tyder pa at regulariteten er i ferd med & bli darlig.
Dagenstrafikk er 11500 ADT. | Igpet av 6 — 7 & vil strekningen passere de anbefalte grenseverdiene for
etablering av kollektividt. To forskjellige prindpper for valg av |gsning er blitt vurdert, en med Sdedtilt
kollektivfdt (dternativ D) og en med mididtilt kollektividt (dternaiv G), se kart neste side. Kostnaden for
midtgtilt kollektivfdt er sterre, men gir bussen heyre gjennomsnittshagtighet. Forholdene for tilgrensende
virksomheter ma vurderes naamere dersom man velger en midittilt Iasning med behov for flere
rundkjeringer. Likeledes er det uavklart pr i dag om man faktisk kar/ber legge opp til en lasning der
bussene kan kjare rett gjennom sentrum av rundkjaringene. (I Stavanger er det gitt tillatese til & etablere et
pilotprogekt for en dik l@sning.) Gangtrafikk og trafikkskkerhet i forbindelse med midtstilte holdeplasser
ma vurderes ssaskilt naye, inkludert muligheten for a redusere antal stopp.
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Rédmannen g& inn for a det igangsettes detdjplaniegging med sikte pa a redisere dternativ D dler G, og
a konsekvensene analyseresi |gpet av planprosessen.

Osrie Barg

Kiong Systens vel
=
=
Mohiodt stradersty
ToH
Mol sfucenh)

e Tiltak G
| Titak D Superbusstrase Mohaolt |
Kollektivielt Mohalt = Collle
B Hapl @, /L |

e ®

Bussveg Reppe— Vikasen

En bussvegforbindelse mellom disse to bydelene har vaat frammetil diskugjon de siste 15- 20 &. Dagens
ruteopplegg bestdr av stambussrute 7 som splittes ved Reppekrysset der det er omstigning til matebuss
som gar til Reppe.

En ny vegforbindelse mellom de to bydelene som skissert pa kartet, vil totalt sett gi et bedre busstilbud ved
at to bussruter kan dés sammen til en. Vegen vil ogsa vagre nyttig for andre trafikantgrupper. Investeringen i
vegen er beregnet til ca35 mill kr. Det er vedtatt at det skal foretas en omregulering av tidligere regulert
vegtrase, jfr formannskapet 18.05.1999, sak 122/99. Planleggingskostnader er lagtinnii
handlingsprogrammet for Miljgpakken i 2011.
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DAGENS SITUASJON ALTERNATIVE RUTEOPPLEGG
5 r - -' / ‘ - g -'-.-___._-' /H

|— Ringrube trass
|— Radiell trasé

Stambussrute gst med Tyholt busstunnel

Rutesystemet i estre deler av Trondheim er i dag preget av mange ruter med relativt lav frekvens. Som
figuren viser, betjenes omrédet av 7 ruter. Disse har i rushtidene et tilbud patotalt ca 20 avganger pr time.

Det er skissert mulighet for en forenkling av
ruteopplegget dersom det byggesen
busstunnel mellom Henrik Mathiesens veg
pa Rosenborg til Persaunevegen/
Tyholtvegen. En av flere trasévarianter er
antydet med tykk strek pa kartet.

Det er ikke gjennomfert noen
kostnadsberegninger for en dik tunnd. Det
kan likevel antydes en kostnad i
starrelsesorden 100 - 150 mill kr for en
busstunnd. Dette skal utredesi 2011.

| Rute 36-66 i

Bybaneutredningen skisserer for awrig
muligheten for en tunnd (for buss dler bane)
mellom Bakke rundkjering og Vaentinlys.

Videre utredning av mulige tiltak

| 2011 igangsettes en andyse av mulige framkommedighetstiltak for sambussrute 46 Tillerbyen. Aktudle
tiltak kan vagre kollektividt i @stre Rosten, enten nye felt ler omregulering av eksisterende felt nar ny E6
sor er etablert. Kostnader er forelgpig vanskelig danda.

| &rene framover er det aktuet med tilsvarende andlyser paflere deler av stamrutenettet. Byutviklingen og
trafikkstrammene endres over tid, og det vil stadig kunne oppsta nye problemstrekninger med forsinkel ser
for busstrafikken. Det bar derfor vaae gkonomisk rom for tiltak som pr i dag ikke er definert dler planlagt.
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4. Rutetilbud og utvikling av nye ssamruter

Kollektivtilbudet i Trondheim bestar av 9 penderuter (gjennomgaende gjennom sentrum), 15 radielle ruter
(til sentrum) inkl en porvogndinje, en sarvicdinje, samt 12- 13 ruter som best kan betegnes som
arbeidsbussruter med fa ruteavganger. 4 av pendelrutene og enradiell rute er definert som stambussruter
der rutetilbudet er spesidt godt med 10 minutters ruteavganger i rushtidene. Best rutetilbud er det palinje 5
Byasen - Midtbyen - Dragvoll med 10 minuttersintervaller padagtid (kI 06- 18) og 20 minutters kveld/
helg.

Det kan vagre aktudlt & utvide stamrutenettet med et par - tre ruter i tillegg til de som pr i dag er definert
som stamruter (4,5,7,8 og 46, samt Grékalbanen). Stamrutenettet forutsettes & utgjere kjernen i
kollektivtilbudet, med hay frekvens og hay standard pa holdeplasser og framkommelighet. Stamrutenettet
defineres blant annet i temakart i kommuneplanens aredddl.

De starste rutene ut fra passagergrunnlag er vist i tabellen nedenfor.

Rutenr Antall passagerer/turer Rutegkonomi
pr ar

5 Dragvall - Buenget 3,29 mill. + 20,9 mill kr
9 Dragvall - Lundasen 1,90 mill. + 0,03 mill kr
8 Risvallan - Stavset 1,77 mill. + 1,46 mill kr
4 Lade— Kolsad/Heimdal 1,28 mill. + 29 mill kr
46 Tiller - Pirbadet 1,21 mill. + 6,7 mill kr
7 Flatasen — Vikasen/Reppe 1,11 mill. + 7,3 mill kr
6 Vagesirga- Romoldia 1,06 mill. + 4,0 mill kr
3 Lade- §etnmarka 0,97 mill. + 2,9 mill kr

Rutegkonomien er grovt beregnet ut fra utkjarte kilometer, gjennomsnittlig kilometerpris og gjennomsnittlige
trafikkinntekter pr reise.

Fem rushtidsruter har et direkte tversgaende rutetilbud, men de har kun et fétal avganger. 99,5% av dle
buss- og trikkeavganger er rettet mot Midtbyen. Dette gir meget god tilgjengdighet til/fra de sentrale
byomradene, men det innebaarer a de reisendei svaat stor grad henvisestil omstigning eler mareise
giennom Midtbyen for & kommetil andre bydeler. Erfaringsmessig er trafikken pa tversgaende ruter lav, og
kollektivtransporten har vanskelige konkurranseforhold eksempelvis langs Omkjaringsvegen, der de fleste
virksomheter har gratis parkering. Dette har vaat den viktigste arsaken til et lite utbygd tverrgéende
rutetilbud. Det er imidlertid kommet klare signder om a man ber se pa denne strukturen pa nytt.

Bystyret gjordet 17.06.10 fagende vedtak i forbindelse med prioritering av Miljgpakketiltak i 2011
(tilsvarende vedtak ble gjort i Fylkestinget):

" Deler av Trondheim mangler en tilfredsstillende kollektivdekning bade nar det gjelder
tilgjengelighet og frekvens. Dette gjelder utkantene, forbindel sene gst-vest, men ogsa andre deler
av byen, eksempelvis Lade, Sngsaker og Vikasen. Det er et mal at kollektivtrafikk skal veare et
reelt alternativ til privathil i hele byen. Vi ber omen redegjerelse for hvilke omrader som ikke har
et godt nok kollektivtilbud, og en plan for hvordan dette kan styrkes.”

Et progekt som ska fage opp dette vedtaket er dlerede igangsatt, og vil levere rapport varen 2011. AtB
har progjektledelsen, mens bade Trondheim kommune og andre kommuner i regionen er involvert. (1
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Miljgpakken er det avsatt 1 mill kr til arbeidet i 2011.) Det er pr i dag for tidlig & konkretisere mulige nye
ruter dler endringer i dagens system for hovedruter/stamruter. Et par muligheter som vil bli utredet
beskrives likevd her:

Tillerbyen- Suppen- Omkjaringsvegen og Ranhaem

Ma gruppen vil primeat vegre de som har
arbeidsplass langs den skisserte ruta. Med
et hayfrekvent tilbud og godt tilrettelagte
omstigningspunkter kan ruta dekke store
befolkningsgrupper badei Trondheim og
Trondhelmsregionen. Kartskissen nedenfor
viser denne mulige traséen.

"% Midtbyen

Ranheim gst

Dragvoll

Sluppen

Et rutetilbud som i stor grad baserer seg pa
omgtigning, er avhengig av ahahay
frekvens, ming bussavganger hvert 10.
minutt i rushtid og hvert 20. minutt pa
formiddag. Brutto kostnad med et dikt
ruteopplegg Vil bli i sarrdse ca 7 mill kr/ &. Lol Wy 22 i
| et kan en mulig omstigning skje pa Ranheim, mens hol deplassene ved Kroppan (Sluppen) kan fungere

som omstigningssted i sar, béde i forhold til regionde og lokale ruter. Det kan ogsa vurderes & legge ruta

om universitetet pa Dragvoll, og det bar vurderes om endepunkt skal vaare pa Lade og ikke pa Ranheim.

Det er uansett viktig a de vagte knutepunktene utviklestil afa hay standard.

Det kan hevdes at en ny rute som dette vil bli for mye pardldl kjaring pa dagens traseer. En kortere trasé
og et rimeligere ruteopplegg Vil vaare kun a kjare Omkjaringsvegen mellom Sluppen og Rotvall. Dette
forutsetter snumuligheter og hensktsmessge omstigningspunkt som det pr i dag ikke er lagt opp til.

Byasen Brattara- Leangen evt 0gsd Omkjaringsvegeny/ Suppen.

Det ettersparres ogsa rutetilbud mellom

Byéasen - Brattara og Lade via det nye R —
vegsystemet med Nordre Avlastningveg, og Brattora
ogsa mellom Byasen— Suppen—
Omkjaringsvegen— Dragval — Tungaog
Lade. Slike ruter kan raskt etableres langs
ekd sterende vegsystem, og kan for
eksempdl vage en ringrute som betjener PN ; i ;
béde Byasen- Brattera— Leangen - X Sl y o Dragvoll *
Omkjearingsvegen— Sluppen - Byésen (via ! 2 =2 :
Byastunnelen n&r den blir etablert). Ruta
kan etableres som & toveisringrute dik
antydet pa kartskissen. Kostnaden med el
dik rute med et hadvtimestilbud mdlomKki
06 og 17 vil bli rundt 6-7 mill kr pr &
(brutto).

1 Lade
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5. @konomiskerammer og kostnader

Totalt er det innenfor miljgpakken vedtait a 20 % av midlene ska gatil kollektivtransport, det vil S totat
ca 1,4 mrd kr over en 15-asperiode. Forddingen melom midler til driftstiltak og midler til investeringdtiltak
er enndikke bestemt. | tillegg kommer 370 mill kr i statlige belenningsmidler for 2009-12 (bade
investeringer og drift). Det usikkert hvor mye belenningsmidler Trondheimsregionen kan fai &rene etter
2012.

Tabellen under oppsummerer kostnadene for vedtatte og fored étte framkommelighetstiltak.

Tiltak Kostnad og finansiering
Kollektivfdt Skovgard 1 mill kr (avklart)
Miljagate Olav Tryggvasons gete 8 mill kr (avklart)
Knutepunkt Prinsenkrysset 15 mill kr (avklart)
Sivert Tonstads vey A mill kr (avklart)
Kollektividt Strindvegen 2 mill kr (avklart)
Kollektivfelt Okstadbakken til holdeplass | Tiltaket er under vurdering, beskjedne
Sluppen kostnader
Kollektivielt Okstadbakken — Kostnad usikker; planlegges som del
Tongtadkrysset (fra byen) av E6 sar-progektet
Kollektivfelt Tonstadkrysset- Kostnad usikker; planlegges som ddl
Okstadbakken (til byen) av E6 sar-progektet
Kollektivfelt ved Bjgrnda sbrua og Kostnad ca 10 mill kr (8 mill kr
rampe til Kongsvegen avklart). Rundkjering kommer i tillegg
Kollektivtiltak langs rute 5 Kostnader totalt ca 80 mill kr (15 mill

kr avklart)

Bussveg Reppe - Vikasen 36 mill kr (1 mill kr avklart)
Busstunnel Tyholt (Samrute gst) 100-150 mill kr (uavklart)

| tillegg til disse framkommelighetstiltakene er det vedtait og fored &t en rekke andre investeringstiltak
innenfor Miljgpakken/bel enningsordningen:

Tiltak Kostnad og finansiering
Sanntidsnformagon og 26 mill kr (i tillegg kommer finangering
sgndprioritering i lyskryss fraandre kilder)

Hol depl asstiltak/knutepunkt i 80 - 100 mill kr

Trondheim

Holdeplasstiltak Trondhelmsregionen 120-130 mill kr
Innfartsparkering Trondheim og 75 — 140 mill kr

regionen

Trikk etterdep og fornyelse 180 mill kr

Trikk utvidelse til Brattera 155 mill kr

Superbusstrase i de sentrae 100-500 mill kr (Igsninger og
byomrédene finandering ikke avklart)
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Samlet foreligger det dermed vedtak, planer og fordag som langt overstiger de sannsynlige
investeringsrammene. Vedtatte takstredukgoner fra 2011 vil dessuten kreve betyddige begp. De samlede
prioriteringene mavurderes i forbindelse med det helhetlige handlingsprogrammet (utbyggingsplanen) for

Miljgpakken.
6. Konklugon

Oversikten over planlagte og foreddte framkommelighetstiltak for buss legges framtil orientering. Tiltakene
som kan startes opp fra 2011 er i dl hovedsak forankret i bystyresak frajuni 2010 om prioritering av
progekter i Miljgpakken 2011. Prioriteringer ut over 2011 ma vedtas pa ordineg méei henhold til
bedutningsregler for Miljgpakken.

Gjennomgangen av mulige nyetiltak gir innspill til den saken som kommer til politisk behandling pa nyaret
2011, der det spesdt er bedt om en vurdering av bybanei forhold til superbuss. Rammenei Miljgpakken
gir ikke mulighet for a redisere dle foredéte tiltak, og starre enketsatsinger (superbusstrasé/bane/trikk) vil
sterkt begrense rammene for de gvrige framkommeighetstiltakene som er presentert her.

Det anbefdes videre planlegging for fdgende nye tiltak innenfor Trondheim kommunes ansvarsomrade
(langs kommundt vegnett):

- Kollektivfdt langs deler av Hagskoleringen

- Bussveg fra Hagskoleringen til rundkjering i Strindvegen

- Kollektivfdt i Jonsvannsvegen fra Kong @ysteins veg til Omkjeringsvegen.

Trondheim kommune vil tainitiativ til & samordne kollektiviegsningene i Gleshaugenomradet i forhold til
Samskipnadens og NTNUS aktuelle utbyggingsplaner, samt andre viktige hensyn i omradet. Det er enighet
med NTNU om a settei gang arbeidet med en aredplan for Glashaugen. Det anses mest formalsjenlig a
dele opp planprosessenei to: For det farste en planlegging av omradet ved Hagskoledalen (her fordigger
fordag om idrettsanlegg), inkludert tilgrensende gang-/sykkelvegsystemer og kollektivfet langs
Hagskoleringen. For det andre en aredplan for omrédet sar og et for Redlfagbygget, inkludert bussveg og
gang-/sykkelsystemer. Oppstart av planarbeidene vil skje sa snart resultat av de geotekniske undersoke ser
som na pagar fordigger.

@vrige tiltak langs kommundlt vegnett er enten rediserbare innenfor regulert vegared, dler tidligere vedtatt
igangsatt (gjelder Reppe — Vikasen).

Behovet for endringer i tamrutenettet og strekninger med behov for egne felt gjennomgasi forbindelse
med revisjon av kommuneplanens aredddl.

R&dmannen i Trondheim, 13.12.2010

Einar Aassved Hansen Henning Lervdg
kommunaldirekter Progektleder Miljgpakken
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... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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