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Arkivsaksnr.: 10/16884-58

Sakshehandler: Jon Sivert Granhaug

.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag til detdjregulering av ny hovedveg for Gildheim — Grillstad som vist pakart i
malestokk 1:1000, merket Statens vegvesen Region midt og Trondheim kommune senest datert 5.11.2010
med bestemmel ser senest datert 5.11.2010.

Det forutsettes at det arbeides videre med sikte pa & forbedre forholdene for kollektivtrafikken ved
Rotvollhaugen bru dik at avstander til overordnet gang — og sykkelvegnett og naturlige mél punkt reduseres.

Vedtaket fattesi henhold til plat og bygningdoven § 12-12.

.11 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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Trondhem kommune

... Sett inn saksutredningen under dennelinja
Sammendrag

Planfordaget omfaiter deler av et starre planomrade pa vegstrekningen E6 Trondheim — Stjardal.

Panfordaget tar for seg vegstrekningen: Gildheimkrysset (ved Leangen travbane) — Rotvollkrysset —
Grillstad (ved innkjaringen til tunnelen).

Trafikkbel astningen pa strekningen: Leangen/ |kea— Rotvollkrysset er i dag pa ca 25-30 000 kjaretoy i
degnet (ADT) og gér gjennom tett befolkede bydeler. Dagens vegstandard og tilknytning til E6
(Omkjeringsvegen) er ikke god nok som stamveg.

Ved Leangen travbane etter Gildheimkrysset foredas det etablert en ny trafikklgsning med avkjering fra
Innherredsvegen (Rv706) og en rundkjering som skd |ette trafikkavviklingen mellom Travbanevegen —
Tungavegen og Haakon Vs gate. Dette grepet er sterkt enskelig fra nagingdivet. Dagens vestvendte
rampe fra Haakon VII's gate fjernes (blir omgjort til gang- og sykkelveg) og gstvendte rampe blir erstattet
med en ny tilknytning til Haakon V11's gate med hayre p& og hayre avkjaring.

For Rotvollkrysset etableres det et rundkjeringd okk over Omkjeringsvegen. Rundkjaringd okket vil i
hovedsak bli et knutepunkt for trafikkavvikling mellom Innherredsvegen (Rv 706) og Omkjaringsvegen
(E6). Frarundkjaringsokket er det mulighet for & komme ut pa Omkjeringsvegen (E6) i begge retninger.

Gang — og sykkelveger er planlagt iht. Trondheim kommunes " Hovedruter Sykkel” og knyttes pa
eksgterende gang- og sykkelvegnett. Som en konsekvens av kjgremengterendringenei Rotvollkrysset
justeres ogsa gang — og sykkelvegnettet. Gang- og sykkelvegtraséen er lagt pa en egen bru over E6
(Omkjeringsveien) og videre til eksisterende anlegg langs FV 950 mot Skovgard. Pa Rotvollsiden er det i
tillegg til gang- og sykkelvegtraseen inn mot byen foredatt en tilknytning mot Ranheimsvegen.

Fylkesmannen hadde vilka for egengodkjenning til planfordaget i brev datert 9.9.2010.
Fylkesmannens brev, hvor vilkérene for egengodkjenning trekkes, ettersendes og forutsettes afordigge
plansaken far duttbehandling i bystyret.

Det arbeides med en modell som vil bli klar i uke 49 og til bystyrets duttbehandling.
Det arbeides ogsa med illustragoner av planlagt gang — og sykkelbru ved Rotvollkrysset som vil bli klart til

2. gangshehandling i bygningsradet.
Bakgrunn

Panarbeidet ble kunngjort i Adresseavisen 23.3.2010 og berarte parter ble vardet pr. brev i uke 14 og
15. Komplett planfordag ble mottatt 28.6.2010 og er utarbeidet av Selberg Arkitektkontor AS.
Manfordaget er utfart og utredet i samsvar med kommunens reguleringsveileder.

Planfordaget til duttbehandling er utarbeidet av Tegn3 AS som fordagtiller, pavegne av Statens vegvesen
Region Midt. For bergrte éendommer innenfor planomradet vises det til adressdliten.

Saksfremlegg - arkivsak 10/16884-58 (181819/10)



Trondhem kommune

Tidligere vedtak og planpremisser
Det innsendte planfordaget ble i delegagonsvedtak FBR 1459/10, den 9.7.2010 vedtatt lagt ut til offentlig
ettersyn. Samtidig ble det bedt om at enddig plassering og utforming av gang- og sykkeltraseen ble vurdert

mer inngdende il 2. gangsbehandling.

Retningdinjer, berarte — og tilgrensende planer

Kommuneplanens arealdel 2007 — 2018, (Bystyret 27.9.2007) gir fdgende faringer for viktige
kommunikagonssystemer i punkt 2.7:

"Hovedveger skd gi god framkommelighet for kjeretrafikken. Dette ska sikres gjennom en restriktiv
holdning til nye avkjarder, og vektlegging av planskilt kryssing for andre trafikantgrupper. Langs
hovedarene for kollektivtrafikk skal buss og trikk sikres god framkommelighet, eventudlt gjennom egne felt
eller andre prioriteringgtiltak. Det ska skres gode gangforbindeser fram til holdeplassene. Ved ny
utbygging ska hensynet til viktige gangforbindelser tillegges vekt. Hovedruter for sykkel ska skres og
etableresi tréd med retningdinjer i trangportplan for Trondheim.”

Kommunedelplan for Lade, Leangen og Rotvoll (Bystyret 28.4.2005)

Trasé for hovedvegnettet er vist i Kommunedelplan for Lade, Leangen og Rotvoll, og det er gitt faringer
for utforming av trafikkanlegg, gater og veger:

" Alle hovedgater ber veagre avkjarsaSfri. God tilgjenglighet for fotgjengere og syklister skd prioriteresi
detdjutformingen av gatenettet. Endelig plassering og utforming av offentlige geter, veger og turveger, og
avklaring om behov for tverrsnitt og kollektivfdt, forutsettes enddig avklart i bebyggelsesplary
reguleringgolan. Ny E6, inklusive tunndportaler og andre konstrukgoner, skd gis en bytilpasset og
aredeffektiv utforming, der estetiske hensyn skal vektlegges. Starre, done areder mellom veganleggene
ska behandles parkmessg.”

Manfordaget ivaretar i hovedsak kommunedd planens faringer for utforming av trafikkanlegg, gater og
veger.

Reguleringsplaner:

R0207i, stadfestet 28.6.1976, Deler av Innherredsvegen — Brasetvegen — Dakantvegen —
Tungavegen og Bromstadvegen. Gjeldende bestemme ser for ”industriomradet” som er tait
med pa det vestre plankartet viderefares i sin helhet.

R0207p, stadfestet 22.6.1988, Reguleringsplan for del av Leangen travbane. Deler av travbanens
omrade vil bli benyttet som midlertidig riggomrade.

R0248, stadfestet 18.12.1986, Ladefor bindelsen mellom Amalienlyst og jernbanen med tilstatende
omrader. Litenstripe av forretning/ kontor aredet (til Nardo bil — gt for hgyspentkabelen)
viderefgres med bestemmel ser.

R0248a, stadfestet 1.11.1990, endring av reguleringsplan for Ranheimsvegen 5-7 med mer.  Gjeldende

reguleringsformd; forretninger /kontor videreferes.

R0248c, stadfestet 29.8.2002, Nye ramper Haakon V1I's gate — E6. Denne planen erdtattesi  hovedsak

av planfordaget.

R0248d, stadfestet 23.1.2006, Reguleringsendring av Hagkon VI1's gate av gategrunn.

Tilgrensende reguleringssiripe som ikke bergres nevneverdig.

R0267, stadfestet 25.6.1987, Ny E6 Rotvoll — Reppe. Deler av denne reguleringsplanens formd
viderefgres men berares ikke nevneverdig.

R1170, 22.5.2003, Reguleringsplan for E6 Nidelv bru — Grillstad. Reguleringsplanen erdaitesi sn
helhet av planfordagets gstre del.
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R1170a, stadfestet 23.11.2006, E6 — @<t Niddv bru, Strindheim — Grillstadomradet. Planford aget
bliren naturlig forlengelse av denne vedtatte reguleringsplanen.

R20100011, Ranheimsvegen 93 og 95, under behandling (offentlig ettersyn). Planfordaget for
hovedvegen vil legge seg inntil planfordaget for Ranheimsvegen 93 og 95.

Panfordaget viderefarer i hovedsak de planer som berares.

Risko- og srbarhetsanalyse

Planbeskrivelsen omhandler kun de tema som er relevante for planendringen. Tema som omhandles av
risko — og sirbarhetsandysen er: Trafikksikkerhet, sayforhold, kulturminner i grunnen, landbruksforhold,
kommunale ledninger, kollektivirafikk og universdll utforming.

Planomr adet, eksisterende forhold

Beliggenhet
Planfordaget strekker seg i hovedsak fra Leangen travbane (Gildheimkrysset) og gstover over
Rotvollkrysset og fram til tunnelinndagene pa Grillstad. Planomradet er pa ca 196 daa.

GRLLSTALT~

1 LT b il e

— Pl ry B

(Kilde: Selberg Arkitektkontor AS)

Dagens og tilstetende ared bruk opprettholdes i hovedsak med de fored&te endringene. Dette omfatter
nagingsformd langs Innherredsvegen, samt berarte vegparsdller.

Onriss av planomradet dik det ble kunngjort i
Adresseavisen 23.3.2010.
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(Kilde: Statens vegvesen)

Stedets karakter
Planomradet ligger (mellomkote +50 til kote +57) i et dpent jordbrukdandskap i drift, i et verdifullt
kulturl andskapsomrade formet av jordbruksproduksion over lang tid.

Automatisk fredete kulturminner og kulturlandskap

Det er sannsynlig at deler av reguleringsomrédet, ved Rotvoll, kan romme ukjente automatisk fredete
kulturminner under markoverflaten. Det er tidligere registrert forhistoriske graver i negomradet, og
landskapets karakter tilser langvarig bosetting.

Schmettows allé

Schmettows allé krysser E6 og Omkjaringsvegen Alléener markert med formd grennstruktur i gjeldende
kommuneddplanfor Lade, Leangen og Rotvoll (Bystyret 28.4.2005).

Schmettows alé er et godt synlig landskapsdement pd Rotvoll. Alléen ble plantet i &rene fra 1800-1810 og
er i dag nesten 900 m lang. Schmettows dlé var og er en del av Lystgardsanlegget pa Rotvoll. Alléen er et
verdifullt kulturminne i kulturlandskapet. Alléen har ogsa funkgon som vilttrasé, samt som viktig gang — og
sykkeforbinddsetil Rotvoll for boligomradene sar for ES.

Landbruks og jordverdier
Deler av veganlegget vil berare verdifulle landbruksaredler av nagonal verdi, som i dag driftesav Ivar Oust
pa garden @vre Rotvall.

@vre Rotvoll gard
| dag er det ca 1000 transportkryssinger av E6 i &ret, som i snitt utgjer ca 12-15 kryssinger daglig i
vekstsesongen knyttet til var og hest. Enkelte dager kan ogsa halangt flere kryssinger.

Rockwool ASleier et areal av Oudt rett sar for driftsbygningen for seinlagring for produkgon av steinull.
Stein som kommer med bét (ca 2100 tonn stein 8 ganger i aret) fraktestil denne lagringsplassen. Dette
utgjer ca 70 turer for hvert anlgp hvor det nyttes ca 85 tonn daglig som tilsvarer ca 7 lastehillass. | tillegg
har Rockwool et titals containere ved kyllingfjaset.

| kyllingfjezset er det ca 25 000 kyllinger med en omigpstid pa ca 1 mnd med péf@dgende transport. Garden
har ogsa 50 vinterforede storfe som gkes til ca 70 pd sommeren. Akrene gir en &lig produksion pé ca 250
tonn terket sdkorn.

Natur — og rekreasonsverdier

Planfordaget vil ikke komme i konflikt med viktige viltomrader eller med viktige trekkveier for hjortevilt. J.
Markaplan for Trondheim, handlingsprogram nr 2 — naturmiljeet, Bagrekraftig forvaltning og bevaring av
biologisk mangfold, heringsutkast august 2005.

| tilknytning til veganlegget vil gang- og sykkelveger reguleres og sammenhengende nett etableres der det
mangler. Gang- og sykkelveger benyttes av bade skole og barnehage som atkomst til Ladestien og
Rotvollhaugen for undervisning og rekreagon Dette ivaretas med blant annet viderefaringen av
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Schmettows dlé.

Kommunale ledninger og bekker
Kommunat ledningsnettverk ligger langs i vegtraséen og ved terrenginngrep vil disse bergres.

Grillstadbekken blelagt i rer i 1998-99. Planfordaget legger ikke opp til endringer/ oppgraderinger av
Grillstadbekken. Leangbekken ligger under Travbanen og krysser Rv. 706 utenfor planomrédet.

Inngpill til planfor daget fer farste gangs behandling

Som en del av samrads - og medvirkningsprosessen er det avholdt en rekke meter med offentlige etater og
berarte parter i saken, i tillegg til arbeidsmeter. Berarte parter er videre holdt orientert om prosessen
gjennom oversendelse av matereferater.

Bergrte parter som har kommet med innspill i tillegg til meter er falgende:
Ikea Eiendom Holding AS, Arne Eiken (privat) Gildhemsvelen 14, Frode Paulsen (privat) Nordliveen 8 G
0g Ser — Trenddag fylkeskommune,

Sar — Trendel ag fylkeskommune vardet behov for pavisningsundersakelser i forhold til mulige kulturminner
i grunnen i de averste kulturlagene og a dette ma skje fer byggearbeidet iverksettes.
| de private innspillene ble det i hovedsak etterlyst hensyn til lokalmiljeet for en ddl trafikklesninger.

Kommentar:

Reguleringshestemmelse § 8.4 sikrer pavisningsundersgkelser av grunnen. Dette arbeidet er igangsatt.
Panfordaget har dle svingebevegelser i det nye anlegget og det er etablert atkomst fra E6 til
Travbanevegen.

Hearingsuttalelser og merknader etter offentlig ettersyn

9.9.2010, Fylkesmannen i Ser — Trgndelag

| tillegg til vilkér om egengodkjenning hadde fylkesmannen fdgende kommentarer:

Sdv om tiltaket har stor samfunnsmessig betydning, ma jordvernet og kulturlandskapet vaare en premissi
planarbeidet. Fored dte gangbru er et betyddlig inngrep i kulturlandskapet og vurderes som uhddig.

Vilkar om egengodkj enning:
Det ma lages en rapport som omhandler utendgrs st@y og som begrunner awik fra
staykravene og forslar avbgtende tiltak for de enkelte boligene.
Det ma lages en bestemmel se om at det pa alle eiendommer som har utenders stayniva som
overskrider grensenei T-1442 skal vurderes om bruk av |okal e stayskjermingstiltak kan
forbedre stayforholdene og som sikrer at aktuelle stayskjermingstiltak skal gjennomferes
parallelt med anleggsarbeiderne pa E6 gst.
Det ma tasinn bestemmelser som synliggjer hvilke tiltak som skal gjennomfares for &
oppna tilfredsstillende stayforhold i anleggsfasen. Begrensninger pa driftstid, som beskrevet
i kapittel 4 i T-1442 ma synliggjeresi bestemmel sene.
Det ma vises hvordan planen ivaretar prinsippene for universell utforming.

Radmannens kommentar:

Kulepunkt 1:
Ny stayrapport (datert 29.10.2010) med staysonekart er utarbeidet og tidligere oversendt fylkesmannen.
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Stoysonekartene viser falgende:

- Dagens steyniva med dagens vegsituagon og stiayskjermer mdt i 1,5 m og 4 m hayde.

- Dagens sgyniva med framtidig vegsituagon og steyskjermer mdt i 4 m hayde.

- Framtidig stayniva (2024) med nye stayskjermingstiltak mdt i 1,5 m og 4 m heyde.
| tillegg er det laget en tabell med overskt over berarte eiendommer som bergres og hvordan disse er
fored &t ivaretatt. De nye staysonekartene og tabellen over bergrte eiendommer vedlegges ikke saken men
ligger pa ssksmappa. Stgysonekartene synliggjer at det er beskjeden forskjell mellom dagens vegsituagon
og framtidig vegsituagon (2024).

Stpysonekartene og staytabellen viser at fagende boligomrader med péfd gende eéendommer berares:
Boliger i Amdienlys, Fredrik B. Wdlemsvel, Grilstadvegen og Herlacks vel.

De negmeste boligenei Fredrik B. Wallemsvel berares direkte av planfordaget, og for disse boligene vil
det som en del av byggearbeidet gjares soydempendetiltak iht. T - 1442.

Steytiltak for boligenei Amdienlyst blir iverksatt med naboplanen som om kort tid vil kommei sar.
Amdlienlyst boligomrade ligger utenfor planomrédet.

Stgyen for boligenei Harlacks vei og Grilstadvegen skyldes den generelle gkningen i trafikk som er andét
uavhengig av dette planfordaget. Disse boligomradene anses ogsa a ligge utenfor stayinfluensomradet.

Kulepunkt 2 og 3

Fd gende reguleringshestemmelse tasinn, jf 8 8.3:

" Det skal oppferes stayskjermingstiltak som tilfredsstiller grenseverdienei Tabell 21 Retningslinjer
for behandling av stay i arealplanlegging T-1442. Sayskjermingstiltak skal gjennomferes parallelt
med byggeplanene pa E6 gst.”

| forhold til tilfredsstillende sty | anleggsfasen tas det inn en tabdll som synliggjer steykravene. X,
reguleringsbestemmelse § 8.1. Tabellen er en del av Statens vegvesens godkjente utdippstill atel se.

Kulepunkt 4
De fleste rutene tilfredsstiller kravene til universell utforming med 5 % gtigning, unntatt i forlengesen av

Fredrik B. Wallems veg og Schmettows alé som er vernet. For gang- og sykkelvegen i forlengdsen av
Fredrik B. Wallems veg er det ikke mulig a redusere stigningen til mindre enn 8 % uten aforlenge gang- og
sykkelvegen vesentlig, og legge den i en 5 m dyp skjaging med 20 m ekstra skjagingsutdag. Dette vil
kreve mer enn 5 daa ekstra dyrket mark av hay kvditet. Gang — og sykkebrua, ved Rotvollkrysset, har
fétt en oppmyking i linjefaingen og er justert i traséen i forlengelsen av Fredrik B. Wallems veg. Dette
medfarer ogsa redusert omdisponering av dyrket mark. Der planfordaget ikke er iht. til universdl utforming
er dette veid opp mot jordvernet og ulempen store terrenginngrep gir i kulturlandskapet.

16.7.2010, Byantikvaren

Viktig og positivt a Schmettows alé reguleres med hensynssone. Anbefaes ogsa at delen av dléen mellom
ny riksveg og Omkjaringsvegen reguleres med hensynssone og ber beplantes med tragr. Dette vil styrke
alléens kulturhistoriske betydning.

Radmannens kommentar:
Byantikvarensinnspill ivaretas.

16.9.2010, Satens vegvesen — Plan og trafikkseksjonen
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Rundkjaringen ved Leangen anbefaes strammet opp for & bedre trafikksikkerheten. Ved Rotvoll ma det
Skres nok ared betegnet som " annen veggrunn — grentared” for mulig framtidig utvidese.
Aksdragonsfltene mavaaeiht. vegnormaene. Siden rv. 706 stenges for mopeder, landbruksmaskiner
etc. ma Ranhemsvegen tillate kjaring for disse. Gang — og sykkelbrua over Omkjaringsvegen bar dakes
ut. Krysningspunktet med kulvert under rv. 706 kan bli konfliktfylt og sktkrav maivaretes.

De fored& ogsatilknytning av sykkelveg fra Fredrik B. Wallens veg astover mot planlagt dagligvare og
Grilsadvegen for divareta utbyggingen i Grilstadfjagra og Ranheim. Stgyforhold maivaretasint. T-1442 for
utendersstay og NS 8175 for innendersstay.

Radmannens kommentar:

Rundkjeringens linjefaring er strammet opp dik at al trafikk som skal vestover i Travbanevegen mainnom
rundkjeringen. Gode siktforhold i krysset blir ivaretatt. Smabiler kan svinge direkte vestover i
rundkjeringen, mens store kjaretay mataen hel runde for 8 komme seg til Travbanevegen i vest. Det er
lagt inn en aredbuffer for & kunne foreta mindre linjgjusteringer og for & kunne legge ned kabeltrase
grunnen.

Det leggestil rette for a det kan dyrkesinntil 3 m frag/s-vegkant og vegskulder/greftekant der det er
muig.

Som et resultat av planprosessen har /s — brua blitt justert. For divaretaat brua fér den kvaliteten og
utformingen som er enskeig, anbefaes det at videre progektering gjennomferesi et samarbeid med
Trondheim kommune.

Nar det gjelder foredéte krysningspunkt med kulvert under rv. 706 mener radmannen at |gsningen er
akseptabel . En sykkelveg fra Fredrik B. Wallens veg estover mot planlagt dagligvare og Grilstadvegen er
vurdert, og denne er mulig & etablere senere innenfor det som er avsatt til annet trafikkared. Vedrarende
stayforhold vises det til radmannens kommentarer til fylkesmannensinnsigese.

10.9.2010, AtB

Ferning av vestvendt rampe fra Hagkon VIIs gate inn i Innherredsveien reduserer returmuligheten for
planlagt rutetrafikk fra E6 Omkjaringsvegen og Haakon V11s gate vestover mot byen.

Ett nytt bussdepot pa Ranheim vil innebagre ekt posigoneringskjaring i Rotvollkrysset sammenlignet med i
dag. Bussholdeplasser maivareta at busser har laventre. De savner ogsa et kollektivknutepunkt som en del
av Rotvollkrysst.

Radmannens kommentar:

Herning av vestvendt rampe fraHaakon Vlls gate til Rv. 706 (Innherredsveien) er en konsekvens av at
det etableres nytt g/s— system her. Alternativt kan ruten legges viaHaakon VIls gate og Bromstadsvegens
forlengelse ndr den er etablert. Det vises for gvrig til rédmannens vurdering og anbefaing.

Angdende et kollektivknutepunkt som en del av Rotvollkrysset, vises det til side 15§ saksframlegget og
rédmannens kommentar til fylkeskommunens innspill.

8.9.2010, Syklistenes Landsforening (SLF)

Planfordaget burde i starre grad ivaretat Miljgpakkens md med miljavennlige transportformer for buss,

sykkel og géende. SLF savner ogsa en fullgod etablering av et kollektivknutepunkt innenfor planomradet.
Det ettersparres horisontal profiler for planlagte sykkeltraséer. Det er postivt at planen i hovedsak skiller
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sykkel — og motorisert trafikk. Foredatte lesning for sykkeltrafikk i aksen est — vest anses som god.
Dersom den nye g/s — bruas horisontalplan ikke endres nevneverdig anses dette som en god |asning for
sykligter.

GIs - vegen forbi Schmettows alé ber ligge i det samme horisontale plan. Det foredas at gfs - traséen her
far samme hayde som vegbanen samtidig som det er mulig med avkjering ned til Schmettows alé. Det ber
etableres en g/s - trase over " Svenskjordet” fram til framtidige degligvarebutikk i o<t

Kryssingen for géende — og syklende i nord — sydaksen i den nye rundkjeringen pa Leangen er ikke
akseptabel uten trafikksikkerhetstiltak som f. eks. oppheyd overgang for & dempe hastigheten til 30 kmit.
Tilgiengdigheten til malpunktet IKEA maivaretas for gende og syklendei nord — sydaksen.
Radmannens kommentar:

Angdende et kollektivknutepunkt som en del av Rotvollkrysset, vises det til Side 15 i saksframlegget.

Deflegteruter er iht. kravet om universdl utforming, unntatt forlengelsen av Fredrik B. Wallems veg hvor
en universdt utformet trasé ville gatt pa bekostning av 5 daa dyrka mark og gitt en 5 m dyp skjaging.

| forhold til & fere sykkelvegen pardlelt med kjerebanen ved Schmettows alé har foredaite lesning jevnt
fal paca4-5 %. Kryssing over Schmettows dlé vil medfare en forlengdse av kulverten pd minimum 7
meter. Denne lzsningen vil dermed kommei konflikt med hensynet til bevaring av dléen. For akomme seg
til planlagt ny dagligvarebutikk ved Grillstadtunnelen henvises syklister og gdende til Rarheimsvegen.

Fored &tte trasé kan etableres senere innenfor ared avsatt til annet vegformdl.

Ny rundkjering ved Leangen er justert som et resultat av planprosessen for & bedre trafikksikkerheten.
Tilfredsstillende Sktkrav gir en oversktlig trafikkstuagon. | byggearbeidet vil det bli utfert en uavhengig
trafikkrevigon som vil gi svar paom det er behov for ytterligere trafikksikkerhetstiltak.

Moddl vil fage planfordaget til duttbehandling i bystyret.

3.9.2010, Sar — Trandelag fylkeskommune

Sar — Trenddlag fylkeskommune savner et kollektivknutepunkt for bade fjern - og lokalbusser som en del
av planlagt rundkjering i Rotvollkrysset. De har utarbeidet en skisselgsning hvor busshol deplassene blir en
del av rundkjeringd okket. Dersom et kollektivknutepunkt ikke realiseres med foreliggende planfordag er
det desto viktigere at det avsettes nok plass for dette i framtiden. Lasninger som ikke knyttes til seve
rundkjerings okket vil medfere lengre gdavstand for passagerer.

Busshol deplassene ved Rotvollhaugen bru ligger for langt et og fremstar som skjermet frader folk ferdesi
omradet. En plassering lenger vest neamere/pa brua vil gi enbedre tilgjengelighet for géende og syklende,
mer synlighet og forstaelse for dlmennheten og mindre inngrep i landbruksarealer.

Det vises for gvrig til brev om varsel om arkeologisk pavisningsundersakelse, datert 19.8.2010.

Radmannens kommentar

Statens vegvesen har sammen med konsulent vurdert skissen frafylkeskommunen om et
kollektivknutepunkt pa rundkjeringdokket. Fordaget anses som ikke giennomferbar ut fra de kravene som
gielder for til utforming. Det blir ikke nok frihayde for kjaretay, ikke nok frisikt, ikke mulig afatil universel
utforming og uheldig utforming av krysset. Fordaget innebagrer ogsa at dle busser mataen ekstrarundei
rundkjeringen. Det vises ogsatil side 15 i saksframlegget.
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| forhold til &flytte busshol deplassene neemere/ pa Rotvollhaugen bru, vises det til side 14 og avsnittet
" Bussholdeplasser ved Rotvollhaugen bru’.

17.8.2010, Politiet

Kjeremensteret for kjaretay som svinger av frarv. 706 og som ska vestover pa Travbanevegen ma
klargjeres. Uddfinert trafikkomrade utenfor rundkjeringen vil kunne skape problemer i forhold til
vikepliktsreglene og er uheldig. Dersom trafikken her skal kjare en hel runde i rundkjeringen ber
linjefaringen strammes opp.

Radmannens kommentar
Det visestil radmannens kommentar til Statens vegvesen — Plan og trafikkseksjonens innspill.

10.9.2010, NVE

Rett et for parkeringsplassen ved IKEA, sar for planomradet, er det en bekk og dam (en del av

L eangbekken) som ligger 3pen over en strekning av ca 130 m. Dersom bekken krysser planomradet i
kulvert bes det om at denne vurderesi gjendpnet pa hele/dder av strekningen innenfor planomrédet som et
positivt bidrag til landskapsbildet.

Radmannens kommentar:
L eangbekken g& i dag under Leangen Travbane, og krysser rv. 706 utenfor planomradet. Planfordaget
legger ikke opp til endringer/ oppgraderinger av Leangbekken.

4.8.2010, @vre Rotvoll ASv/Ivar Oust

Oust tar i hovedsak opp tre forhold som oppstér som en konsekvens av planford aget.
Avkjarsd sproblematikk fra gérdens driftssenter.
Tilkomstproblematikk til gérdens aredler.
Problematikk knyttet til effektiv areabruk.

| tillegg har Oust merknader til stay og forurensing, Schmettows Allé og Tungavegen.

AvKjarsa sproblematikk:
Garden har i dag driftsatkomst (tungtrafikk) til rv. 706 og atkomst fra Ranheimsvegen (persontrafikk).
Manfordaget medfarer at driftsatkomsten blir stengt.

Tilkomstproblematikk til gardens aredler:
Oust mener de migter tilkomgen til aredlet mellom Omkjaringsvegen og Rv. 706 gst for Rotvol lkrysset
(gnr/bnr 16/374 ogsa kalt Skovgard).

De mener planlagt g/s - bru over motorvegen ikke er dimengonert for landbrukskjaretay, den bar vaae
mingt 6 m bred.

A kjgre rundt via Ranheimsvegen og Grilstadvegen gir gkte driftskostnader. Atkomsten til " trekantjordet”
(aredet melom Omkjaringsvegen, Ladeforbindelsen og Rv 706) sperres med planfordaget og medferer at
atkomsten ma skje via Schmettows Allé. De mener videre a kulverten i Schmettows Allé under Rv. 706
ma utbedres dersom denne skal nyttes for & komme seg til jordet.

Problematikk knyttet til effektiv aredbruk:
Oust mener de taper ca 45 daa ared med planforslaget, noe som ikke er i tréd med nagonae og lokae
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faringer. Stayvollen ved Blindesenteret ved Omkjaringsvegen pa jordet gnr/bnr 16/371 ber erstattes med
en steyskjerm, eller flyttes neamere boligene som berares.

G/s— vegene rundt Rotvollkrysset bar legges naamere krysset for & spare aredl.

Bussommene ber flyttes neamere passagergrunnlaget lenger vest pa selve brua.

Sty og forurensing:
Sdting av veger er et problem for landbruket. Det foredas at det plasseres en stoyskjermitett gjerdei ca. 1

m hgyde nord for g/s vegen langs med Rv. 706.
Radmannens kommentar:
Den 16.9.2010 ble det avhold et mate med partene Statens vegvesen og @vre Rotvoll AS i saken.

Avkjarsa sproblematikk:

Dagens driftsatkomst med direkte avkjersd til hovedvegen med ADT pé ca 20 000 kjeretgy innebagrer en
betyddlig trafikksikkerhetsrisiko som har medfart at det ikke er forsvarlig a opprettholde driftsatkomsten.
Partene (@vre Rotvoll AS og Statens vegvesen) arbeider med afinne en ny driftsatkomst for garden fra
Ranhemsvegen.

Manfordaget medfarer utentvil at atkomstforholdenetil driftssenteret og atkomsten til noe dyrkajord
endresi forhold til dagens Situagion. Det er dessverre ikke mulig &unngatap av endel dyrkajord i
planfordaget, men i planprosessen har det vaat fokus pa & skane landbrukgorda mest mulig. For aivareta
a @vre Rotvoll AS sikres en god nok driftsatkomst tas det inn et rekkefdgekrav i
reguleringshestemmelsene § 9.1:

” Ved stenging av eksisterende avkjersel fra Rv. 706 for eiendommen @vre Rotvoll AS (gnr/bnr
16/7), skal det etableres en fullgod avkjersel fra Ranheimsvegen.”

Tilkomstproblematikk:

Ny hovedveg medfaerer a Schmettows Allé blir atkomsten for & komme seg til jordet pa andre siden av
hovedvegen Kulverten her utvidestil 5,5 m bredde og 4,2 m fri haydei senter og 4 m pa sidene. |ht.
meatet den 16.9.2010 anses disse malene for & vaare akseptable. Undergangen under Omkjaringsvegen
ligger utenfor planomradet, men det er naturlig a denne fér tilsvarende dimengoner. Planarbeidet for
Omkjaringsvegen og Ladeforbindel sen er igangsatt og kan forventestil 1. gangsbehandling i |gpet av 2011.
Tilkomsten til jordet pa” Skovgard” sikresviany g/s— veg med bru som f& en bredde pa 5,5 m. Brua
dimengjoneres bade for brayteutstyr og landbruksmaskiner.

Problematikk i forhold til effektivt arealbruk:

Planfordaget medfarer at ca 27 daa maervervestil veg og skjaginger/fyllinger. Ved aforeta
bakkeplanering fra vegkant og trafikkareal kan arel som omdisponerestil annet forma reduseres med om
lag 5 daa.

Det forhandles ogsa om en makeskifteavtale med fylkeskommunen pa bakgrunn av andelen landoruksaredl
Som erverves.

Stayskjerming ved Blindesenteret er vurdert, men i det done kulturlandskapet er stayvoll ansett som det
mest enskelige. | byggeplanen ber imidlertid g/s — veg flyttes s near Omkjaringsvegen som mulig, dik a
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stayvollen kan etableres med ming mulig inngrep i jordbruksareslet.

Stey og forurensing:
For aredusere flyten av sdlt til landbruksjordene vil det bli vurdert tett trafikkdeler paca 1 m mellom

kjareveg og g/s— veg.

10.9.2010, Svein Martin Gaasholt og Zenovia lordache, Amalienlyst 3A
Merknadene gér i hovedsak ut pa at eksisterende busshol deplass som ligger pa vestsiden av Rotvollhaugen
brui dag ikke maflyttes pa gstsiden av brua. Argumentet om at hilister skal spare tid ikke er holdbart.

Kommentar:
Det visestil rAdmannens kommentar til fylkeskommunensinnspill i saken.

7.9.2010, Arne Eiken, Gildheimsveien 14

Arne Eiken mener planfordaget gir en god |gsning for forbinde sene mellom Travbanevegen, Tungavegen
og Haakon VIis gate, men det etterlyses gangforbindelse mellom nedre dd av Gildheimsveien og negmeste
bussholdeplass som er Gildheim.

Kommentar:

Nevnte gangvegforbindese ligger utenfor planomradet til denne planen, men den etterlyste forbindelsen er
tatt med som en permanent lgsning i reguleringsplan r0206e, " E6 Trondheim - Stjerda. Endring av delplan
3 - midlertidig vegforbindelse mellom Bromstadvegen og Brasetvegen.” Denne planen ble vedtatt i bystyret
den 28.5.2009.

8.9.2010, Anne Mette Myrhaug og Stig Bradreskift, Amalienlyst 1A
De er bekymret for at Amdienlyst som boligomréde blir " skvigt” fraale kanter. De gnsker a Tungavegen
trekkes sa langt bort fra boligene som mulig og at det innferes redusert hastighet pa vegen.

Kommentar:

En flytting av Tungavegens trasé vil medfere restarealer som det ikke er enskelig a skape. | forhold til
trafikksikkerhetstiltak pa Tungavegen vil kommunen vurdere dette naamere etter endring av
trafikkgtuagonen i Tungavegen.

6.9.2010, Huselerlaget Herlacksveg 70 - 72

Huseierlaget pdpeker a dagens stay/stevsituagon ikke er tilfredsstillende og at steysonekartet viser at
forholdene etter regulering vil bli vesartlig verre. Det bes om at det foretas ny vurdering av eéendommene
langs Herl acks veg som grenser til Fv. 950.

Kommentar:

Herlacks veg 70 — 72 bestdr av 8 eneboliger langs Fv. 950. Omrédet ligger utenfor
reguleringsplanomradet. Det er en eksisterende stoyskjerm i lecai vest som dekker om lag havparten av
de 8 boligene. Det er utfert nye sgymdinger av dagens situagon i forhold til framtidig situagon i 2024 mdlt
i 1,5 mog 4 m hgyde. Disse viser & det ikke blir vesentlig verre for husaierlaget. Den gkte stayen skyldesi
utgangpunktet ekt trafikk uavhengig av reguleringsplanen. Stayrapporten foreddr at det skjermes med en
stayvall med 2 m hgyde og lokae skjermer der det er behov for det.
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13.8.2010, Jostein Aksnes, Churchillsvel 2F

Merknaden omfatter i vesentlig grad steyforholdene trafikkanlegget medferer. Pr. dags dato er
vegtrafikkstay en plage og stayberegningene viser a stayen vil gke betyddig i omrédet.

Dagens stayplage skyldes stay bade fra Rv 706, Omkjeringsvegen og Harlacks veg.

Det visestil ny videregdende skolei Brundaen som ogsa vil medfare gkning av trafikken i Harlacks veg.
Aksnes krever a det utferes mer omfattende sigymainger i omradet, béde innendars og utendars.

Kommentar:

Det er far duttbehandlingen utfart nye seaymdinger: dagens situagon i forhold til framtidig Situagion i 2024
mdti 1,5 mog 4 mhgyde viser a det ikke blir vesentlig verre her. Det maforventes at stayen reduseres
fra Omkjeringsvegen med planlagt sayvoll.

Miljgpakken for Trondheim omfatter ny forbindelse til Brundalen med avkjaring fra Omkjeringsvegen ved
Mads gen. Dette vil ha betyddig effekt, saalig hvis det samtidig settes inn andre trafikk- og
hastighetsreduserende tiltak pa Herlacks veg.

27.8.2010, Amalienlyst vel —og veilag
Amdienlys vel- og veilag, heretter kat AVV, representerer boligeierne pad Amaienlyst med til sammen 16
boenheter i omradet mellom IKEA, Nardo Bil AS, Haakon VIIs gate og Tungavegen.

AVV har fdgende merknader til planfordaget.
Det vil bli en forverring av stayforholdene pa Amdienlyst og avbgtende tiltak som er nevnt i planfordaget
vil ikke avhjelpe stayforholdene.

AVV frykter ogsa at planfordaget vil medfere uensket trafikk i Tungavegen Det bes om at det vurderes
tiltak som leder trafikken til IKEA via Hagkon VlIs gate og Landbruksvegen.

Flytting av bussholdeplassene astover gir et darligere tilbud og de ber om at holdeplassene beholder sin
ndvaaende plassering og at planen endres dik a dette ivaretas.

Tungavegen/Travbanevegen er skoleveg for barna pd Amdienlyst og maivaretas, spesidt gjelder dette de
mingte barna som g& pa Strindheim skole.

Det etterlyses oppdaterte andyser for Iuftkvaliteten og svevestev for boligomrédet pA Amdienlys.
Sikkerheten i og rundt riggomradet ma ivaretas under byggeperioden.

Radmannens kommentar :

For stayforholdene vises det til punktet "S@yforhold og luftkvalitet” paside 16 under hovedtemaet
”beskrivelse av planfordaget”. R&dmannen er enig i a boligenei Amdienlyst synes afa en forverret
steysituagon selv om disse ligger utenfor planomradet. Sty skjermingdtiltak for dissefagesoppi
planarbeidet for Omkjeringsvegen og L adeforbinde sen som er igangsatt.

Atkoms fraRv. 706 (Innherredsveien) til Travbanevegen/Tungavegen er primaat tenkt som atkomst til
bedriftenei Travbanevegen og Tungavegen og skd ledes ut av omradet til Haakon V1ls gate. Det er
vurdert full stenging av Tungavegen ved Nardo Bil i reguleringsplanen, men dette ville gjare planen lite
fleksibe og tiltak ber heller gjares gjennom trafikkmessige reguleringer. Trafikkskkerhettiltak vil derfor bli
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vurdert etter at trafikkbildet her er neamere avklart.
| forhold til &flytte busshol deplassene neemere/ pa Rotvollhaugen bru, vises det til side 14 og avsnittet
" Bussholdeplasser ved Rotvollhaugen bru’.

Det blir bygget gang- og sykkelveg pa vestsiden av Tungavegen og fortau pa en liten del av gstre del av
Travbanevegen som en falge av en justering av traséen inn mot rundkjaringen. Videre fra Travbanevegen
er det mulig & komme seg til Strindheim skole viagang- og sykkelveg som forbinder Gildheimsvegen,
Brasetvegen, Belbuvegen, Gartnerivegen og videre gjennom g/s-undergang under Bromstadvegen.
Trafikksikkerhetstiltak vil ogsa bli vurdert etter at trafikkbildet her er naamere avklart.

Ved etablering av riggomradet vil Statens vegvesen i samréd med entreprengren(e) utarbeide plan for
arrondering og atkomst. For &ivareta sikkerheten inne pa anleggsomradene og omrédene rundt er det tilt
krav til anlegget og gjennomfaring. Det visestil reguleringsbestemmelse 8§ 8.1.

17.9.2010, Charlottenlund Huseierlag (Beboerei Churchhills vei)

Det visestil den generdlle gkningen av trafikk og ulemper dette medfarer for omgivelsene. Det er positivt at
det er gjort staytiltak langs Omkjaringsvegen fralKEA og videre sarover, men staytiltak videre nordover
langs Omkjaringsvegen fram til krysningspunktet for gamle E6 er fravaaende. Det ettersparres
staymdinger for denne nevnte strekningen, evt. om det er planer om a gjere dike mdinger og evt.
avbatende sty skjermingstiltak. Det bes ogsd om a kommunen deltar pa et av styremgtene i Hussierlaget.

Radmannens Kommentar:

For nye stgymdlinger vises det til punktet "Stgyforhold og Iuftkvalitet” paside 16 under hovedtemaet
"beskrivelse av planfordaget”.

Kommunen har dessverre ikke hatt mulighetentil & delta pa huseierlagets styremete. Radmannen er enig i

at Charlottenlund Huseierlaget synes afa en forverret staysituason, men dette skyldesi utgangspunktet den
generdle framtidige trafikkakningen uavhengig av planfordaget. Stayskjerming vil bli vurdert i kommende
plan for Omkjaringsvegen og Ladeforbinde sen.

Beskrivelse av planfor slaget

Planlagt arealbruk

Panfordaget legger opp til fagende aredlbruk:

Bebyggel se og anlegg; inditugon, indudtri, energianlegg, forretning/kontor og andre
idrettsanlegg, forretning/kontor, forretning/industri.

Samferdselsanlegg og -

teknisk infrastruktur; kjareveg, gang — og sykkeveg, annen veggrunn — grentaredl,
kollektivanlegg.

Landbruk, - natur og -

friluftsomréader; jordbruk.

Hensynssoner'; skringssone frisikt, faresone hgyspenningsanlegg, sone med angitte
salige hensyn bevaring kulturmilj@.

Bestemmel ser; midlertidig riggomrade/ anleggshelte, bestemmel sesomrade stayvoll.

Automatisk fredete kulturminner og kulturlandskap
Pavisning av eventuelle automatisk fredete kulturminner med maskingl flateavdekking som metode ble
startet 4. oktober 2010.
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Forhold som kan bergre de automatisk fredete kulturminner og kulturlandskap er ogsa ivaretatt i
reguleringsbetemmelse § 8.4.

Schmettows Allé

Deler av Schmettows dlé som ligger nord for Rv. 706 viderefares som den er i dag med hensynssone
bevaring kulturmilje. | tillegg reguleres delen av dléen som ligger mellom Rv. 706 og Omkjaringsvegen
med hensynssone bevaring kulturmilja.

Gildhaeimkrysset og ny trafikklganing ved Travbanevegen
Det blir firefelts veg med midtdeer og sykkelveg med fortau pa strekningen Gildheimkrysst til
Rotvollkrysset (Rv. 706).

For & unnga lyskryss og redusert kapasitet pa Haakon VI1I's gate, etableres det kun hgyresving innii
Haakon VI’ s gate fra Tungavegery Travbanevegen med akseleragonsfelt og hayresving av fra Haakon
VII'sgate. Dvs. a ekssterende vestvendte rampe blir ergtattet, noe som betyr at tilgjengeligheten til
omrédet ved Leangen/ Travbanen blir bedre enni dag. Selv om avkjeringsfeltet til Travbanevegen/
Tungavegen fralnnherredsvegen (Rv. 706) vil komme tett etter avkjaringsrampe fra Gildneimkrysset, kan
denne | gsningen aksepteres ut fra trafikksikkerhetsmessige vurderinger. Det reguleres ogsainn midtdeler
for askille motgdende trafikk.

Vestvendt rampe fra Haakon VII's gate til Inneherredvegen foredas fjernet for biltrafikk og erstattet med
gang- og sykkdtrafikk. Ferdigdtillelse av Bromstadvegens forlengelsei 2014 vil kunne ergette denne

tilknytningen mot byen.

Bussholdeplasser ved Rotvollhaugen bru
Panfordaget legger opp til at begge busshol deplassene legges et for Rotvollhaugen bru

Naaingsinteressene ensker fortsatt & ha direkte avkjering inn til Travbanevegen fravest. R&dmannen er
enigi a denne tilknytningen er vesentlig for a nagingsvirksomhetene her skal bestd. Opprettholdes ikke
denne atkomsten vil det medfare lange omveier og ugnsket trafikk pa lokalvegsystemet (eks. Brasetveien).
Dette har medfart at astvendt busdomme ma flyttes fra vestsiden av Rotvollhaugen bru, til estsiden av
brua. Plasseringen kommer ikkei konflikt med ny avkjaring til Travbanen og nagringsomradene der.

Holdeplasser pa selve brua er problematisk i forhold til stigningsforholdene (5 %) nér det gjelder inn og
utkjering fra holdeplasser. Holdeplasser pa brua medferer ogsa at brua ma utvides med 6 m. som gir en
haydekonflikt med Haakon VIls gate. Rotvollhaugen bru utvides noe (fortau) som en konsekvens av

hol deplassflyttingen.

Radmannen mener den beste | gsningen hadde veat om busshol deplassene hadde ligget lenger vedt, dvs. pa
Rotvollhaugen bru, men Statens vegvesen mener pa bakgrunn av de tekniske lzsningene det ikke lar seg
l@se. Radmannen forutsetter likevel a disse forholdene vurderes videre for om mulig a korte inn avstanden
til busshol deplassene, g/s — vegnettet og naturlige mapunkt.

Rotvollkrysset
Rotvollkrysset er rdlativt sterkt trafikkert i rushperiodene og vegarmen fra Skovgérd har en ADT pérundt

18 000 stk. kjeretay/ dagn. Kapasitetsberegninger (trafikkanalyse) datert 11.5.2010 utfart av Ramball AS
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er lagt til grunn for vagt krysdesning: Planddt kryss med rundkjering i everste plan over Omkjaringsvegen

Kilde Rambd| AS.

Omkjeringsvegen vil fafirefet, to hver veg. Rundkjaringdokket over Omkjeringsvegen blir en kompakt,
oversktlig og god |gsning. Denne lgsningen muliggjer dle svingebevegd sene og har nok kapasitet.
Rundkjaringdokket vil hatilstrekkelig kapasitet til & kunne gi god trafikkawvikling i de dimengonerende
timene morgen og ettermiddag bade i 2014 og 2034. Rundkjaringsokket vil vagre pent i midten dik at en
ovenfrakan se Omkjaringsvegens fire kjerefdt.

Det etableres en egen rampd gening fra Grilstadvegen inn mot sentrum utenom rundkjeringen. Saktegdende
trafikk henvisestil kjering sammen med |okdtrafikken langs Ranheimsvegen.

Kollektivknutepunkt

Et samlet kollektivknutepunkt som en ddl av Rotvollkrysset er grundig vurdert i planprosessen. Pr dags
dato er det mange uklare momenter som har medfert at det i planfordaget ikke fremmes noe konkret
|esning pa dette.

Det er ikke avklart hvilke ruter dler hvilke omstigningsbehov dette skal gjelde, og det er derfor heller ikke
avklart om dette er den riktige plasseringen. Det arbeides ogsi med holdeplasstrukturen pa
Omkjaringsvegen som vil gi feringer for et nytt kollektivknutepunkt.

En framtidig lokalisering av et kollektivknutepunkt kan ikke etableresi salve Rotvollkrysset dik krysset er
dimengonert i dag. En egen prosess mellom SVV, fylkeskommunen og Trondhem kommune er igangsait
for &finneriktig plassaring og utforming av et dikt estlig omstignings/ kollektivknutepunkt. Det er i denne
forbindelsen naturlig & se neemere pa en lokaisering i negrheten av Rotvollkrysset nér de ovenfor nevnte
forholdene er avklart. Fordi det haster med afa vedtatt denne reguleringsplanen pga av finangieringen, ma
dette spersmdlet avklaresi ettertid.

Gang — og sykkdtilbud

Gang — og sykkelveger er planlagt i samsvar med Trondheim kommunes " Hovedruter Sykke” og knyttes
paeksisterende gang — og sykkelnett. | Rotvollkrysset har gang — og sykkeltrafikken egne traséer og
pavirker ikke trafikkavviklingen i rundkjeringen. Over Omkjaringsvegen er g/s— vegen lagt paen egen bru
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som vil kunne bli et nytt landemerke i forhold til innfarten fragst. Gang- og sykkelveger er foredétt regulert
med totat 5 meters bredde med oppheayd fortau, mens g/s — brua planlegges med bredde 5,5 m. Der det
er behov for utbedringer/avvik, gjares disse i samsvar med kommunens sirategi for hovedsykke rute.

Steyforhold og luftkvalitet

Sey fravegtrafikk (jf. Stayrapport datert 29.10.2010 av Reinertsen AS):

Det er beregnet stay for eksisterende trafikktal (& 2010) og framtidige trafikktall (ar 2024) for
trafikksituasjonen langs planlagt trasé. Det visestil radmannens kommentar til fylkesmannens innspill il
saken.

Det foredas fd gende sioyavbatende tiltak i planfordaget:

Tett midtdder for Rv 706 (Innherredsvegen)

Tett midtdder for E6 (Omkjaringsvegen)

Seyvall h=3,0 m mellom E6 og Ranheimsvegen

Steyvall h=3,0m med 1,0m stayskjerm mellom E6 og Ranheimsvegen

Steyvoll h=2,0m mellom E6 og Harlacks veg

Stayskjerm h=2,5 - 3,0m sar/est for Rotvollkrysset (erstatter dagens stayskjerm)
Loka steyskjerming av uteplasser vil bli vurdert

| forhold til fasadetiltak anbefaes det ogsa innvendige befaringer for a kartlegge redll innestay for bygninger
som har for hgyt utvendig steyniva

Luftkvaliteten er vurdert i godkjent konsekvensutredning for hele veganlegget (E6 Trondheim — Stjerdal).
KU godkjent av Vegdirektoratet den 14.11.2001.

Geotekniske forhold og forurensng i grunnen

Mesteparten av omradet bestér av meget fast leire. | Rotvollhaugen er det fjell. | fdge NGI sitt skrednett er
det ca 3-4 km bade gt og vestover til neamest kvikkleiresone. | nordvestre hjerne, naamere bestemt
vestre landkar pa Rotvollhaugen bru, er det middels fast til blet Ieire. | et punkt er det funnet et 3 m leirlag
med omrart skjagrstyrke paca 1,5 kPaog St=10. Disse verdiene er litt hayere enn det som NVE definerer
som senditiv leire. Omrédet er relativt flatt dik at det er liten rasfare i omrédet. Sdvstendig

undersokel sesplikt etter forurensingdoven gjelder.

Iht. kommunens aktsomhetskart for forurenset grunn ligger ikke planomradet i dler i umiddelbar negrhet til
forurenset grunn. Med dette som utgangspunkt er det vurdert at det ikke er behov for ytterligere
undersakelser av grunneni forhold til forurensning.

L edningsnettverk
Det er viktig at ledningsnettverket kartlegges giennom et forprogekt dik a konfliktnivakan gi fordag til
avbgtende tiltak. Eksisterende ledningsnettverk hensyntas med reguleringsbestemmelse § 8.5.

Planlagt gjennomfering

Vegstrekningen er planlagt pabegynt i arsskiftet 2011/2012. Hele parsdllen fraNidelv bru til Grillstad har
som md & dpnesfor trafikk i 2014.
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Radmannens vurdering og anbefaling

Planfordaget gir en sandardheving av stamvegnettet med 4 felts veg som er en fortsettelse av pabegynt
standard fra Gildneim og duttferer deler av et starre vegprogekt; E6 Trondheim — Stjerdal. Med
oppgradert vegsystem, Vil dette gi trafikkavlastning pa sideveger som vil kunne bidratil at dagens sidegater
i sarre grad kan 3pnes opp for miljemessig opprustning.

Selv med en oppgradert vegstandard har man ivaretatt tilkomst til negingsomradene ved Leangen/
Travbanen direkte fra Innherredsvegen Rv. 706 og en av- og pakjerings mulighet til/ fra dette omradet mot
Haakon Vs gate. Dette omradet f&r dermed en bedre tilgjengelighet enn i dag og som dermed kan ivareta
en framtidig transformagior/ utbygging innenfor aredler for Leangen Travbane/ Leangen omradet.

Framtidig trafikkbelastning her ma vurderesi forhold til boligomradet Amdienlyst og trafikksikre g/s —
sykkedforhold (ssalig i forhold til Skker skoleveg).

Som en felge av den direkte avkjersdentil Leangen/ Travbanen ma bussholdeplassene flyttes lenger unna
naturlige md punkt. Planfordaget legger opp til at begge busshol deplassene legges st for Rotvollhaugen
bru. R&dmannen mener den beste lasningen i forhold til &fa korte avstander til naturlige mélpunkt, hadde
vaat om busshol deplassene hadde ligget pa Rotvollhaugen bru, men Statens vegvesen mener pa bakgrunn
av tekniske forhold at dette ikke lar seg lese. Holdeplasser pa brua er problematisk i forhold til
stigningsforholdene (5 %) nar det gjelder inn og utkjering fra hol deplasser. Holdeplasser pa brua medferer
ogsa a bruama utvides med 6 m. som gir en haydekonflikt med Haakon Vl1ls gate. Utvidelse av brua
medfarer ogsa en hayere kostnad.

Rédmannen mener plassaringen av holdeplassene gir uhdldig lang gangavstand fra viktige mépunkter som
ligger vest for brua. Det ber derfor arbeides videre med sikte pa a finne tekniske |@sninger som kan
redusere avstanden.

Rundkjerings okket over Omkjeringsvegen er ogsa et godt grep for hvordan trafikkavvikling kan lgses
kompakt og med en minimdisaring av inngrep i kulturlandskapet. Rundkjeringen pa Rotvall vil gi en
aredeffektiv og fleksibel krysdasning som vil hatilstrekkelig kapasitet til @ kunne gi god trafikkavvikling i
de dimens onerende timene morgen og ettermiddag bade i 2014 og 2034 med de gitte trafikkvekstfaktorer
lagt til grunn. Dette forutsetter a Ranheimsvegen holdes dpen for lokatrafikk.

Etter grundig vurdering kan ikke en framtidig lokalisering av et eventuet omstigningspunkt for
kollektivtrafikken etableresi selve Rotvollkrysset dik krysset er dimengonert | dag. Pr dags dato er det for
mange uklare momenter som har medfert at det i planfordaget ikke fremmes noe konkret Igsning pa dette.

Foredatte gang- og sykkelvegtrasger inngdr i Trondheim kommunes " Hovedruter sykkel” og vil generelt
forbedre tilbudet for disse trafikantgruppene. Gang- og sykkelveglgsningen ved Rotvoll, med en egen bru
over E6 (Omkjaringsvegen), vil bli et svaat synlig dement i et srbart kulturlandskap. Det er derfor sveat
viktig a denne f& en god utforming.

Heaydemessg ligger g/s— brua ca 10 m over Omkjaringsvegen sinefire kjarefet og ca7 m over Sdefeltene
som er knyttet pa rundkjeringslokket. G/s— brua har na fat en bedre linjefaring samt a bruas g/s—
pakoblingen i nord har blitt mindre arealkrevende.
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Det er svaat viktig a denne g/s— brua far en enkel og god estetisk utforming, uten overliggende
konstruksjoner. Ved progekteringen av g/s— brua ma det legges stor vekt pa & dempe virkninger i
landskapet. For & sikre enddlig plassaring og utformingen av g/s — brua, er det viktig a videre progektering
kjer i et samarbeid med Trondhem kommune. Formingsvelleder for E6 — st skal oppdateres og leggestil
grunn for utformingen.

Konklugon

Radmannen finner a planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, er utfart i samsvar med
gieldende lov- og forskriftsverk. Det haster med & fa veditatt denne reguleringsplanen, og det forutsettes
derfor a det arbeides videre med & forbedre forholdene for kollektivirafikken.

Rédmannen anbefder at planfordaget vedtas.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja

R&dmanneni Trondhem, 16.11.2010

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
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Vedlegg

Saksvedlegg 1: Reguleringskart (2 stk kartblad) datert 15.5.2010, sist endret 5.11.2010
Saksvedlegg 2: Reguleringshestemmel ser datert 5.11.2010
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