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Sammendrag

Formalet med planen er & utbedre Haakon V11's gate med nye kryss og forbedret tilbud for géende og
syklende. Fordaget til plan er en oppfaging og konkretisering av kommunede planen for Lade, Leangen og
Rotvoll veditatt i Bystyret 20. april 2005. Her legges det opp til &8 omforme omrédene langs Hagkon VIIs
gaedik a defér et mer bymessig preg med blandet arealbruk og en vesentlig andel boliger. Et av
hovedelementene i kommunedel planen er nedvendig utbedring av infrastrukturen giennom a etablere et nytt
hovedgatenett for dle trafikantgrupper samt & oppruste eksisterende og etablere nye sidegater. | tillegg til &
bedre fremkomméigheten for hiltrafikk til og fraomradet, skal planen bedre framkommelighet og
trafikksikkerhet for géende og syklende.

Bakgrunn
Planfordaget ble innsendt av Norconsult som ford agsstiller, pa vegne av Trondheim kommune.

Planfordaget gjer det ngdvendig aerverve 11,7 dekar fra 22 ulike eiendommer til trafikkomrader.
Inngrepene er pa begge sider av Haakon Vs gate pa hele strekningen.

For afatilstrekkelig plasstil a etablere tosidig sykkelveg og fortaud gsning pa hele den vestre delen av
Haakon VIIs gate er det nedvendig & omdisponere 2,8 dekar ared fraidrettsanlegget. Dette vil ikke
redusere idrettsareal et vesentlig.

Planstatus

Kommuneplanens aredldel 2007-2018

En av kommuneplanens hovedmd settinger er a den ska sikre en bystruktur som gir et fleksibelt
utbyggingspotensidei et langsktig pergpektiv. Planen ska sikre at industri- og nagingsanteressene i
omradet far gode ranmebetingel ser.

Kommunedelplan for Lade, Leangen og Rotvall
Kommunedel planen fra 2005 er farst og fremst et styringsverktay for enhetlig og forutsigbar handtering av
de mange plan og byggesskenei omrédet dik at:
0 Bedutningene kjer i samsvar med kommunens strategi for byutvikling.
0 FEtablering av nadvendig trafikkinfrastruktur Skjer i takt med utbyggingsaktiviteten i
omradet.

Utbedring av Haakon VIIs gate er en viktig forutsetning for videre utbygging pa Lade béde ut fra hensyn til
trafikksikkerhet, tilgjengelighet og kapasitet.

V edttaite reguleringsplaner
Reguleringsplaner vedtatt etter 6. januar 2004 ska gjelde foran kommunedd planen, mens edre
bebyggelses- og reguleringsplaner fortsait vil gjelde salangt de ikke strider mot kommunedel planen. Dette
gjelder fagende vedtatte regulerings- eler bebygge sesplaner:

0 Haakon VlIsgate 9 - Forretning/Kontor/Industri (Kjgpesenter) - (R1143)

o0 HaakonVllsgate 11 - Forretning/Kontor - (R0634X)

0 Haakon VlIsgate 12 - Forretning/Kontor - (RO634W)

0 Bromsadvegensforlengdse- Veg - (RO336D)
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Reguleringsplanlegging i tilgrensende omrdder
Det foregar reguleringsplanprosesser i fagende tilgrensende omrader:

0 Kvartaet avgrenset av Haakon VIIs gate, Harald Harfagres gate og Hakon Magnussons
gate er i tidlig fase av planlegging med formd & etablere bolig, forretning og kontor
Haakon VllIs gate 13 med paradlelgate fra City Lade til Rishaug
Haakon VIIs gate 8-10 planlegges med formd & etablere forretning, kontor og lager
Det fordligger vedtatt planprogram og byggetillatelse for Haakon V1Is gate 25
Haakon Vs gate 27 A og 27 B, Hangaren, fordag til reguleringsplan er under
utarbeidelse. Planen har som formdl & etablere forretning, kontor og lager
Tverrforbindelse for géende og syklende mellom Daen, City Lade og Lade Allé
Haakon VIls gate 6 planiegges med formd a etablere forretning og kontor
Lade dlé59-73, reguleringsfordag med mellom 600 — 800 boliger
Lade dlé 80, reguleringsfordag med boliger, sykehjem og barnehage.

O O O O

O O OO

Andre rdlevante plan- og byggesaker
o Srkustomta Ferdig utarbeidet byggeplan med formd a etablere park og parkering for
bobiler.
0 Ny plansk for Haekon VlIs gate 9 forbindelse med mulig aredutvidel se

: e n 4D . :

'__‘ A 13 " L -I. ar T " ._*F s | T

PRSEE St W OaRe SR IR l - e Lo
Figur 1. Omrader med vedtatte reguleringsplaner (grd) eller planprosesser (graskravert).

Planpr osess

Igangsatt planarbeid ble vardet ved kunngjaring i Adresseavisen 31. mai 2007. Varsel om igangsatt
regulering ble sendt ut til berarte parter 30. mai 2007.

Det er avholdt samrédsmgte 4. juli 2007. Det er ogsa giennomfart mete med grunneierne (05.02.08) der
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kommunen redegjorde for status pa planarbeidet pa hovedanleggene, utkast til finanseringsavtae og den
videre prosessen.

Innspill til planfordaget far farste gangs behandling

Nagingsforeningen fremmet varen 2007 et dternativ fordag til prindpper for utforming av tverrprofilet for
Haakon Vlls gate. | bygningsrédets behandling av dette i sak 43/07 vedtok man & holde fast ved
kommunedd planens pringpper om gatetverrsnitt og kryssutforming. Innspillet om tverrprofil og
systemlasning er ogsa blitt tait opp av enkete i forbindelse med samrédet.

Saken er vurdert i forhold til barn og unges interesser. Sanering av avkjarder med nye lysregulerte kryss vil
gi en trafikksikkerhetsgeving i omrédet som i dag har en hag ulykkesrisiko. Planen legger opp til gode og
sikre lgsninger for gaende og syklende.

Det er vurdert til avaae liten risiko for a planen vil kommei konflikt med fredede kulturminner.

Planene ivaretar mye av de innspill kommunen har fétt i forbindelse med sanradsprosessen og haringen.
Det gizresikke noei planomradet som er til hinder for at det kan arrangeres motorsportaktivitet i Haakon
VIls gate dersom det er enskdlig og forholdene blir lagt til rette for dette. Innspill som gjelder
utrykningskjeretay og brannkummer tasinn i planarbeidet. Dagens avkjarder blir som midlertidig lesning
opprettholdt inntil en har fait etablert vedtait vegsystem i omradet. Ved endret utnytting av eiendommene
maavkjersdsforhold lesesi regulerings- og bebyggelsesplan.

Statens vegvesen peker pd at Haakon Vs gate vil vagre en omkjaringsrute ifm. E6-gst prosjektet, og at
det ikke bar kje anleggsarbeid i gata samtidig med anleggsarbeidene i Strindhelmkrysset. De ensker at
tiltakene p& Haakon VIIs gate er ferdig far 1. oktober 2008, Dette er ikke mulig & ferdigstille H7 far
anleggsarbeidene pa E6- ot tar til, men detiltak som skal gjares langs H7's gate vil primeat skje utenfor
dagens kjareared . Forutsatningene er likevel a kommunen starter opparbeidelse av Haakon ViIs gate sA
snart en f& vedtatt reguleringsplanen. Det vil vagre viktig & koordinere arbeidene pa Haakon Vlis gate dik
a en kan utnytte denne parsellen som omkjaringsrute for E6-trafikken i perioder der en ma stenge for
trafikk i Strindheimkrysset.

Ved delegagonssak FBR BU2 594/08, datert 15.02.2008, ble saken vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn og
sendtt pa hering.

Heringsuttalelser og merknader
Ved annonsering og brev datert 12.03.08 ble saken sendt pa hering.

Merknad fra syklistenes Landsforening (SLF)

SLF mener a reguleringen bar skje med omtanke for miljevennlige transportformer. De mener a den
vagte lesningen av sykkelveg med fortau er et fornuftig valg. De peker pa at de syklende ber gis
prioritering ved ale kryssende sideveger. De ansker a pa de to stedene H7 meter Lade allé (eksisterende
rundkjaringer), bar syklende ledesinn Haakon VlIs gate et stykke far rundkjeringene, med sykkelfdt fram
il gangfeltet. Sykketrafikken som skd rett frem kan blande seg med hiltrafikken i rundkjeringen. Da far
syklisene et redt valg, transportsyklisten f&r et attraktiv tilbud uten unadvendig omveier og syklister som
ikke gnsker A syklei rundkjeringen kan velge |zsning som legges opp til i reguleringsfordaget.

! Statens vegvesen opplyser at framdriften p& E6-gst er forsinket. Det forutsettes ikke oppstart p& prosjektet far véren
2009 (ledningsomlegging ved Strindheimkrysset).
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Kommentar

Haakon VIIs gate blir i utgangspunktet avkjarsasfri. Kryssene som bygges langs Haakon VIis gate blir
lysregulert og syklende blir prioritert med egne faser i kryssene. Det innreguleres to direkteadkomster pa
hele strekningen, henholdsvis ved Haakon VIIs gate 27 og 29. Ved begge disse adkomstene f&r syklende
forkjersrett. For & unngd systemskifter pa strekningen vil vi ikke anbefde alede syklisene ut i deto
rundkjeringene som er vist i reguleringsfordaget. Haakon Vlls gate er en ulykkesstrekning og det er
registrert mange ulykker i de to rundkjeringene. Utfra et sikkerhetsaspekt er det ikke gnskelig afa
syklendeinn i rundkjeringen.

Merknad fra Gelein de Koeiljer
Bemerker a sykkelgsningen ved rundkjeringen ikke er optima i planfordaget. Kryssng i fotgjengerfelt
skaper ofte forvirring siden syklende ofte har status som bade fotgjenger og bilist.

Kommentar.

Fotgjengerfeltene blir utformet dik a en far egen oppmerking for syklendg, jfr. anbefdingen i
sykkelhdndboka. Vi registrer at mange syklende velger dikke gaav sykkelen ved kryssing i " gangfelt”.
Trafikkreglene tilser at de maav sykkelen nar de skal krysse sidearmai rundkjeringen. Viser det seg at vi
ikke oppnér tilstrekkelig sikkerhet for de myke trafikantene i rundkjeringene vil vi supplere med egne
trafikklys for gang og sykkefdtene.

Merknad fra Telenor Networks Engineering
Ingen merknader til planen utover a gravearbeider ma vardes Geomatikk for pavisning pavanlig méte.

Merknad Ser Trendel ag fylkeskommune, brev av 31.03.2008

Fylkeskommunen vurderer det som lite sannsynlig at planen vil komme i konflikt med autometisk fredede
kulturminner innen omrédet. De minner om den generelle aktomhetsplikten etter 88 i kulturminneloven og
viser til plikten til & varde dersom man skulle stete pa noe spesielt i grunnen under opparbeidelse.

Merknad Fylkesmannen i Ser Trendelag, brev av 10.04.2008
Ingen merkned til planfordag og ingen vilk& for godkjenning.

Nazingsforeningen i Trondheim, epost datert 27.03.08
Nagingsforeningen viser til derestidligere innsendt prinsipplan for reguleringsfordag og ensker a
opprettholde sine synspunkter 1 forbindelse med reguleringsford aget.

Kommentar

Prinsippfordaget til Nagingsforeningen er behandlet av bygningsradet i sak 43/07. Bygningsradet vedtok a
holde fast ved kommunede planens prinspper om gatetverrsnitt og kryssutforming. Det er utfert
kapasitetsheregninger i Hagkon V1Is gate som viser at en kan téle en trafikkvekst i gata sammenliknet med
i dag pa 40%. Rundkjaring i enkelte kryssvil gi noe bedre kapasitet i disse kryssene sammenliknet med
lysregulering, men forholdene for de myke trafikanter som skal krysse H7 vil bli d&ligere. R&dmannen vil
peke pa at aktiviteten i omrédet ma tilpasses de gitte forutsetninger i omradet. Det er liten geving atilfare
"ubegrenset” kapasitet i Haakon VI1s gate dersom tilleggende vegnett ikke har kapasitet til &tadenne
trafikken.
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Merknad fra politiet, brev av 14.04.08

Politiet har ingen merknader til reguleringsfordaget, men forventer & eni god tid fer anleggsarbeidene ter il
utarbeider en trafikkavviklingsplan som ivaretar framkommelighet og trafikksikkerhet i omrédet under
anleggsperioden. Politiet forventer i den sammenheng a bli tatt med parad.

Merknad fra Statens vegvesen, brev datert 16.04.08
Ingen merknader til planfordaget.

Merknad Njord Eiendom AS epost datert 18.04.08.

Njord eiendom ber om at planfordaget endres dik a atkomst til Hagkon VII's gate 27 A og B
opprettholdes og blir ivaretait som en god framtidig atkomst til éiendommen. De peker pa kommunens
fordag til investeringsavtale som er sendit ut og ser ikke logikken i at de skal veare med & betale pa en vei
hvor de ikke er skret atkomst.

Kommentar

Eiendommen 27 A og B vil fa adkomst til éendommen viaregulert fellesadkomst. Adkomsten er vigt i
innsendt planfordag for omradet (henvisning sak 04/33590, reguleringsfordag for Haskon VII's gate 27 og
27B, utarbeidet av Bergesens arkitektkontor). Fellesadkomsten plasseres som i dag og utformesiiht. de
normer som er utarbeidet for adkomster, bl. annet med gjennomgdende nedsenket kantstein i hovedvegen.

. Figur2. Viser fordag til adkomst for eiendommen
e /; Haakon VI1's 27 og 27B. utarbeidet av Bergesens
arkitektkontor.

Merknad fra Forsvarsbygg, brev av 23.04.08
Forsvarsbygg har ingen merknader til planen.

Beskrivelse av dagens situasjon i planomr adet

Beliggenhet og sarrelse

Planford aget omfaiter Haakon VI1ls gate mellom Lade gérd og Leangen dlé, samt inn i tilstetende
sdeveger salangt det er behov i forhold til tilpasning til ny situason. Strekningen er ca 1650 meter lang.

7 Planen omfatter 56 dekar. Planomradet er flatt
mellom de to rundkjeringene / tilknytningene med
Ladedlé. | den gstre delen heller terrenget
gstover.

Lo
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Figur 3. Avgrensing av planomradet og tilgrensende gjeldende reguleringsplaner.
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Dagens aredbruk

Haakon Vlls gate har i dag to kjarefdt i hver retning med fortau pa begge sider. Tilstetende
negingseiendommer har i stor grad parkeringsareal ut mot fortausarealene og bygningsmasse av ulik
sterrelse med stort sett lager- og forretningsvirksomhet, lengre inn pd éendommene.

| vest berarer planen en siripe av Lade idrettsanlegg.

Grunnforhold

Det er gode grunnforhold pa store deler av planomradet. | hovedsak vurderes ikke opparbeidelse av gater
og anlegg av ledningsanlegg og annen infrastruktur & medfere spesielle geotekniske problemer. Pa det
sentrae/vestlige omradet er det imidlertid blet Ieire under tarrskorpen, og for ledningsanlegg | sterre dybde
enn 2,3 meter vil det der vaae behov for neamere geoteknisk vurdering av greftestabilitet og
skringsmetoder. Se vedlagt geoteknisk vurdering fra NG, utrykt orienteringsvedlegg.

Rekreas onsbruk
Planomradet grenser til Lade idrettsanlegg, et stort offentlig anlegg med flere baner for breddefotball. Dette
anlegget brukes av svaat mange barn og ungdommer i |gpet av sesongen.

Omrédet brukestil en viss grad som giennomgangsareal for brukere av friluftsomrédene langs fjorden pa
Lade.

Kulturmilj@
Det er ikke registrert automatisk fredede kulturminner innen omradet. Det vurderes som relativt liten risiko

for a planen vil kommei konflikt med dike.

Bebyggelse og nagingsvirksomhet
Omrédet er i dag preget av tradisondle nagingsbygg i 1 og 2 etager plassart pa store tomter med egen
avkjerse. Omradet har lav tetthet og store deler av eéiendommene brukes til parkering.

Bebygoelsen i omrédet har varierende kvaitet, men miljzet domineres av opprinndige lagerbygninger med
relativt lav bygningsteknisk og arkitektonisk verdi. Det dler meste er sden bygget om til forretnings-
/handelsvirksomhet.

Kjepesenteret City Ladei Haakon VIIs gate 9 er det tyngste mapunktet i omrédet.
Teknisk infrastruktur

Det er regigtrert felgende ledninger i omradet: Fjernvarme - Telekabel - Fiberkabel - Elektrisitetskabel -
Vann- og avlgpdedninger.

Trafikkforhold

Haakon V1Is gate er en kommunal hovedveg pa Lade. Vegen fungerer bl.a. som hovedadkomst til Lade-
omradet fra Omkjaringsvegen, og er en naturlig forlengelse av denne for trafikk fra syd og delvis vest for
byen. Trafikkmengden er mellom 10.000 og 15.000 kjeretey i degnet (gjennomsnittlig arsdagntrafikk; sum

begge retninger.)
Vegen er en forkjarsregulert 4-felts veg, med to felt i hver retning. Fartsgrensen er 50 kit

Det er smale fortau pa hver side av Haakon Vs gate. | den seneretid er det bygget sykkelveg med fortau
pa sydsiden langs Haakon VlIs gate 9. Det er to lysregulerte kryss pa strekningen. Det er krysset med
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Hakon Magnussons gate og krysset gt for Haakon Vis gate 9. Det er to rundkjaringer pa strekningen i
kryssene med Lade allé.

Langs hele strekningen et for Haakon VIIs gate 9 er det ut- og innkjaringer pa Haakon Vlis gatetil flere
av eendommene langs strekningen. | rushtiden kan det vaare vanskelig @ komme ut pa Haskon VIIs gate,
spesielt dersom den ene kjareretningen makrysses.

Parkering
Naaingsvirksomhetene dekker sitt eget parkeringsbehov pa egen tomt. Mye ared brukestil store flater
med overflateparkering.

Trafikksikkerhet og ulykkessituason

| perioden 1996-2006 er det registrert 39 ulykker med personskade pa strekningen. | al hovedsak er
dette ulykker knyttet til kryss og avkjarder (se uttrykt orienteringsvedlegg). Mest framtredende
ulykkesarsak er pakjaring bakfra og venstresvingende kjaretay foran kjaretay i motgdende felt. Det er
ogsa registrert 3 fotgjengerulykker i perioden, hvorav en av disse var dgdsulykke (2006).

Haakon Vlls gate er i dag en ulykkesstrekning, jfr. Trafikksikkerhetsplan 2008 — 20112 De haye
ulykkestallene i Haakon Vs gate er en konsekvens av hay trafikktetthet og uregulerte avkjarder.

| kommunens skolevegsrapporter fra 2001 og 2007 er det ikke rapportert noen utrygge punkt eller
strekninger i planomradet. Dette kan nok i stor grad skyldes at det ikke er mange boliger i omrédet i dag,
og dette medfarer at gatestrekningen i liten grad er skoleveg i dag. Starre inndag av boliger i omrédet vil
utl@se behov for utbedringer av skoleveg og skkerhetstiltak langs eksiterende vegnett, dik det alerede har
vaat gjort i et par reguleringssaker i planomrédet.

Det forutsettes at en i framtiden ma leggetil rette for gkt sykkel- og gangtrafikk langs og patversi Haakon
VllIs gate. Ved & bygge gang- og sykkeveg med skilldinje mellom gaende og syklende pa begge sSider av
gata samt etablere lyskryss der de myke trafikantene blir skret med egne faser, vil trafikksikkerheteni
omradet bli bedre enni dag.

Gang- og sykkeltrafikk

Det er et darlig tilbud for fotgjengere og syklister i omrédet i dag. Langsgdende barrierer ferer til store
omveier for fotgjengerne og syklistene. De syklende er henvidt til kjerebane eler fortau. Parkering foran
inngangspartiene gjar det uoversiktlig og darlig framkommelig for publikum.

Haakon Vlls gate er en del av det definerte hovedvegsystemet for gang- og sykkeltrafikk. | dag er
fotgjengere og syklister henvigt til smde fortau langs brede og sterkt trafikkerte gater.

Haakon VlIs gate utgjer en betydelig barriere for gang- og sykkdtrafikken mellom Lade og Leangen, med
relativt fa sikre kryssingsmuligheter. Langs gaten danner avkjerder, atkomstveger og parkering store
udefinerbare trafikkarea hvor bilene dominerer.

Kollektivtransport
Omradet langs Haakon VIIs gate har darlig kollektivdekning. Ingen bussruter trafikkerer hele strekningen.

2 En ulykkesstrekning er en vegstrekning som innenfor 1 km har 10 enn flere ulykker med personskade de siste 4 &rene.
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Den vedtlige delen av omradet har en bussfrekvens mellom 4- 15 avganger pr. timei rush (Bussrute 4).
Lokaltog stopper i Ladalen og ved Leangen stagon.

Sy og luftforurensning

Det er ikke giennomfart beregninger dler registreringer av stay dler luftforurensing for reguleringsplanen
spesidt. Ut i fraandre malinger, vet vi a store trafikkmengder, stor gjennomgangstrafikk og mye
tungtrafikk medferer sty og luftforurensing. Langs Haakon V1Is gate er dette svaat aktudt.

| tillegg til biltrafikkstey er det noe jernbanestay og industristey i omrédet.

Beskrivelse av anbefalt planfordag

Planfordaget omfatter Haskon V1Is gate med gatekryss og nedvendig del av sidegater pa strekningen fra
den vestre rundkjeringen i Lade alétil krysset med Leangen dlé. Det er kun gjort smatilpasninger av
planlagte veglinjer mot ekssterende Stuagon i endene.

Normad profilene som planfordaget bygger paframgar av utrykt orienteringsvedlegg. Planfordaget
inneholder fagende reguleringsformd:
o Offentlige trafikkomrader
» Kjereveg
»  Gang- og sykkelveg
= Gangvey
*  Annet vegared
o Kombinerte formd
= Omrade for forretningsbebyggelse, kontorbebyggelse og industri/lager

Haakon VlIs gate; kjereveg med tosidig grentrabatt og langsodende gang- og sykkelvey

Fordaget til reguleringsplan falger opp vedtakene i kommunede planen for Lade, Rotvoll og Leangen. Det
planlegges kjareveg med 4 kjarefelt pa Haakon VIIs gate pa hele strekningen. Hvert kjerefelt har en
bredde pa 3 meter. Det er 2 kjerefelt i hver retning. Vest for Lade alé sin gstre tilknytning legges det opp
til & beholde Haskon Vlls gate i hovedsak som den er i dag.

Det planlegges separate gang- og sykkelveger pa begge sider av Haskon VliIs gate. De er planlagt 2,5
meter frakjarevegen. Mdlomliggende aredl reguleres som annet vegared og utformes som grentrabatt.
Sykkeldden er planlagt 3 meter bred, mens fotgjengerdelen er planlagt 2,5 meter bred. Fotgjengerdelen
skal skilles fra sykkeldelen med ikke-avvisende kantstein med ca 6 cm hayde.

Figur 4. Normalprofil Haakon VlIs gate.
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Gatekryss mellom Haakon VIIs gate og Sidegatene

Det etableres 4 nye lyskryss langs Hagkon VIs gate. Fordaget til reguleringsplan legger opp til sanering av
dagens avkjaringer. Ett unntak er avkjering til Hardd Harfagres gate. Her vil det bli tillait med heayre av og
hayre pa Haakon Vs gate. Kryssene er dimengonert for semitrailer og kjgreméte A. Dette gir dpne
krysd gsninger, som kan gi behov for brosteinsbelagte romlefelt.

Kryssene med Haakon Vs gate i hver ende av kvartdet Haakon VIis gate 9 og strekningen i mellom pa
sydsiden av Haakon VlIs gate, er relativt nylig etablert, og viderefaresi planfordaget.

Kombinerte formdl

Planfordaget omfatter et lite omrade med kombinerte formd; F/K/I byggeomrade for forretning, kontor og
industri/lager. Omradet som ligger ot i kvartalet Haskon V1Is gate 9 omreguleres fordi det er avvik
mellom krysdesningen i dette planfordaget og tidligere regulert Igsning med rundkjering som krevde noe
mer aredl.

Konsekvenser

De overordnede konsekvensene av den planlagte byomformingen pa Lade, Leangen og Rotvoll er
beskrevet og behandlet i vedtatt kommunedeplan. Dette gjelder:

Handd og parkering

Trefikk; avvikling, framkommelighet og Skkerhet

Risiko og srbarhet

Natur- og kulturmilja

Rekreagon

O O O o0 O

Mer detdjerte konsekvenser som det er naturlig & beskrive i denne reguleringsplanen, er ferst og fremst
knyttet til:

Nye trafikktal som fage av kvditetsskringen av trafikkberegningene

Gjennomfaring av planen herunder behov for midlertidige adkomster

Nedvendig erverv av elendommer langs gatenettet

Andre forhold; barn og unge samt universell utforming

O O O O

Trafikk

I tillegg til de kepasitetsberegninger som ble utfert i forbindelse med vurdering av pring pplesning for ny
Haakon VI1I's gate som ble behandlet i bygningsrédet 17.04.2007, sak 43/07, er det gjennomfart en
forenklet trafikkberegning av krysset vest for Haakon Vls gate 9 (kfr. utrykt orienteringsvedlegg).
Beregningene viser at dette krysset tdler en trafikkekning pa Haakon Vs gate pa ca40% i forhold til
dagens Situagon.

Videre beregninger legger bl.a. til grunn en utbygging i tilknytning til krysset p& ca 53 000 nv
forretningsareal og 4 000 Y kontorareal . Disse beregningene viser at med de forutsetningene som er gjort,
vil det bli kapasitetsproblemer paen dler flere vegarmer i det firearmede kryssat.

Enkelte har i samradet pekt pa at trafikksystemet som det legges opp til ikke har den kapasitet som er
nedvendig for & utvikle omradet dik det er gitt rom for i kommunedel planen. Trafikkberegningene viser a
vegsystemet har sin kapasitetsgrense. Vurdering av & erstatte enkelte av kryssene med rundkjering kan gi
mindre kger i noen av tilfartene, men kapasitetsreserven i Haakon VII's gate vil ikke bli vesentlig endret
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dersom en velger rundkjering kontra vanlig lysregulering. Dette er vurdert i egen sak og bygningsrédet har
gitt sn tildutning til de konklugoner som rédmannen la fram:

Ut fra en totalvurdering vil lysregulering i Haakon VIls gate gi tilstrekkelig kapasitet, selv om det
oppstar keer i rushperiodene. Forslag om at to av de nye kryssene bygges som rundkjering vil ikke
gi den trafikkgevinst som en er forespeilet dersom fotgjengerne fortsatt skal kryssei plan.
Radmannen vil ikke gainn for at det bygges undergang i Haakon VIIs gate. Dette vil ikke gi den
sikkerhet som her gnskes.
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Radmannen vil understreke at aktiviteten i omradet ma tilpasses de gitte forutsetningene i omradet. Det er
liten gevingt atilfere ubegrenset kapasitet i Haakon VIIs gate dersom tilliggende vegnett ikke har kapasitet
til atadenne trafikken. | den forbindelse ma det legges vekt pa aleggetil rette for gode Igsninger for de
som velger andre reisemiddel enn bil. Kollektivtrafikken til/fra omradet ma bedres samtidig med at tilbudet
for gdende og syklende blir godt, bade det a ferdes palangs og patvers av Hagkon Vs gate.
Fotgjengerkryssingene skal skres med egne faser i de nye kryssene.

Gjennomfaring, herunder adkomstforhold

Bestemme sene til reguleringsplanfordaget inneholder krav til byggeplan som ska avklare hvordan trafikken
skal handteres i anleggsfasen og den estetiske utforming av anlegget, bl. annet at i Haakon V11s gate skal
grentrabatten beplantes med trag.

Kommunen jobber med egen utbyggingsavtale som pdegger utbyggerne & bidratil finandering/bygging av
hovedanlegg og andre offentlige anlegg for teknisk infrastruktur med bakgrunn i kommuneplanens
bestemmel ser.

Panfordaget betyr a det ikke blir tillatt med adkomster / avkjerder direkte til Haakon V1Is gate. Adkomst
til e@endommene langs gaten ska skje fra det planlagte samlevegnettet. Dette innarbeidesi de
planprosessene som er i gang ved hjelp av rekkefa gebestemmel ser og avtder med utbyggerne.

Planen ska imidlertid gjennomfares dik a det blir mulig & ha midlertidige kjereadkomster til Hagkon VIls
gate i pavente av framtidige omformingsprosesser for kvartalene Haskon VIIs gate 23 (Byggmakker) og
Haakon Vs gate 29 (Nilsson). Permanent adkomstlgsning avklaresi framtidige regulerings-

/bebygge sesplaner for kvartaene,

Det er lagt opp til en rask giennomfaring av planen, bl.a. med sikte pd at gata skal benyttes for omkjering
under arbeidet med E6-Innherredsvegen.

Kollektivtrafikk

Kommunede planen legger opp til enintensiv utbygging i omradet som vil medfare et betyddig
transportbehov. Det er i den sammenheng viktig & legge opp til et trangportsystem i konkurranse med bilen.
Kollektivtilbudet méa bedres ssammenliknet med i dag samtidig med a en tilrettelegger for gode gang- og
sykkelgsninger.

Figur 6 viser dagens kollektivtraseer i omrédet. Det tverrprofilet som er valgt tilsier a skal en anlegge
framtidige holdeplasser i Haakon V1Is gate vil dette medfare noen problemer. Dersom holdeplassen legges
i gatavil kapasiteten i H7 bli redusert pga. a hayre fdt i stor grad er feltet som utnyttes for trafikken langs
H7. Vendrefdt vil i stor grad bli benyttet for trafikk som ska svingetil vendtrei neste kryss. En dik
holdeplass vil medfere unadvendige feltskifter og redusere kapaditeten i gata. En flytting av holdeplassen
inn i trafikkdeler mellom kjerevegen og sykkelvegen vil medfere at en far inn/uttransport av

busspassagerer i sykkelvegen (sefigur 5).

Det ber derfor legges opp til a holdeplassene i omradet leggesi sidegatene. Den intensive utbyggingen i
omradet vil medfere en betydelig eking i trangportbehovet og et godt kollektivtilbud er ngdvendig for
redusere biltrafikken pa Lade.
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Alt.1: Busstopp i kjarebanen Alt. 2: Busstopp i trafikkdel er/adskillel s

Figur 5 Holdeplasser i Haakon VIIs gate, alternativ plassering

A )
( .*

i
Ladealte
Haaken VI gt.

Haakon VI gt. - \\\-‘-h / Fa e
Alt. trase Bromstadyegens
forlen
Figur 6. Dagens busstrase. linje 4 Figur 7: Fordlag til ny hovedrutetrase som
utnytter sidegater. Denne blir supplert med
matebusser.

Utbygging langs Haakon VIs gate krever endring i dagens kollektivtilbud. Det er nd satt i gang et arbeid
med & endre strukturen pa kollektivtrafikken i Trondheim. | figur 7 ovenfor er det vist fordag til hovedrute
som betjener byomformingsomradene langs Haskon ViIs gate. | et dikt stamrutenett vil det ogsa bli
etablert ” materuter” i tilliggende omréder som betjener eksisterende boomradene pa Lade, f.eks. vil det
fortsatt gabussi Lade dlé og Olav Engelbrektssons dllé.

Erverv av eilendommer

Planfordaget gjar det nadvendig a erverve 11,7 dekar fra 22 ulike eilendommer til trafikkomrader.
Inngrepene er pa begge sider av Haakon V11s gate pa hele strekningen. For ytterligere detdjer, se utrykt
orienteringsvedliegg. Reguleringsplanen gir det legde grunnlaget for gjennomfering av dette.

For afatilstrekkelig plasstil a etablere tosidig sykkelveg og fortaud gsning pa hele den vestre delen av
Haakon Vs gate er det nedvendig & omdisponere 2,8 dekar aredl fraidrettsanlegget. Dette vil ikke
redusere idrettsared et vesentlig. Kommunen har nd satt i gang et planarbeid for Lade idrettsanlegg der en
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legger inn forutsetninger om ombygging av Haskon VIIs gate som vist | reguleringsplanfordaget.

Andreforhold
Barn og unges interesser er ivaretatt i planfordaget ved a mulighetene for trafikksikker ferdsd til fots og pa
sykke i og gjennom omradet, blir vesentlig forbedret.

N&r det gjelder utforming av krysdasninger er det lagt vekt pa prinsippene om universal utforming av
veganlegg dik at bevege seshemmede ikke hindres i & komme seg fram. Dette er bl.a. konkretisart i
reguleringsbestemmel sene § 3.3.

Radmannens konklusg on og anbefaling

Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkeig grunngitt og dokumentert, er utfert i samsvar med
gjeldende lov- og forskriftsverk og sentrae planer og retningdinjer, med kommunens overordnede planer
og md for byutviklingen.

Planen har en god utforming og er utarbeidet i henhold til kommunens retningdinjer for planfremdtilling.
Panfordaget kan vedtas.

R&dmannen i Trondheim, 08.07.2008

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef

Vedlegg

Saksvedlegg 1. Reguleringskart

Saksvedlegg 2: Reguleringsbestemmel s

Orienteringsvedlegg 1 Oversktskart med planomriss

Utrykt orienteringsvedlegg: Delegagonssak FBR BU2 594/08, innkomne merknader, geotekniske
vurderinger, trafikkberegninger, normalprofiler og kart som viser trafikkulykker i omradet.
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