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Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar reguleringsplan for Grytbakkfjaara som vist pakart i méestokk 1:1000, merket Trondheim
kommune datert 03.02.09, sist endret 15.06.09 med bestemmelser datert 07.09.09.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven§ 27-2 nr. 1.

.22 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

SAMMENDRAG

For aleggetil rette for atkomst til strandsonen, er det satt i gang en planprosess med sikte pa a etablere
tursti pa strekningen fra Grytbakkstrandatil Vaareholmen. Dette vil bidratil & etablere forbindese mellom
to eksisterende strekninger. | vest vil stien knytte seg pa stien i retning Lade. N&r utbyggingene ved
Ranheim og Grillstad er giennomfart, vil det gi en sammenhengende gangforbindelse helt fra
Ladehammeren til VVaaeholmen.

Utfordringene i planarbeidet har vaat divareta Grytbakkfjagras store betydning for fugldlivet, og samtidig
tilrettelegge for gkt ferdsdl gjennom omradet. | tillegg har en del av naboer og grunneiere vaat negativetil
etablering av en turdti gjennom omradet.

Radmannen konkluderer med at planfordaget anses som godt nok belyst og kan vedtas.

HENSIKT MED PLANEN

Hensikten med planarbeidet er & regulere omradet til friomréde, for &leggetil rette almennhetens tilgang til
strandsonen og offentlig erverv av omradet. Planen ska ogsa leggetil rette for etablering av turdti pa
strekningen, samt & gjennomfere avbetende tiltak for divareta omrédets verdi som svaat viktig viltomrade.

BAKGRUNN

Planomradet ligger helt nord-gst i Trondheim kommune, omtrent én kilometer fra kommunegrensa mot
Malvik. Planomradet strekker seg fra vestenden av Grytbakkstranda til Smedstrand i <t. | planfordaget
har vi benyttet navnet Grytbakkstranda pa odden i vest og Smedstrand pa odden i @st. Omradet imellom
har vi kat Grytbakkfjeaa

Tilretteleggingen inngdr i &t helhetlig arbeid med 4 etablere en sammenhengende turdti fra Lade mot
kommunegrensatil Malvik, samt aleggetil rette for atkomst og bruk av §enaere omrader for dlmennheten.

Aredbruk foredéit i dette fordaget er sammenfalende med gjeldende regulering for omrédene. Gjeldende
reguleringsplaner for omradet er over ti &. Disse gir derfor ikke hjemmd for tvangserverv.

Planstatus

Aredenei et omfattes av reguleringsplan r1010, ” Regulering av offentlig plass (badeplass) pa Veae” .
Vedtatt 23.05.64. Deler av denne planen erstattes av r1010c, ” Endring av del av reguleringsplan for
badeplass pa Vage (del av eiendommene Flomalet, gnr.26/5, og Smedstrand, gnr.26/9)” . Denne ble
vedtatt 27.05.82. Denne reguleringsplanen omfatter en del av eksisterende bebyggelse, og det er regulert
inn fire boliger. Aredet for gvrig er regulert til friomréde.

Den vestre delen av planomradet omfattes av reguleringsplan r0268, ” Regul eringsplan for
Grytbakkstranda, Vaa ebukta og deler av Hansbakken” . Denne ble vedtatt 03.03.88.

I kommuneplanens arealddl er aredlet langs §gen vist som eks sterende grennstruktur, med framtidig turti

langs g@en. Like utenfor planavgrensningen er noen eendommer vist som ekssterende tettbebyggel se.
Dette sammenfaler med det som er regulert til bolig i gjeldende plarer.
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Eksisterende forhold og dagens bruk
Traséen sominngar i planfordaget kobler sammen eksisterende tursti fravest med Vageholmen friomréde.
Her er det i dag tilrettelagt med utfartsparkering, badestrand, toa ett og benker.

Det er ikke opparbeidet i gjennom planomrédet, men det gér et tydelig trakk der i dag. | fdge beboere
benyttes omradet til lufting av hunder og noe ferdsdl. Odden foran Grythakkstranda er en popuagr plass
for lokabefolkningen. Det er i liten grad opparbeidede hager ned mot fjagra, men det er flere naust og
bétsteer.

Det er i dag flere atkomster over jernbanen:
- envesi planomradet ved Grytbakkstranda. Denne leder ned til &ite boliger og er sikret med bom
- en gt for Grythakkfjegra, men pa vestsiden av odden Smestrand. Denne er usikret, og benyttes
som atkomst til éendommen 26/5
- gt i planomradet er det kryssing av jernbanen med bro. Denne er atkomst bade til friomradet ved
Vageholmen og til boligene pa eiendommen 26/9

Jernbaneverket har tait initiativ til nedleggelse av den midire planovergangen ved flere anledninger.
Reguleringsplanen tar ikke stilling til jernbaneovergangene, men ska skre a turtrafikk ikke medfarer okt
bruk av disse.

Biologisk mangfold

Grythakkfjegra er vist som svaat viktig viltomrade i kommunens viltkart. Dette ex tilfle for §gomradene
frallsvika og til kommunegrensa mot Malvik. Vaaebukta har ikke sa stort artsantall, men det er svaat
viktig som beiteomrade, ssalig for andefugler. Omradet er viktigst som beite- og rasteplass var, hest og
vinter. For eksempel overvintrer tield her, pa grunn av gunstige naaingsforhold. Omradet Vagrepdene, som
ligger litt lengre ut i g@en, er i tillegg viktig for skarv.

Grythakkfjeara er en spesidl bukt av flere arsaker, blant annet f&r den rik tilfersdl av nagingssater fra
Trondheim by. Dette ser man ogsa pa de fa gjenvagrende grunnene lengre vest. Buktaer ogsaen av de
dler dgte naturlige fjaareomradene som er igjen pa gstsida av byen

Som grunnlag for kommuneplanens arealdd er det giennomfart kartlegging av kommunens naturtyper. Et
omrade nord og @t pa odden Grythakkstranda er her vist som viktig, i tillegg til kantskogen nordest pa
Smedstrand. Her er det fuktig og negringsrik |evblandingskog.

Langs fjagra er det strandeng. Vest p& odden utenfor Grytbakkstranda er det forekomst av tinnved, i tillegg
til lovblandingsskog. @t i planomradet er det ogsa en liten sone med krattskog, men her gér private hager
0g bebygge se nermere ned mot g akanten.

| felge Artsdatabankens artskart er det ikke registrert hekking i det omradet stien planlegges, men fugl
raster og hviler pa strandomrédene.

Vagesumpen ligger pasarsidaav planomradet, mellom jernbandlinja og Ranheimsvegen. Dette er den
viktigste enkeltlokaliteten for bekkasiner i Trondheimsomradet, og dermed ogsa et svaat viktig omréde.

Landskap
Omrédet panordsiden av jernbanelinjen bestar deler av omrédet av strandeng. Pa de to oddene
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Grythakkstranda og Smedstrand er det noe bebyggelse. Bebyggel sen pa Grytbakkstranda er trukket
tilbake fra 5gen, og det er et belte med smaskog mellom bebyggel sen og strandsonen.

Omrédet sar for jernbanen og opp mot Ranheimsvegen er kulturlandskap. Innimellom dyrkamarka finnes
et tarre sumpomrade, Vaaesumpen. Det er ogsa noe bebyggelse mellom jernbandinja og Ranheimsvegen,
men hovedsakdigi ved.

BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

Planpr osess

Oppgtart og varding

Kunngjaring om igangsatt regulering ble annonsert i Adresseavisa 03.07.08. | brev av 26.06.08 ble
sektormyndigheter og berarte parter vardet om planarbeidet. | brev til bergrte myndigheter ble det ogsa
bedt om tilbakemelding pa behovet for samrad i saken.

Samrad og medvirkningsprosess
Pa bakgrunn av varsel om oppstart kom det inn §u merknader. 1 tillegg til tilbakeme ding pa kunngjaring
om oppstart, kom det svar fra sektormyndighetene om at det ikke var behov for samradsmgte.

Sammendrag av innkomne innspill

Merknadene omhandlet i stor grad hensynet til fuglelivet i srandsonen, samt a beboerne i omradet ikke
ansket tursti mellom dagens bebyggelse og §@en. Radmannen viser til saksframlegg for farste gangs
behandling for oppsummering av kommentarene.

Samrad
Det ble arrangert samréd med naboer 02.12.08. 11 grunneiere var representert pA metet. Radmannen
viser til ssksframlegg for ferste gangs behandling for referat fra samradsmetet.

Oppsummering av innkomne merknader etter samrad
| etterkant av samrédsmetet kom det inn tre skriftlige merknader. Radmannen viser til ssksframlegg og
avrige dokumenter til ferste gangs behandling, hvor disse er gjengitt.

Farste gangs behandling

Planfordaget behandlet i bygningsradet 17.03.09. Bygningsradet vedtok & legge planfordaget ut pa hering,
samtidig som det ble sendt pa offentlig ettersyn. Planfordaget var pa haring og la ute til offentlig ettersyn i
perioden 26.03.09 — 30.04.09. Det kom inn 13 merknader til fordaget. Merknadene er oppsummert og
kommentert i det fagende. Merknader fra grunneiere, naboer og Jernbaneverket falger ogsa saken som
orienteringsvedlegg 3.

Oppsummering av innkomne merknader etter offentlig ettersyn:

Sar-Trende ag fylkeskommune, e-post av 27.03.09

Sar- Trandd ag fylkeskommune viser til uttalelsen som bli avgitt i forbindelse med samradsprosessen, og har
ingen ytterligere kommentarer til saken.

Vilk& for egengodkjenning: Ingen

Ungdommens bystyre
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Ungdommens bystyre behandlet saken i Sitt mate 23.04.09, og vedtok at saken delegerestil miljg- og
byutviklingskomiteen for behandling.

Ungdommens bystyre, byutviklingskomiteen

Byutviklingskomiteen behandlet saken i mate 19.05.09, og fattet fagende vedtak:
" Miljz og byutviklingskomiteen ansker & papeke at det ma leggestil rette for mennesker
med nedsatt funksonsevne (universell utforming).
Det er positivt at stien legges langs §@en, og at det blir en tursti for alle.”

Ragnhild Ingeborg Stere Govatsmark, brev av 25.03.09
Stere Govatsmark er eler av elendommen Ranheim @stre. Ut over tidligere merknader ensker Stere
Govatsmark & fremme f@dgende merknader:

- Fordaget om aflytte traséen i Grytbakkstranda noen meter inn fra strandkanten er et skritt i riktig
retning, men er ikke i samsvar med avbetende tiltak i reguleringsplan for Ranheimsfjaara, ny
Ranheim skole. Der ble det satt krav om at tursti for dlmennheten skulle trekkes salangt bort fra
fjagra og vannkanten som mulig. Stare Govatsmark mener behovet for vern er sarrei
Grytbakkfjegra enn i Ranheimsfjaara, som ikke lengre er et naturlig fjaareomréde.

- Stare Govasmark tar igjen opp sparsmdet om kommunen vil medvirketil at det blir fastsatt sikre
grenser mot jernbanetraséen. Hun mener ikke fysiske gjerder, men eiendomsgrenser. Dette pa
bakgrunn av erfaringer med tursti fra Hansbakkfjagatil Grytbakkstrandai 2001, hvor grensdlinjer
mellom Merdkerbanen og eiendommen Ranheim gstre ikke ble avklart.

- Jerbaneverkets planer matasi betraktning i forbindelse med planlegging av turdtien, og Stare
Govatsmark mener det ikke kommer fram om Jernbaneverket er haringsinstans og om de er
formdt vardet om prosessen.

Avdutningsvis pdpeker Stere Govatsmark at saksframlegget trenger en sprakvask, da det er skjemmende
og forvirrende at Grytbakkfjaera flere steder er brukt i stedet for Grytbakkstranda.

Radmannens kommentar: For dreftinger knyttet til valg av trasé viser vi til seksframlegget i sin helhet, men
spesidt til avsnittet ” alternativer som er vurdert” . Radmannen beklager misforstéelse om grense. |
forbindelse med erverv blir nye grenser mdlt inn. Jernbaneverket er vardet og de er haringsinstans.
Kommunen har i tillegg en |apende didog med etaten. R&dmannen har gétt gjennom saksframlegget og
mener benevnelsere Grytbakkfjeara og Grytbakkstranda ndikke skal vaae brukt feil.

Willy Edvin Grytbakk, merknad av 27.04.09

Grytbakk innleder med eiendommens historie. Nabolaget ensker stien lagt pa gang- og sykkelve langs
Ranheimsveien, og de er i mot at turstien presses inn giennom et sirbart og meget lite omréde.
Grythakkstranda er en perle og et fantastisk omrade for de som bor her. En i gjennom omradet ma
unnges.

Na bygges Grilstadfjaera ut, og beboerne gppdllerer til politikerne om ata hensyn til snart det siste fjaare-
og vamarksomradet som eksisterer. Grytbakk viser til a antall hegrer er redusert siden i vinter, noe somi
fdge Grytbakk skyldes gkt ferdsel og |@se hunder.

Grytbakk mener at det ikke er plasstil den planlagte stien. Det er enighet om at bymarka ska

skjermes, men Grytbakk etterlyser a det tas samme hensyn til strandomradene. Avdutningsvis har han
fdgende oppfordring: ” snakk gjerne mer med oss som bor her”. De kjenner historien, hvordan
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fjareomradet er, har vaat og hvordan det bear ivaetas pa best mulig méte.

Radmannens kommentar: Vi har didog med loka e og regionde myndigheter som skd ivareta hensynet til
biologisk mangfold, samt kontakt med Statens naturoppsyn. Avbgtende tiltak som planfordaget legger
opp til er vurdert som tilstrekkeig for fuglelivet og biologisk mangfold forgvrig.

Omrédet er flott og rédmannen mener flere bar fa oppleve det. Ladestien er populagr og et attraktivt
omrade for hele byen. Stien vil medfare endringer for de som bor der, men kommunens ansvar er ogsa
divareta hensynet til dlmennheten. R&dmannen vurderer a de positive verdiene for dlmennheten er
sterre enn ulempene for de som bor i omrédet, noe blant annet erfaringene fra Ladedtien tilsier. Dette
traséva get vil fa starre ulemper for beboernei omrédet enn en trasé langs Ranheimsveien, men
Ranheimsve dternativet er ikke en attraktiv trase som turdti.

Trondheimsregionens friluftsréd, brev av 23.04.09

Friluftsradet er positive til fordag til reguleringsplan og mener dette er framtidsrettet for divareta behov for
akunne ferdes langs fjorden paen tilrettdlagt tursti. Dette er i tréd med mdsetning i Strandsoneplan for
Trondheimsregionen, og tiltaket vil vagre pogtivt speselt for beboerne i Mavik og Trondheim kommuner.

Bruken av Ladestien bekrefter populariteten av dike tiltak og behovet for en tursti er berettiget.

Kommunalt réd for mennesker med nedsatt funksjonsevne

Radet behandlet saken i sitt mate 28.04.09, og ga fagende uttaelse:
" Kommunalt rad for mennesker med nedsatt funksjonsevne (KFU) ber om at universell
utforming blir lagt til grunn slik at friluftsomradet kan brukes av alle.

Det er ogsa viktig at universell utforming legges til grunn nar det velges adkomst til
friomradet, slik at bevegel seshemmede kan kjare og parkere sa naa't friomradet som mulig.

Angaende forslag fra radmannen om at stien langs jernbanelinja ” blir sa smal som mulig”
ber KFU om at det tas hensyn til at rullestol brukere kan mates og passere hverandre pa
stien.”

Radmannens kommentar: Selve friomrédet ved Vagreholmen er i dag tilrettelagt med rullestolrampe,
todetter for HC, og det er mulighet & kjare helt fram for de som har behov for det. Planfordaget endrer
ikke pa dette.

| planarbeidet er det tilstrebet at flest mulig ska kunne bruke omradet. N& det i saksframlegget heter
"dien blir sasmd som mulig”, saer det dimengonert ut fraat to rullestoler dler a to barnevogner kan
metes. Dette gjelder kun en kort strekning. Stien far foravrig en romdigere bredde, samt at det legges
opp til rasteplasser m.v. Paen kort strekning er hensynet til fjsaeomradet tillagt sterre vekt enn behovet
for resteplasser m.v for turgderne, sa her er stien planlagt med minimums bredde.

Planfordaget legger ikke opp til at det kan kjares langs turstien dler at man kan starte turen hvor som
helst langs denne.

Advokat Tor Rikard Evensen, pd vegne av grunneier Jan Boris Stene, brev av 28.04.09
Evensen viser fargt til tidligere korrespondanse i saken. Hovedpunktene i merknaden omfeatter falgende
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tema
1. Jernbane
2. Gangdti
3. Bruasom leder over til Stenes eiendom
4, Bilve over Stenes eiendom

1. Stene har vaat i kontakt med Jernbaneverket, som har uttrykt at omrédet ved Vaaeholmen bar
planlegges nd Stene mener kommunens tanker er uklare rundt temaet hvordan en tursti kan gamellom
husene og jernbanen.

2. Utgangspunktet for Evensensklient er at han ensker at gangstien skal legges pa oversiden av
jernbanesporet. Hvis det ikke er mulig, ansker han at stien ska legges mellom jernbanesporet og
bolighrakken. Dette vil skane fugldivet. Stene er bekymret for fuglelivet dersom stien legges helt ned mot
fjagq, i tillegg til ditage pa naturen for vrig, og ikke mingt verdiforringelse av eiendommen.

Stene mener han far motstridende informasion om hvorvidt det skd leggestil rette for opphold pa stien
eller ikke. Ogsa stiens planlagte bredde oppfattes som uklar. Det er tidligere opplyst at stien vil faen
maksimal bredde p& 2.3 meter, men pa enkelte steder vil den ikke bli breiere enn 1.8 meter. Pa plankartet
er det oppgitt en bredde pa 2.5 meter. Dette ma derfor klargjares.

| planen gar det fram a et skur som & i utkanten av Stenes elendom forutsettes revet. Fra planen frangdr
det a skuret star pa kommunens eiendom, men dette er ikke riktig i felge Stene. Skuret stér delvis pa
kommunens og delvis pa Stenes tomt. Skuret er i falge Stene tait med i grunnlaget for hans eiendomsskatt,
dik a det etter Evensens skjann er mest sannsynlig at bygningen st&r pa Stenes tomt. Kommunen bar
derfor utrede nemere hva som tenkes gjort med skuret, eventuelt legge stien utenom dette.

3. Bruasom ga over jernbanen og til Stenes eiendom er gammel, og kun godkjent for et aksdtrykk pa 6
tonn. Brua ber rustes opp og Stene har synspunkter til hvordan en ny bru ber se ut.

4. Stene gnsker | utgangspunktet & bevare midtre planovergang, og han ansker ikke a naboen skd ha
atkomst over broa. Selv om det ikke er enskelig a dele atkomstvei med naboen, gnsker Stene & diskutere
en lgsning der atkomstvelen til naboelendommen legges melom jernbanen og boligbrakken. Stene ensker
ikke trafikk over tunet, al den tid det er gu boenheter rundt tunet, og derfor er det ofte mange barn som
leker her.

Radmannens kommentar: Jernbanen og planovergangene er Jernbaneverkets ansvar, og de utarbeider
planer for dette. Kommunen har tatt det med pdillustrasjonsplanen (som en illustrason), for avise
sammenhengene. Pa det juridisk bindende plankartet er derimot ikke planovergangene berart.
Prosessen med nye atkomster over jernbanen og turve er ikke samkjartei tid. Vi har derfor forholdt
osstil gjeldende reguleringsplan fra 1982 pa illustras onsplanen. Det samme gjelder tilstanden til
jernbanebrua.

Skuret $& i fage kart pA kommunens eiendom. Dette er i en sa darlig forfatning at det ber rives av
hensyn til fare for folk og dyr. Skuret er viderei en sa darlig stand at det er seknadspliktig & sette det i
brukbar stand. Siden skuret ligger i et omrade som er regulert til friomréde tilsier kommunens
retningdinjer at det ikke kan forventes a fa bygge det opp.
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Stien far varierende bredde. Pa store deler av strekningen planlegges den med en bredde pa 2,5 meter,
inkludert skulder. Pa plankartet er den vist med fire meters bredde. Dette for agi plass for grefter og
noe fleksihilitet for plassaring av traséen. Pa strekningen som er vist som F2 pa plankartet skal stien
opparbeides s sma som mulig, men likevel faen bredde dik a det for eksempd er mulig a to
rullestoler eler barnevogner mates. Dette innebagrer 1,8 meter bred ti, men 2 meter inkludert skulder.
Pa strekningen F1 og F4 dpner bestemmelsene for at det kan tillates tilrettelegging for opphold langs
dien.

Karl O. Bjgrngtad for Karl O. Bjgrnstad elendom AS, brev datert 30.05.09, moittatt 30.04.09

Bjarnstad protesterer pa skissert trasé, og mener a stien ma forlate fjaresonen ved Hansbakkfjagra og
fram til ny bru over jernbandinja ved tidligere VVagre stoppested. Pa denne strekningen er det opparbeidet
gang- og sykkelvel, som g& gjennom et flott kulturlandskap.

Traséen bar legges dik for & skjerme denne nd ene gjenvagrende friplassen mellom byen og Malvik.

Radmannens kommentar: For kommentar viser vi til kommentar til Grytbakks merknad, samt
saksframlegget hvor dternative traséer er vurdert.

Vitenskapsmuseet, sekgon for arkeologi og kulturhistorie, brev av 27.04.09
Plangrensene 3pner ikke for tiltak i §@. NTNU Vitenskapsmuseet har av den grunn ingen anmerkninger til
planfordaget.

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), brev av 04.05.09

NVE uttaler & planfordaget viser & kommunen er bevisst forholdet til miljg- og grunnforhold. Det er
positivt a kommunen tar inn planbestemmelser om at NVES retningdinjer /2008, Om planlegging og
utbygging fareomrader langs vassdrag, skd fages.

En eventuel bru over bekk ma utformes og bygges dik at den ikke forvaaer flom- og erogonsforholdene
eler hindrer fiskens vandring i vassdraget.

Radmannens kommentar: VVed detdjplanlegging av en eventudl bro vil vi ta hensyn til flomfare, erogon og
fisk.

Fylkesmannen i Sar-Trendelag, brev av 04.05.09
Fylkesmannen sar positivt patiltaket om tilrettelegging av turdti i omradet. Ved utforming av stien er det
viktig at det tas hensyn til fugldivet i omrédet.

Fylkesmannen har ingen vilk& for egengodkjenning.

Jernbaneverket, brev av 20.05.09
Jernbaneverket vardet i Stt brev av 20.05.09 innsgelsetil planfordaget. Innggelsen var begrunnet i at
planen ogsd mata opp atkomstforhold til eksisterende boliger i omrédet, samt at planfordaget ikkei god
nok grad ivaretar hensynet til skkerhet knyttet til jernbanen.
Det ble satt fagende vilkar for egengodkjenning:

- Planomradet ma utvidestil & omfaite planfri kryssing (kulvert) og atkomst til éiendommene 26/1 og

26/51 tillegg til de pvrige eendommene som i dag benytter broen som atkomst.
- Planovergangen ved km 8,94 mareguleres bort i planen sammen med broen
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- Gjerdet maforlengestil vestre dd av eiendommen Strandheim.

P& bakgrunn av innsigelsen ble det avholdt et dreftingsmete mellom Trondheim kommune og
Jernbaneverket 20.08.09. PA matet presenterte Trondheim kommune intensjonene med planen. Videre ble
ulike lasninger dreftet, for faivareta god skkerhet knyttet til ferdsel over og langs jerbandinjen. For a
hindre ferdsel over den usikrede planovergangen, ble det foredéit at gjerde langs jernbanen forlenges ned
til dagensinnhegning for hest pa eiendommen Strandheim. Innhegningen er vist pa kartet.

| brev av 02.09.09 trekker Jernbaneverket sin innsigelse, men diller fagende vilkér for egengodkjenning:
" Planbestemmel sens ” 85 Rekkefglgekrav” ma endresi henhold til kommunens eget forslag
til plassering av gjerde. Det ma ogsa leggestil i bestemmel sene at gjerdet skal vaare
flettverksgjerde med min. 1,8 m hgyde.”

Radmannens kommentar: Vilkér fra Jernbaneverket er tatt inn i bestemmelsene, og kravet anses som
ivaretatt.

Endringer etter for ste gangs behandling

Betemme sene e endret, dik a de oppfyller vilkar for egengodkjenning fra Jernbaneverket.

| tillegg er det gjort en mindre endring av vendehammer helt vest i planomrédet. Denne er snudd, i tillegg il
a svingradius er jugtert.

Arealbruk
Planomrédet er til sammen pa omtrent 100 daa. Fagende eiendommer og grunneiere omfattes:
Gnr. 25, bnr. 262, eer: Jernbaneverket

Gnr. 25, bnr. 1, eer: Ragnhild Stare Govatsmark
Gnr. 25, bnr. 68, ger: Karl-Ove Bjarnstad eiendom
Gnr. 26, bnr. 20, der: Trondhem kommune

Gnr. 26, bnr. 28, ger: Jan Boris Stene

Gnr. 26, bnr. 9, ger: Jan Boris Stene

Gnr. 26, bnr. 5, eier: Robert Larsen

Gnr. 26, bnr. 2, der: Pysein Sim

Gnr. 26, bnr. 25, g@er: Trondheam kommune

Gnr. 26, brr. 1, ger: Arne Stare

Aredene innenfor planomrédet foredastil fadgende formd:
- Offentlige friomrader, friomrade, tursti og annet friomréde i §a/vassdrag
- Offentlig trafikkomrade, kjarevei
- Anlegg for anlegg og drift av kommunateknisk virksomhet, pumpestagon

KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Alternativer som er vurdert

Radmannen har vurdert &legge stien pa sersiden av jernbanen et for boligfeltet Grythakkstranda. Den
villedablitt fart i kulvert giennom jernbanefyllingen. Dette ville medfert store kostneder, samtidig som det
er vurdert a stien ikke blir like attraktiv som turdti. Traseéen villei tillegg ha berart Grytbakksumpen, som
er beskrevet som en svaat viktig biotop for bekkasin, jf. avanitt biologisk mangfold.
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Naboer har i sineinnspill foredét at sien kan ga pa eksisterende gang- og sykkeve lang Ranheimsvegen.
Radmannen ansker aleggetil rette for en sammenhengende turdti. Tursgtiens primaae funkgon er dinvitere
til opphold, aktivitet og opplevelser. Turdtien er ikke primaat ment som transportstrekning. Den foredéite
dternative traséen er omtrent 850 meter. Den gar pa asfatert gang- og sykkelve langs Ranheimsvegen.
Denne traséen oppleves som en lang og ensformig omvel, og mangler de gnskede kvditeter og
opplevelsesverdier som turstien ska ha. For grunneierne vil dette kunne vaare mer gungtig, men kommunen
skd leggetil rette for dlmennheten og ta samfunnshensyn. R&dmannen mener da en lzsning som foredét er
mer i trad med intengonen om en turti.

Bade pa samrédsmgte med naboer og i haringsuttalelser har det kommet fordag om at stien ber legges
giennom boliggate i Grythakkstranda istedenfor alegge den om odden. R&dmannen har vurdert at odden
ved Grytbakkstranda ikke er det mest sérbare ut fra naturverdier. Omrédet er i dag en god del brukt av
beboere i omradet. For beboerne vil en trasé gjennom boliggaten heller ikke vagre en optima 1gsning. For
almennheten vil det absolutt vagre en mer attraktiv trasé rundt odden enn gjennom boliggaten. Radmannen
har derfor vagt & ga videre med dette fordaget, men trukket turstien litt inn fra odden, og fored& at den
leggesinn i skogen mellom spissen av odden og eksisterende bebyggelse. Omrédet vil daikke oppfattes
som sA privatisert, men vil gi noe mindre ferdsel der enn om stien var lagt helt ut pa odden.

Rédmannen har ogsa vurdert om stien ber ligge helt ut mot §gen pa vestsiden av odden pa Smedstrand.
P& grunn av nagheten til Grytbakkfjaara er stien her foredétt noe lengre inn paland, for a redusere
pavirkningen av fugldivet pa denne strekningen.

Konsekvenser for natur og milja

Det finnes gode registreringer som viser status og utviklingen av fugldivet i srandsonen fraLadetil Vaae.
En sammendtilling av hvilke inngrep og henddser som har medfart ulike endringer er dog ikke gjort.
Sammenhenger mellom konkrete inngrep og pavirkning er komplisert og sammensatt, sa det vil vaae
vanskelig & peke pa hvilke inngrep dler endringer som har gitt hvilke endringer. Endringer langt ut over
naaomrédet kan ha store konsekvenser for fuglebestanden her. Eksempler pa dette er mattilgang pa
hekke- dller rasteplass dler endringer i overvintringsomrader.

Tilrettelegging vil gi gkt ferdsel i omradet. Konflikten med fugl vil vaere sarst paflo, nér i og
grunntvannsonen kommer neamest hverandre. Pa fjagre §@ vil det bli mindre konflikt, pagrunn av starre
avdtand mellom gtien og der fuglene har tilhold. Tidligere erfaringer fra Ladestien tilser & tilrettelegging og
skjermbeplantning kan redusere dette problemet.

Det er ikke undersekt hvordan fugldivet er pavirket av etablering av Ladestien. Det er pavist endringer i
det biologiske mangfoldet over tid, men det er vanskelig &s hva som er &rsak til endringer. Det er blant
annet observert gkning i hekkende aafugl pa strekningen Trondheim - Malvik de siste 20-30 arene. Dette
kan skyldes mindre mink, men ogsa at aafuglen tilpasser seg menneskdlig ferdsdl. For eksempel er den
starste hekkebestanden av aafugl i Trondheim pa Munkholmen. Det er ogsa vanskelig & finne arsaken il
endringene, og s konkret om det skyldes endringer svaat lokat eller i et Starre omréde. Avisoppdaget
grunneierne refererer til antas & omfatte aafuglbestanden i Trondheimsfjorden generdlt, og ikke for
Trondheim konkret.

| Leangenbukta er det pavist at ekt ferdsd og tilrettelegging har gitt negative konsekvenser for fugldlivet.
Omradet lar seg likevel ikke direkte sammenligne med omrédet i Grythakkfjeaa, al den tid det her ikke er
skjerming mellom stien og §zen. | tillegg er omrédet vesentlig endret ogsa pa andre méter i | gpet av de
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sgtetiar. Fordag til avhatende tiltak i Grythakkfjera er & etablere et belte pa 5-7 meter med for eksempel
tinnved (dternativt einer) mellom stien og fjagresonen. Dette vil skjerme godt, i tillegg til & veae berikdse
for omradet, ved agi ny biotop for smafugl. ” Stayskjerm” dler voll er ikke enskelig, pagrunn av a dette
vil vaare et fremmedelement i omrade, i tillegg til & vaare estetisk skjemmende.

L andskapsbildet

Ved danlegge en i i omradet vil landskapshildet bli noe endret, men stien ska etableres dik at den bukter
sy og fdler naturlig inn i landskapet. Pa strekningen langs Grythakkfjaara legges stien s naat opp il
jernbanen som mulig. Stien vil ikke medfare store endringer akkurat der. For gvrig legges stienii dll
hovedsak pa nivaet over stranden Det blir behov for fyllinger pa et par steder pa de to oddene, men dette
vil bli vurdert i detdjplaniegging av traséen.

Det blir i liten grad ngdvendig a fjerne eksisterende vegetasion, og planen tar md av seg til & beholde
vegetagonen urart i A stor grad som mulig. Etablering av skjermvegetagon vurderes heller ikke aendre
landskapshildet vesentlig. Det forutsettes at det benyttes stedegen vegetagon. Dette blir en fortsettelse av
dagens kantskog.

Grunnforhold

| kommunens kart over kvikkleiresoner er omradet vist som et omréde med middels faregrad. | andre
sammenhenger er det giennomfert flere undersakelser i omrédet. Tiltaket som planlegges er lite, og antas
ikke & ha negativ innvirkning pa stabiliteten i omradet, jf. ” Retningdinjer for planlegging og utbygging i
fareomrader langs vassdrag”, tabell 4.1; krav til sikkerhetsmessige vurderinger pa reguleringsplanniva Pa
grunn av omradets klassifisering skal planen underlegges geoteknisk kontrall.

Samfunnsmessige konsekvenser
For konsekvenser for natur, miljg og landskapshildet visestil beskrivelsei to foregdende avsnitt.

En viderefaring av Ladegtien vil vaare positivt for byens befolkning. Ogsa beboere i Mavik kommune vil
finne tiltaket pogitivt.

Bebyggelse

Det otar i dag et skur til nedfals gt i planomradet. Dette stér i fdge kommunens kartgrunnlag pa
kommunens grunn, og forutsettes revet. Fordaget om riving er forelagt byantikvaren, som ikke har
innvendinger mot riving av skur i @st.

Bruk av planovergang

Jernbaneverket har uttrykt anske om at rédmannen gjennom planfordaget ska gjennomfare nedleggelse av
den midtre planovergangen. Planovergangen er Jernbaneverkets ansvarsomrade, og de bar sdledes
giennomfare gjeldende reguleringsplan for omrédet. Progektet med aleggetil rette for en turdti i
strandsonen har ikke gkonomi til oppgradering av dagens bro. Planfordaget innebagrer heller ikke ekt bruk
av overgangenei plan. Det er etablert en stor utfartsparkeringsplass gt i planomrédet. Det er ogsa
muligheter for & parkere ved pumpestagonen vest i planomrédet. Her har planfordaget

rekkefd gebestemmelser om tilplanting, dik a det i framtiden ikke skal veere mulig & parkere her. For &
hindre gkt bruk av overgang vest for éendommen Strandheim skal det etableres gjerde som hindrer at
turgaere benytter denne overgangen.

Kostnader og forpliktelser for kommunen
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Det vil bli kostnader og forpliktelser for kommunen knyttet til fagende:

- Erverv av ared (dekkes ddlvis av Direktoratet for naturforvatning)
- Opparbeidelse av tursti med tilherende avbeatende tiltak

Planlagt gjennomfaring og avbgtende tiltak
Fargte trinn for & gjennomfere planen er erverv av omradet. Det er enskelig akommei gang med arbeidet
saraskt som mulig etter at reguleringsplanen er vedtat.

Far opparbeidelse av stien tar til, ma det etableres skjermvegetasion langs Grytbakkfjagra Det skal
benyttes stedegen vegetagon, og tinnved eler einer er foredait. Etter hvert vil trolig rogn, or og andre arter
taover for tinnvedskogen. Dette er en naturlig utvikling, Sden tinnved er en pionerart, og det anses derfor
ikke som en negativ utvikling.

Skjermvegetasionen begr fa etablere seg far tien dpnes for almenn ferdsdl. Videre ma det settes opp
gjerde mot jernbanen langs strekningen fra Grytbakkstrandartil forbi den midtre planovergangen Far stien
dpnes bar det ogsa settes opp kilt for dinformere om omrédets betydning. Dette inkluderer informasgion
om omradets artsrikdom og sarbarhet, men ogsa a tyddiggjare betydningen av ikke a forstyrre fuglene,
samt & holde hunder i band.

Langs deler av strekningen planlegges det & plassere ut benker, for aleggetil rette for pauser og stopp.
Bredden pa stien planlegges med 2,5 meter bredde, inkludert skulder. Pa store deler av strekningen er det
flatt pa sidene, dik at det blir god plasstil passering. Pa den smaeste strekningen langs Grytbakkfjagra (F2
og F3) ska det legges opp til at folk kan passere pa strekningen, men det blir ikke etablert benker ler
andre tiltak som oppfordrer til stopp eller opphold. | omrédet F2 skal stien opparbeides sdsma som
mulig, men likevel faen bredde dik at det for eksempel er mulig for barnevogn dler rullestol & passere
hverandre.

Etablering av stien skal gjares sa skansomt som mulig. Under progjektering av stien ska det vurderes om
deler av stien kan legges pa bro heller enn fylling. Dette innebagrer et smadere inngrep enn fylling, og stien
kan da 0gsa legges neamere jernbandinja.

RADMANNENS KONKLUSJON OG FORSLAG TIL VEDTAK

Pagrunn av a Gytbakkfjagra er en av fa fjaaeomrader som ikke er fylt ut, har rédmannen vurdert alegge
stien langs annen trasé. Paden mest srbare strekningen legger fordaget opp til at stien etableres salangt
inn mot jernbanen som mulig og sdsma som mulig. Med avbatende tiltak mener rédmannen dette vil vaare
en akseptabd [gsning.

Fordag til reguleringsplan med bestemmel ser anses som tilstrekkelig belyst, og radmannen anbefder at
reguleringsplan for Grytbakkfjegra: strekningen Grytbakkstrandatil Smestrand, datert 03.02.09, sist endret
15.06.09 med bestemmelser datert 07.09.09 vedtas.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja

Ré&dmanneni Trondhem, 15.09.2009
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Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
Vedlegg

Saksvedlegg 1. Plankart datert 03.02.09, sist endret 15.06.09

Saksvedlegg 2: Reguleringsbestermel ser datert 07.09.09

Orienteringsvediegg 1: Overskiskart

Orienteringsvedlegg 2: Illustragonsplan st endret 15.06.09

Orienteringsvediegg 3: Kopi av merknader fra Jernbaneverket og naboer ved offentlig ettersyn
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