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.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar reguleringsplan for E6, Sandmoen Tonstad, som vist pakart i maestokk 1:1000, merket
Statens Vegvesen datert 9.1.09, sist endret 20.8.09 med bestemmel ser senest datert 10.7.09.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven 27-2 nr. 1.

Bystyret har vurdert fordag til 1. etappe av utbyggingen, toplanskryss ved Sentervegen og 4-feltsveg

nordfra gjennom kryssomradet og anbefder at gang- og sykkelveg gt for og pardldt med E6 pa denne
strekningen samt gangbru over E6 like sar for krysset ogsataesmed i 1. etappe.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Hensikten med planen er aregulere E6 i ming fire kjarefelt med kryss, gangveger og sykke- og
kollektivanlegg dik a vegenkan awvikletrafikken mellom Sandmoen og Okstadbakken paen
hensiktsmessig méte.

Hovedutfordringen er &fa bygget E6 dik at den har tilstrekkelig kapasitet bade palangs og patvers, er
trafikksikker og skaper mingt mulig miljeulemper i den bydelen den g& gjennom.

Det er utarbeidet konsekvensutredning for hele E6-sar progektet.

E6-sar progektet i Trondheim er delt opp i fagende delplaner:
1. E6, mdlom Jaktayen i Melhus kommune og Sandmoen
2. EB6, Sandmoen — Tongtad - Fossestuvegen
3. Gang- og sykkelveg langs Heimda svegen pa strekningen Klett-Heimdd med forgreining til
Hegstadmoer/Sandmoen

Fordiggende reguleringsplan er ddplan 2.
Rédmannen anbefaer bystyret a vedta regul eringsplan med bestemmelser for E6, Sandmoen- Tonstad.
1. Bakgrunn

Planfordaget er innsendt den 09.02.2009 av Rambgll AS som fordagstiller, pd vegne av oppdragsgiver
Statens vegvesen.

Reguleringsplanen for progektet E6 Sandmoen — Tonstad omfatter planer for ombygging av ekssterende
veg som gort sett har bare 2 kjarefelt. Vegen planlegges utbygget til ny veg med 4 — 6 kjarefelt, midideler
med rekkverk og planskilte kryss. Planen omfatter kryss med til stetende sekundaavegnett samt gang- og
sykkelveger. Det skal ogsaleggestil rette for kollektivtrafikken pa strekningen, inklusive fjern- og
regionatrafikk.

Planomradet har en lengde pa 6,3 km, og strekker seg fra sar for krysset ved Sandmoen til et stykke ned i
Okstadbakken, nord for Tonstadkrysset.

Dagens trafikkmengde pa E6 er betydelig, og forventes & gke i tiden framover. ADT varierer frai
starrelsesorden 58 000 i nord til 20 000§ sar. Ny veg skal dimensjoneres for forventet trafikkmengdei &
2035.

Ny E6 er definert som en avkjarsasfri hovedveg med mingt 4 kjerefelt, midtdeer og planskilte kryss.
Vegen utformesi henhold til dimengioneringsklasse S9 (ADT > 20 000 og fartsgrense 100 km/t) ser for
Sentervegen, og som S7 (ADT > 12 000 og fartsgrense 80 krmvt) nordover fraog med kryss med
Sentervegen. Midtde eren forutsettes utformet med rekkverk.

Det er planlagt ny g/s-veg pardlelt med E6 i den nordre delen av planomradet, fra sendre del av
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senteromradet pa Tillerbyen og nordover til Tonstadkrysset.

Rampekryss med sekundaavegnettet vil i hovedsak utformes som rundkjeringer. Holdeplasser for
kollektivtrafikken leggesi hovedsak til ramper i kryssene, men det er ogsa foredéit holdeplasser for buss
langs EB, atskilt med delende trafikkay.

Dagens vegnett er sterkt ulykkesbelastet, med ulykkeskonsentrasjoner til de fleste av kryssomrédene. En
betyddig andel av ulykkene skjer ved pdkjaring bakfra. Flest ulykker skjedde i tilknytning til krysset med
John Aaes veg. | perioden 1999-2007 skjedde det her 9 ulykker, hvorav 6 med pakjaring bakfra. Det var
ogsa registrert mange ulykker pa @stre Rosten, spesielt i omradet fraog med kryss med Sentervegen til og
med kryss med John Aaes veg.

2. Ma

M Al settingen med ombyggingene av E6 er & bedre framkommeligheten og trafikksikkerheten for dle
trafikantgrupper og a bedre miljeet for de som bor inntil E6 og andre hovedveger paralelt med ES6.
Underveisi planarbeidet ble det klart & planlagt negingsutvikling langs @stre Rosten og pa Torgérddetta
villefaretil stor trafikkvekst pa strekningen Sandmoen Tonstad. Prognosen viste en gkning i
turproduksionen pa 66 % i " Prognose 2015”.

E6

Ombygging til 4-felts veg vil fjerne de lange keene som i dag oppstar i rushtiden, og 2 nye 2-planskryss il
giare det enklere kjeare av og pa E6. Spesielt 2-planskrysset i Sentervegen (Tillerkrysset) vil fare
trafikken rett inn/ut av handelsomradet og det vil avlaste @stre Rosten som i dag er overbelastet.

Pagrunn av de store trafikkmengdene reguleres 3 fdlt i hver retning nordfra fram til Sentervegen.
Avsvingende trafikk til John Aaes veg og Sentervegen kan dakjare av fradet tredje feltet, og 2 felt gar
videre sgrover pa E6.

Bygoing av midtdeler og dimengonering av av- og pakjaringsfelt etter ny vegnormd vil faretil bedre
trafikksikkerhet og faare ulykker. O-vigonen er lagt til grunn for progekteringen.

Tverrforbinde ser

Det er et viktig mdl & forbedre framkommeligheten gst-vest i Heimdal somrédet. De nye toplanskryssene i
Sentervegen og Johan Tillers veg (Harstadkrysset) gjer dette mulig. Full gevingt av disse to nye kryssene
far en farst nér det blir etablert ny tverrforbindel se vestover fra Sentervegen under Vestre Rogten til
ekssterende rundkjering i Jon Aaes veg, samt ny tverrforbindelse i Johan Tillers veg med tilknytning til
Kattemskogen. Disse progektene blir fremmet som egne reguleringssaker.

E6 med tverrforbindelser vil avlaste lokalvegnettet og forbedre milja og trafikksikkerhet i Heimdal-og
Tilleromradet.

Kollektivirafikk
Kollektivtrafikken vil nyte godt av bedre vegkapasitet, og resetiden vil bli mer forutdgbar enni dag.
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Det er lagt opp til holdeplasser i dle 2-planskryss, og ved Sentervegen blir det et kollektivknutepunkt hvor
fjernbussene og bussene til Team Trafikk metes.

L okal bussenene kan krysse E6 dller kjere av/pd E6 i Sentervegkrysset. Dette kan ogsa skje i
Héarstadkrysset (ved Johan Tillers veg) nér tverrforbindelsen Heimda — E6 etableres.

Gang- og sykketrafikk

Ekssterende planskilte kryssinger vil bli erstattet av nye med bedre standard. | tillegg blir det bygget 3 nye
planskilte kryssnger, eni Tillerringen, en like ser for tidligere Smart-dub samt en ved City Syd. Sstnevnte
vil vege avhengig av lokat bidrag. Det blir en tverrforbindd se fra Vintervegen pa Heimda til
gangvegsystemet i boligomradene o<t for @stre Rosten. Fra denne tverrforbindelsen vil det bli bygget ny
gang- og sykkelveg nordover til Tonstadkrysset. Denne vegen vil krysse bade Sentervegen og John Aaes
veg planskilt, og den vil bl.a. betjene gang/sykkeltrafikk mellom Tillertorget og City syd.

Stay
E6 blir senket over en lang strekning og det blir regulert sayskjermer/voller dik at kravenetil utenders stay
blir overholdt. | dag er det ikke tilfredsstillende stayskjerming mot boligene pa vestsiden av ES.

L uftforurensng
E6 flyttes litt unna bebyggelsen vest for E6 og senkes ned, og det vil delvis motvirke gkt mengde svevestav
pagrunn av heyere hastighet.

3. Planstatus

K ommuneplanens aredldd ble vedtatt i bystyret 27.9.2008. | denne planen er omrédet som dette
planfordaget omfatter avsatt til vegformd.

Fd gende reguleringsplaner overlapper dler grenser til dder av planfordaget:
- PanID R429 Vestre Rosten 97 (Byggmakker)
- Pan ID R1044A Tonstadbrinken 20
-PanIDR0O272E Dd av E6 og Rv 704
- PanID R 0424 Torgarddette vest for Rv 704, Felles transportveger
- Pan 1D R 0317 Sandmoen og ny E6 (1988)
- PanID R 0316 Ny E6 og Dstre Rosten, Tonstadbrinkent Tillerringen (1988)
- Plan ID R 0145 Heggstadmoen, Heggstadmyra og tilgrensende omrader
- PanID R 0012 Heimda stagonsomradei Tiller og Leinstrand herreder (1950)

Falgende reguleringsplaner er under arbeid i dette omradet:
- City Syd
- Plan for forlengel sen av Sentervegen

4. Beskrivelse av planomr adet, eksisterende forhold

1 Beliggenhet:
Omradet som omfatter planens begrensning ligger helt ser i Trondheim kommune, med Okstadbakkene
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som avgrensing mot nord og med Sandmoen som avgrensing helt i sar.

2. Dagens arealbruk og tilstetende ar ealer s ar ealbr uk, topogr afi:
Topografi:

| sar mot Sandmoen kommer vegen opp Klettbakken med relativt brait stigning, og parsellen starter ved
avkjaringen til vektstagonen ved Sandmoen.

B e

Ved Sandmoen i sar er det en blanding av industri og forretningdokaler. Strekningen fra Sandmoen il
Tonstad er preget av nagingsvirksomhet pa gstsiden iblandet noen fa boliger. Pa vestsiden er det noe
nagingsvirksomhet ved Sandmoen-krysset. Pa strekningen Sandmoen — Sentervegen er det boligaredler pa
vestsiden av E6. Pa strekningen Sentervegen — Tonstad finner vi negingsvirksomhet iblandet 2-3 boliger.

P4 strekningen fra Tonstad og nordover til planavgrensing i nord finner vi landbruksared pa vestsiden.

Veger:

Vi har flere hoved- og samleveger pardldt med E6 langs planstrekningen. Pa gstsiden er det @stre Rosten
som er viktigste samleveg. Pavestsiden har vi Industriveien. Lengre nord finner vi Ivar Lykkes veg og
Tillerringen som de viktigste vegene pa estsiden. Tilsvarene pa vestsiden har vi Heimdalsvegen, Vestre
Rosten og Sivert Thonstads veg.

Det mangler vegforbinddser patvers av E6 melom Sandmoen og Jon Aaes veg.

P& Sandmoen tar ogsariksveg 704 til Klasbu av.

| drettsanlegq:
Det er i dag ingen anlegg i umiddelbar nezrhet av vegparsdllen. Det er i kommuneplanen avsatt ared il et

starre idrettsanlegg inntil E6, like et for det nye Harstadkrysset.

3. Grunnforhold:
Grunnen bestér i hovedsak av fast til middds fast Siltig leire.

4. Natur milje:

Terrengtyper
Omrédet er i hovedsak a betrakte som et kulturlandskap, der natur- og landskapstypene er

menneskeskapt eler sterkt pavirket av menneskers bruk. | omrédet finnes f& naturlige/opprinndige
naturtyper.

Fauna
Det er fortsatt et rikt fugle- og dyrdiv (pattedyr) i deler av omrédet.
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5. Rekreag onsoruk/friluftdiv:

E6 ligger i dag i myraforbi Hemda og skiller negingsaredlene pa estsiden fra boligaredene pa vestsiden
(Heimddl). Vegen er en sterk barriere for lokae ferdsalsarer i landskapet. Staybe astningen langs E6 gjar
at det er mindre attraktivt & legge spaserturer til omréder som ligger neamest vegen.

6. Trafikkforhold:

Veglenken er en dd av E6 og Samveinettet | Trondheimsregionen og viktig i negond, regiond og lokd
sammenheng. Lenken er en ddl av transportkorridoren nr. 6 Odo — Trondheim og nr. 4 Stavanger —
Bergen — Alesund — Trondheim. Trangportomrédet er et viktig reisemd for bosatte i kommunene sar for
Trondheim (Mehus, Klagbu, Skaun og Orkdal). Det er forventet at trafikken fra Skaun og Orkdd vil gke
som falge av ny E39.

1. Barn- og unge

Omradet harer til skolekretsene pa Tiller og Hemdal. Det er en del kryssinger av E6 i dag for akommetil
skolen. Planfrie kryssinger av E6 skjer ved profil 6100, 6750, 7700, 7830, 8780, 9250, 9550, 1050 og
10400.

8. Sykkeltrafikkens framkommelighet:

Dagens sykkdtilbud foregar pa egne gang- og sykkelveger og palokaveger. Kryssingaved E6 pa
Sandmoen skjer viabru over E6 1 profil 6100 dler i ny undergang i profil 6750.

Fra Sandmoen til Trondheim finnes det i dag gang- og sykkelveg langs @stre Rosten. Standarden er darlig
pa grunn av mange kryssi plan. Hemdalsveien fungerer som lokavegy. Reisevaneundersakelsen (RVU) for
Trondheimsomradet i 2001 viser a 11,8 % av turene i Trondheim kommune gjennomfares med sykkel. Av
de som bor p& Sandmoen/Tiller/Heimdal sykler 4,2 % daglig til arbeid eler skole. Det antas derfor at det
er svaat fa som sykler giennom planomradet pa arbeids/skolereiser fra omlandskommunene.

0. Steyforhold:
Steyforhold er vurdert i eget notat. (Utrykt, inngdr i orienteringsvediegg 5)

10.  Kollektivtilbud:
Nettbuss kjerer ekspressbuss bade fra Orkanger (E39) og Staren (E6).
Kollektivdekningeni omradet skal vaare god.

11. Kulturminner og kulturmiljg:

Kulturminner:

Det er ikke registrert automeatisk fredede eler nyere tids kulturminner som berares av tiltaket. Dette betyr
at det ikke finnes kjente kulturminner i omradet.

Kulturmilje:
Innenfor planomrédet defineres hele det dpne kulturlandskapet nordvest for Tonstadkrysset som et

sammenhengende kulturmilja. Omradet er et tilnaamet fulldyrket jordbrukdandskap.
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Planpr osess

Reguleringsarbeidet er lovlig kunngjort og vardet i Adresseavisen henholdsvis 6.2.06 og 2.5.07.

Innspill til planfordaget far farste gangs behandling

| og med a EG6 dlerede er regulert i 4-felt med 2-planskryss, og at den nye planen bare er en gourfaring
av denne, er interessentene i omradet inneforstétt med arealbruken og det meste av vegaredet er dlerede
ervervet.

Nordiske Handelsparker AS har kommet med innspill ang. utforming av Sandmoenkrysset og disse
innspillene har pavirket utformingen av krysset dik a en har beholdt dagens pkjaringsrampei nordlig
retning og etablert en rundkjering med avkjering til framtidig nearingsared nord for kryssat.

Ogsa en tverrforbindel se fra Harstadkrysset til Heimdal sentrum er utredet, og det har vaat samarbeidet
med beboerne rundt Johan Tillers veg. Tverrforbindelsen fremmes som egen reguleringsplan pa et senere
tidspunkt av Trondheim kommune.

| planfasen har det vaat mange meter med Asplan Viak/Karl Knutsen som konsulenter for
utbyggingsplanenetil City syd.

| forbindelse med det nye fjernvarmeverket er det samarbeidet med TEV. Det reguleres ny adkomstveg fra
det nye Harstadkrysset og fram til fjernvarmeverket dik at al tungtrafikken dipper & belaste @stre Rosten.

Det er videre vurdert a etablere en pardldlveg til E6 fra avkjaringen ved Obs-bygg nordover

mellom E6 og senteromradet fram til Sentervegen. Dette vil i sAfall bergre en rekke eiendommer og kreve
betyddig planinnsats. Siden pardlellvegen ikke direkte vedrarer E6, er progektet tatt ut av planen.
Dersom det skulle oppsta behov for en dik veg, vil progektet kunne fremmes som egen plan senere.

Det planlegges bussholdeplasser i 2- planskryssene og det har vaat mater med Team Trafikk og Nettbussi
flere omganger. Ved City-syd blir det et kollektivknutepunkt hvor det kan byttes mellom fjernbussene langs
E6 og bybussene i Sentervegen/@sire Rosten.

Naagingsforeningen i Trondheim og beboerforeningene pa Tonstad har blitt orientert om planlegginga ved
flere anledninger. Noen av borettdagene i Jarvegen har ogsatatt initiativ for afainformasjon.

Setne Grendeutvalg har tait opp spersmd som gjelder opplegget for kollektivtrafikken i Tonstadkrysset.
Fargte gangs behandling

Det visestil bygningsrédets/det faste utvalg for plansakers vedtak i sak 51/09 i mgte 15.4.09, se utrykt
orienteringsvedliegg 5.

Haringsuitalelser og merknader

1. Satensvegvesen, brev datert 5.5.09 har ingen merknader til planfordaget.
2. Sor-Treondelag fylkeskommune, brev datert 13.5.09, minner om aktsomhetsplikten i

kulturminneloven. Fylkeskommunen anbefaer a det jobbes videre med afinne en lasning for et
moderne, samlet kollektivknutepunkt i omradet, og at en dik mulighet sikresi denne
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reguleringsplanen. Etter deres oppfatning er omrédet ved City Syd og kryssing SentervegeVEe
svaat godt egnet til et dik omgtigningspunkt sar i Trondheim.

Kommentar: Planen forutsetter at det etableres et kollektivknytepunkt ved City Syd. For at dette ska bli
bedre, endres planen ved ategne inn dobbel busd omme pa nordvendte pakjeringsrampe fra Sentervegen
til E6.

3. Fylkesmannen, brev datert 14.8.09 har ingen merknader.

4. Politiet, brev datert 8.5.09 viser til veksten i antallet mopeder og mener at det ber legges opp til
skre kryssingssteder for denne brukergruppen. Konkret nevnes kryssene Sandbakkvegen
Sandmovegen og VintervegenIvar Lykkes veg. Politiet ser for seg en rekke klager og tilfdler av
kjring med moped pa gang- og sykkelveger dersom det ikke leggestil rette for mopedkryssinger.

Kommentar: Planen endres ved aregulere noe starre bredde pa bru ved Vintervegen og kulvert ved
Sandbakkvegen. Dette gjar det mulig & bygge sykkelveg med s stor bredde at den ogsa kan trafikkeres

av moped.

5. Naturvernforbundet i Trondheim, i brev datert 5.6.09, skriver at de, dik saken stér i dag, ikke
har konkrete innspill til den aktuelle plansaken. De er sterkt kritiske til det trasevalget som nder
giennomfart giennom Mehus og som dermed binder opp traseen i Trondheim. De ser heller ingen
grunn til at E6-progektet giennom Trondheim er delt opp i tre separate planer.

Kommentar: E6-progektet er s stort at vi fant det praktisk &dele det opp i tre progekter. Blant annet
var framdriften av planarbeidet noe forskjellig pa de tre delene.

6. Syklisteneslandsforening, i brev datert 8.6.09, skriver a " planfordaget vil gi betyddige
forbedringer ... spesielt de planfrie kryssingene over E6.” Foreningen foredar ogsa forbedringer,
bade generelle og spesielle. Spesidlt nevnes:

-Bedre utforming av kryss mellom gang/sykkelveg og vanlig vei - sykkelveg bar fa forkjersrett
-Bedre utforming av kryss mellom to sykkelveger - siktforholdene bar forbedres

-Anlegging av langsgdende sykkelfdt (i tillegg til g/s veg) paale tverrforbindelser over/under E6
-Bedre adkomst for sykkel rundt planlagt idrettsanlegg ved Harstadkrysset

-Forlengelse av gang/sykkelveg fra OV G3 (bru ved Vintervegen) til OV G4(bru/v Harstadkrysset)

Kommentar: Vi vil i planen leggetil rette dik a det kan opprettes forkjarsrett for overordnede,
giennomgdende sykkelveger. Vi tar inn en reguleringsbestemme se der vi anbefder a dette innarbeides.
Konkret utforming og skilting av sykkekryss kommer under byggeplanleggingen. Under denne
planleggingen vil god skt i kryss bli vektlagt. Vi har ikke funnet plasstil sykkdfdt i tillegg til gang- og
sykkelveg pa tverrforbindelsene. Vi vil heller ikke forlenge gang- og sykkel-vegen sarover fra
forretningsomradet i Tillerbyen (OVG3) til Harstadkrysset (OV G4). Vi opprettholder de offentlige
trafikkaredene i omrédet dik at denne forlengelsen kan komme senere hvis behovet blir tilstrekkelig stort.
Gang- og sykkelveg ved Djupmyrafa en avbeyning dik a adkomsten til fremtidig idrettsanlegget blir
bedre.

7. Svilingenigr Karl Knudsen AS pa vegne av City Syd, brev datert 8.6.09 har fadgende
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merknader:

1. Reguleringsgrense mot City Syd enskes endret. Det visestil avtde.

2. Reguleringsgrense ved pakjaringsrampe til E6 mot nord fra Jon Aaes veg enskes ogsa justert,
da dennevil inngai den planen City Syd selv har under utarbeidelse.

3. Byplankontoret bes vurdere om bussholdeplass for sargdende regionbusser bar flyttes il
nedkjeringsrampe fra E6, sar for Sentervegen.

4. Byplankontoret bes vurdere behovet for gang/sykketrafikk under E6 vest for City Syd. Dette
har sammenheng med punkt 3.

Kommentar: Vi har vagt & opprettholde reguleringsgrensene dik a ared som i dag er regulert til offentlig
trafikkomréde fortsatt blir det. Det er likevel ikke noei vegen for a City sydi sin reguleringsplan som
kommer etter E6-planen, kan foreda en utvidelse av City Syd sitt ared i vest og omregulering av ared ved
Jon Aaes veg. Begrunnelsen for dette er at kommunen ikke vil omdisponere offentlige trafikkarealer i dette
omradet far vi ser at arealene kan utnyttes pa en bedre méte.

Busshol deplass reguleres inn pa nedkjaringsrampen til Sentervegen. Undergang under E6 ved City Syd
reguleresinn. Denne knyttes til Jon Aaes veg med ny gangveg.

8. Tillertorget, Ivar Lykkes veg 3, 7075 Tiller, brev datert 7.6.09. De fored& aendre
utformingen av adkomst mot vest til servendt avkjeringsrampei kryss ved Sentervegen. De gnsker
tilknytning og adkomst sarover til arealene melom E6 og deres forretningsbygg.

Kommentar: Vi har endret gangvegfaringen noe dik at det blir plasstil adkomat sarfratil rampe omtrent
som fored &t i merknaden. Vi ensker imidlertid ikke & regulere inn en privat adkomstveg her nd. En
sammenhengende kommuna adkomstveg pardlelt med E6 melom Johan Tillers veg og Sentervegen kan
imidlertid vaere aktuelt som et eget progekt senere dersom grunneierne pa strekningen ensker det.

9. Pretor Advokat ASpa vegne av MAN Last og Buss AS Ivar Lykkes veg 7, brev datert
3.6.09. Defored&r ataenvegsrampe fraE6 til Ivar §anes veg ut av planen. Advokaten
begrunner fordaget grundig og beskriver ulempene som falger av at rampen bryter inn i deres
private forretningsareal og tar bort parkering og annet verdifullt aredl. Ulempene er illugtrert med
tegninger og bilder etc.

10. Pretor Advokat AS pa vegne av Elektromarine Eiendom AS, Ivar Lykkes veg 9 og 11, brev
datert 5.6.09. De foredar ata ut envegs rampe fra E6 til Ivar Sanes veg av planen. Advokaten
begrunner fordaget grundig og beskriver ulempene som falger av at rampen bryter inn i deres
private forretningsared og tar bort parkering og annet verdifullt aredl. Ulempene er illustrert med
tegninger og bilder etc.

Kommentar til merknad 9 og 10: Vi ser a den nye rampen vil ta bort ared og dermed parkerings-
plasser og manavreringsareal pa eiendommene Ivar Lykkes veg 7, 9 og 11 og at dette kan vaae il
betyddig ulempe for disse eendommene. Pa denne bakgrunn vil vi ta ut den omatridte rampen. Denne
endringen reduserer vegkostnadene, men Vil g noe dérligere tilgjengdlighet fra E6 til eiendommenei sar-
enden av Ivar Lykkes veg og noe mer trafikk i en dd av @stre Rosten.

11. Schenker A/S, Industrivegen 47, brev datert 8.6.09, gar imot stengninga av Industrivegen i sar.
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Av hensyn til effektiv drift enskes opprettholdt ndvaarende gjennomkjaring i sendre del av
I ndustrivegen.

Kommentar: Industrivegen har i dag betydelige miljeproblemer som fage av stor trafikk og
boligbebyggdse inntil vegen. En overfaring av mest mulig trafikk til Hegstadmoen vil redusere dise

milj gproblemene. En stengning av Industrivegen i sar vil ogsa forenkle og effektivisere Sandmoenkrysset
med Sitt rampesystem.

12. Vinjes Transport som eier eéiendommene 323/2165 og 323/2166, i brev av 8.6.09, visr til &
byggdinjene er trukket langt inn pa eiendommene, hvilket gjar det vanskelig & utnytte tomtene
maksmat ut fra gkonomiske/praktiske forhold.

Kommentar: Byggdinjenei planen er ndendret dik at de blir liggende 30 m frarampen i Harstadkrysset i
stedet for 50 m. Dermed er gnsket fra Vinjes Transport ddlvistatt hensyn til.

13. Lars Jalle, Postboks 20 Tiller, i brev av 8.6.09 fored & at det bygges parkeringshus for "park
and ride’ i Tonstadkrysset. Han beskriver fordaget og beskriver noen fordeler med denne

leaningen.

Kommentar: Det er i dag etablert et omrade for sdkalt " park and ride” helt i nordvest pa eiendommen
Vestre Rosten 70 (Byggmakker). Her kan det parkeres og kjeres videre med buss. Omradet er regulert
for dik bruk og tiltaket er gjennomfert i samarbeid med grunneieren. Dersom ettersparselen etter dik
parkering gker vesentlig dlik at det ikke blir plass pa Byggmakker sitt omréde, vil det vaare mulig & etablere
dike anlegg i trafikkayenei Tongtadkrysset som foredétt av Lars Jalle. Aredlet er, og blir fortsatt regulert til
offentlig trafikkomrade. Detdjregulering til parkeringshus kan komme seinere.

14. Norges vassdrags- og elektrisitetsvesen, i brev av16.6.09 viser til a vegen gar gjennom et
omrade der det er kvikkleiresoner. Omradestabiliteten er vurdert og det er forelétt stabiliserende
tiltak i Lersbekken og ved nedplanering av haydepartier. Det er viktig & unnga vegarbeid som
midlertidig reduserer abiliteten. Hvis dette e tilfelle, ma stabilitetsforbedrende tiltak gjennomfares
far vegarbeidene Sarter.

Kommentar: Nedplanering av haydedrag ved Storler/Lersbakken og stabilisering av Lersbekken
forutsettes giennomfart fer vegarbeidene starter. NVE sin detdjplan for skring av Lersbekken ble
utarbeidet dleredei 2001 og ber revideres far utfarelse. Dissetiltakene ligger i E6- parsellen Jaktoyen-
Sandmoen, en strekning som dlerede er vedtatt i bystyret.

15. Klabu kommune v/formannskapet mener at foredétt E6 parsdl fra Sandmoen til Tonstad
med sine tverrforbindel ser, av-/pa ramper og ikke mingt utviddse fra 2 til 4 felt vil medfere at
Sandmoenkrysset ikke blir den flaskehals det tidligere har vaat advart mot. For Kladu kommune
vil i tillegg etableringen av nytt kryss sar for Sandmoen forbedrée/lette transporten til/fra Kladou.

16. Ragnhild Braskken, Johan Tillers veg 23, i brev datert 4.6.09, gar imot toplanskryss og
tverrforbindelse i Johan Tillers vey, i en godt begrunnet uttalelse. Hun legger vekt pa at bolighus her
bergres og a det blir mye trafikk i et boligomréde.
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17. Petter Bragkken, Johan Tillersveg 23, i brev datert 8.6.09, g& imot toplanskryss og
tverrforbinddse i Johan Tillers veg, i en godt begrunnet uttalese. Han hevder a framkommeligheten
kan skres ved andre vegforbindelser. Progektet er kosthadskrevende, og gir store miljgmessge
ulemper for beboerne som bergres.

Kommentar til merknad 16 og 17: Vegprogektet Johan Tillers veg fremmes senere som en egen
reguleringsplan. Progektet vil avlaste en rekke boliggater for trafikk og dermed ha store miljgmessige
fordeler. Brekkens eiendom som ligger naer bade Johan Tilllers veg og E6, vil fa betyddig mer trafikk ennii
dag. Eiendommen vil bli skjermet med stiayskjerm mot Johan Tillers veg som ligger nord for eéendommen,
dik at boforholdene blir fullt ut tilfredstillende.

18. Oddbjarn Roos, Peder Morsets veg 14, Oddvar Segher, Peder Morsets veg 12 og Hakon
Aune, postboks 130 Heimdal, 7473 Heimdal, i brev datert 10.3.08, med henvisning til 4
andre brev sendt tidligere. De pdpeker den store trafikken i evre del av Bjarndalen og etterlyser
tilfredsstillende konsekvensutredning av staysituagonen her. Virkningene av ny tverrforbindel se
Midteggen Bjarndden er heller ikke klarlagt hevdes det.

Kommentar: Denne saken gjelder E6-sar mellom Sandmoen og Okstadbakkene. Utbyggingen vil
forbedre kapasiteten pd E6. Det vil redusere behovet for & bruke Bjarndaen og Heimdal svegen som
dternativ nord-ser forbindelse. Isolert sett vil det gi redusert trafikk ogsa pa evre del av Bjgrndalen.

Utbygging av tverrforbindel se Sentervegen Jon Aaes veg vil kanskje kunne overfare noe mer trafikk til
avre dd av Bjarndden. Utbygging av tverrforbindelse i Johan Tillers veg vil avlaste gvre del av Bjarndden.

Det er riktig at trafikksituagonen pa lokavegnettet ikke er fullt ut klarlagt og illugtrert i detdj for dle
kombinagoner av dternative tverrforbindelser. Vi ser heller ikke det er nedvendig i en plan for E6-ser. Det
store bildet er imidlertid at 1oka vegnettet avlastes. Avlastningen vil vagre betydelig dersom ogsa de
anbefate tverrforbinde ser etableres, det vil 5 Johan Tillers veg og forlengelse av Sentervegen til Jon Aaes

veg.

Trafikkskkerhetsrevigon

Vegdirektoratet foretar trafikksikkerhetsrevigoner av starre vegplaner. Siden anbefdingenei
sikkerhetsrevigonen bare delvis ble oppfylt ble det foretatt en ny revigon etter utleggingen til offentlig
ettersyn. Denne Sste revigonen galdt plassering og utforming av bussommene.

P& bakgrunn av denne siste revigonen er det gjort endringer av planen. Se nedenfor.

Planendringer etter offentlig ettersyn, oppsummering:
Busdommenei Sandmoenkrysset er flyttet for atilfredsstille anbefdingenei trafikksikkerhetsrevigonen.

Det reguleres inn doble bussholdeplasser pa nordvendte ramper i krysset med Sentervegen.
Bussholdeplassi nordvendt pakjearingsrampe knyttestil Jon Aaes veg med gang-/sykkelveg. Det reguleres
inn ny undergang under E6 ved City Syd som knyttestil nevnte gang-/sykkelveg.

Gangbru ved Vintervegen og gangkulvert ved Sandbakkvegen f&r noe starre bredde dik at de kan gi plass
ogsa for mopedtrafikk.
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Det lages en ny reguleringsbestemmelse i 86.2 for & sikre a to hovedruter for sykkel skal utformes dik at
de kan faforkjarsrett i kryss med bilveg.

Gang-/sykkelveg ved Djupmyra avbayes for a forbedre adkomsten til idrettsanlegget ved Harstadkrysset.
Det gjeres en mindre endring av adkomst/gangveg fra Tillertorget til Sentervegkrysset.
Avkjaringsrampe fra E6 til Ivar §anes veg taes ut av planen.

Bygoegrenser flyttes ved rampe til Harstadkrysset for & gi starre byggemulighet pa Vinje Transport sin
elendom.

Reguleringshestemmelse § 4.1 er endret. Forretningsvirksomhet begrensestil 1. etage. Det blir ogsatillatt
med kontor pa omrédet.

Det er videre gjort mindre justeringer av vegfaringer blant annet for & forbedre stigningsforhold pa gang- og
sykkelveger.

6. Beskrivelse av planfor slaget

Mesteparten av omradet innenfor planavgrensinga regulerestil offentlige veganlegg. Det aredlet som ikke
regulerestil vegformd reguleres for det mestetil nagingsareder.

1. Planlagt arealbruk

Byggeomrader
- Gjelder nagingsareder ved Sandmoen og ved Sentervegen.

L andbruksomréder:
- Jord- og skogbruk. Gjelder et mindre ared nordvest for Tonstadkrysset som i dag nyttestil
jord- og skogbruk.

Offertlige trafikkomrader:

- Kjareveg.
Ny E6 ska bygges som motorveg klasse A - en dik veg ska ha fdgende standard:
Krever fire kjarefelt adskilt med midtdeler og planfrie kryss. Motorveg klasse A er kun tillatt
for motorkjeretgy som kan kjare fortere enn 40 km/t.

Byggegr ensa og planens begrensing er sammenfdlende i store ddler av
reguleringsplanfordaget.

Veglovens § 29 ser fadgende:

" Byggegrensene skal ga i ein avstand pa 50 meter fra riksveg og 15 meter fra fylkesveg
eller kommunal veg. For gang- og sykkelveg er avstanden 15 meter (anten vegen er
riksveg, fylkesveg eller kommunal veg). Feresegnene i dette leddet gjeld dersomikkje
anna falgjer av feresegnenei tredje og fjerde ledd. Avstanden skal reknast fra midtlina i
hevevis kjarebana, eller gang- og sykkelvegen. Har vegen atskilde kjarebaner, eller er
det tvil om kva som bar reknast for midtline, avgjer vegstyremakta kva line avstanden
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skal reknast fra.” | dettetilfellet er byggegrensene lagt 50 m fravegens CL, dette gjelder E6
med ramper.

Andre offentlige veger (fylkesveger og kommunae veger) har en byggegrense pa 15 m fra
senterlinje.

Eiendomsgr ensa fager dagens vegared/offentlige ared og inkluderer i tillegg ny E6 trase.

Stigningsforhold:
Vegdirektoratet har gitt dispensagion til & bygge med 6 % stigning i " Klettbakkan”.

Kryssingspunkter for midtdeler

Det er foredatt kryssingspunkter av midtdeleren for hver 1,5 kmii trdd med vegvesenets
handbok 017. Punktene ligger i profil 5900, 7400, 8900, 10450 og 11900.

Dette er kryssngspunkter for vedlikeholdsmaskiner og utrykningskjeretay.

Tverrprofilet varierer mellom fire og fem kjarefdt som hver er 3,5 meter. Midtddler med
skulder varierer fra 3,0 til 6,0 meter. Pa utsiden av kjerefeltene er det en skulder som varierer
fra1,5 meter til 3,0 meter. Teknisk plan (foreligger hos Statens vegvesen) viser nummerering
av deforsjelige linjene med tilharende normdprofiler.
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Anlegg for gang- og sykkeltrafikk

Det inng& sammenhengende anlegg for gdende og syklende fra Tonstadkrysset serover mdllom E6
og forretningsomrédet til ny tverrgdende gang-/sykkelveg fra Vintervegen pa Hemdd il
eksgterende bru over @stre Rosten ved Tiller sykeheim.

2. Bestemmelser om bruer og kulverter
Detaljprog ektering kan medfere at de oppgitte maene blir endret for bade bruer og kulverter.
Bruer:

Bruer er nummerert med betegnelsen OVG i plankartet.

Underganger/Kulverter:
Kulverter er nummerert med betegnelse UNDG i plankartet.

7. Konsekvenser av planfor slaget

Det visestil rapport "E6 Jaktayen Tonstad. Konsekvensutredning'”.

1. Dagensarealbruk og tilstetende arealersarealbruk:

Topografi:
Rédmannen kan ikke se at planfordaget ska ha store konsekvenser for dagens topografi. Aktiv bruk av
sayvoller vil tilpasse seg dagens dettedandskap selv om vollene ansees som en kunstig terrengform.

Landbruk:
Tonstad:
Bygging av ny E6 medfarer & et lite aredl dyrket mark med hay kvalitet ma omdisponerestil vegformdl.

B dse
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Ny E6 vil ikke komme negmere inn pa bebyggelsen i og med at den er lagt pd estsiden av dagens EB6.
Vegen er senket opptil ca3 m ned i myra.

Eksisterende Shellstagon ved Sentervegen vil méte saneres for agi plasstil forlengelsen av denne vegen.
Det reguleres ny forretnings- og kontorbebygge se like ser for den nye Sentervegen.

2. Grunnforhold

Grunnen bestar av myr over silt og fast |eire.

Konklusjonen til geoteknikerne er som fagende: " Linjedternativet kan etter var vurdering giennomferes
uten store geotekniske problemer.

3. Naturmilje:

Sandmoen:

Ved Sandmoen vil vegen fage dagens trase. Men traseen er noe bredere og vil derfor medfere starre
inngrep enn i dag. Det blir mindre inngrep i beitemark / gror-heggskogen vest for Dovrebanen. Disse
omrédene er definert som lokalt viktige omréder. Det betyr at omrédene har registrert biologisk mangfold,
men a deikke er geldne dler spesdt verdifulle.

4. Rekreag onsbruk/friluftdiv:

Oppsummert vil salve vegen g noe starre barriere-effekt enn dagens situagoni og med a vegen blir
bredere og st@yskjermingen blir mer omfattende. P den annen side vil flere bruer/underganger gjare
krysningsmulighetene bedre, hvilket Skulle oppvele farstnevnte.

5. Trafikkforhold:

Tiltaket vil feretil bedret trafikksituasjon bade pA E6 og i byutviklingsomrédet pa Tiller. Dette gir bedre
framkommelighet for de som kommer sarfratil Trondheim, béde fra andre deler av landet og fra
Trondheimsomradet. Med ny E6 vil trafikksituagonen i omradet bli bedre og potensiaet for
kundetilstramming og etablering av mer handel i Tilleromradet vil kunne bli redisart. Det er giennomfart en
trafikkskkerhetsrevigon, og planen er justert etter de merknadene som framkom av denne revigonen.

Med de planlagte tverrforbindel sene mot vest fra Sentervegen og i Johan Tillers veg vil progektet bety
avlastning og bedre trafikkmiljg béde i Heimdalsomradet og i Tillerbyen.

Det forutsettes videre a Industrivegen stenges nord for Sandmoen. Trafikken fra E6 pa Sandmoen ledes
inn i industrigata Heggstadmoen.

Sandmoenkrysset effektiviseres ved etablering av rundkjaringer béde gt og vest for E6. N&r vi tar hensyn
til avlastning som fadge av ny tverrforbindese i Johan Tillersveg, Vil dette gi tilstrekkelig kepaditet i
toplanskrysset i planperioden.

6. Barn- og unge
Planfordaget vil gi bedre og sikrere framkommelighet for barn og unge i omradet enn dagens situasjon gir.
Flere planfrie krysninger gir god og sikker tilgjengdlighet til skoler og idrettsanlegg i omradet.

7. Sykkel- og gangtr afikkens framkommelighet:
Den giennomgdende sykkeltrafikken fra Trondheim sentrum til Melhus og Skaun f& bedre forhold ved
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etablering av anlegg for gdende og syklister langs Heimdal svegen. Gardsveg fra Esp via Lershakken til
Sandmoen omreguleres dik at denne blir tilgjengdlig for offentlig gang- og sykkdtrafikk. Dette gjaresi egen
plan for Hemdal svegen.

| foreliggende plan skjer det en forbedring av kontakten Heimda- Tillerbyen ved opprustning av
eks serende tverrforbindel ser over/under E6 og ved bygging av nye tverrforbinde ser.

Ny tverrforbindel se bygges fra eksisterende gangbru over @stre Rosten til Vintervegen pa Heimdal. Fra
denne tverrforbindelsen vil nye anlegg for géende og syklende pardldt med E6 forbedre nord/sar
kontakten i senteromradet pa Tiller. Denne nord/sargdende vegen erdtatter opprinnglig planlagt forbindelse
fralvar Lykkes veg tvers giennom City syd over Jon Aaes veg til Tongtad. Sistnevnte forbindelse ble adri
reglisert.

8. Stoy:

Grenseverdier:

Ved nytt/omfattende utbedret veganlegg, gjelder det for utenders oppholdsareder ved boliger
grenseverdier i henhold til ”Retningdinje for behandling av sey i aredplanlegging (T-1442)”. For innenders
oppholdsrom gjelder krav i henhold til PBL standard NS 8175, ”lydforhold i bygninger”.

Stayberegninger / staysonekart:

Steyberegningene viser at en del bebyggesei utgangspunktet ligger i rad sone (>65dB) og gul sone (55
65dB) og dermed utlgser behov for & skjerming. Det er derfor planlagt skjerming langs hovedveg ved bruk
av voll, skjerm og i kombinagon. Dette fremkommer av stayrapport. (Utrykt, inngar i orienteringsvediegg
5)

Beregningsresultatene viser a de fleste eiendommer vil oppna en stayreduksion ned mot grenseverdi i
henhold til T-1442, etter skjermingstiltak langs veg. Pa dette planniva er det ikke kartlagt reelle uteplasser
for eiendommene, dette matasi byggeplanfasen. Davil man kunne avdekke eventuele behov for
ytterligere loka e tiltak for & skjerme oppholdsplasser, dersom det ikke er tilstrekkelig med skjerming langs
hovedveg. Det samme gjelder kartlegging av innendars oppholdsrom for divaretakrav til meksimalt
innenders stayniva (NS 8175).

9. Kulturminner og kulturmiljg:

Kulturmilje:

Vi er ikke kjent med kulturminner som skades av planen.

10. Kollektivtrafikk

Bussholdeplasser

| handbok 235 ” Stamvegutforming” var det fokusert pa at fjernbussene méite komme raskest mulig fram

og at de burde dippe & kjore av stlamvegen. For ADT > 5000 stér det at holdeplassen ber ligge pa
sekundagvegnettet og da fortrinnsvis parampenei 2-planskryss.
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| vegvesenets nye handbok 017 star det at holdeplassene skal plasseres pa rampene. Fjernbussel skapene
motsetter seg dette, og det er derfor funnet |@sninger som noen steder tilfredsstiller 017, mens det andre
steder ma sgkes fravik. Det er vegdirektoratet som behandler dike sgknader om fravik.

Kollektivfelt
Der det er kollektivfdt i dag ber disse beholdes, og det ma vurderes om nye strekninger kan utvikles.
Kollektividtene er ikke en dd av reguleringsplanen, men opprettes etter vedtak om trafikkregulering.

Sandmoenkrysset

Holdeplassen pa gstsiden (i retning nordver) far avkjering fra E6 v/Sandmoen trafikkstagon og holdeplass
sar for rampesystemet i Sandmoenkrysset. Pakjaring nordover til E6 blir via akseleragonsfeltet. Krysset
med rampesystemet reguleres som rundkjering, men aktiv sgnaregulering for bussene kan vurderes hvis
det oppstar forsinkelser.

Hol deplassen pa vestsiden legges inntil E6 like nord for bruamed ca. 70 m retardagonsfelt og trafikkdeler
mot E6. Bussen makjare via pkjaringsrampen sarover for a komme inn pa E6. Kryssat mellom
bussvegen og rampen ma antagelig signdreguleres.

Har stadkrysset
Bussommene ligger pa rampene pa nordsiden av brua hvor gangvegen ligger. For & fa akseptable
stigningsforhold pa holdeplassen har gangbruai Tillerringen blitt hevet med ca. 1 m.

Tillerkrysset/City syd

Her blir det et kollektivknutepunkt hvor TT s busser f& holdeplasser i Sentervegen og fjernbussene ved
ES6. | retning nordover plasseres holdeplassene inntil E6 med pakjering nordover til akseleragondfeltet, evt.
med signdregulering. | retning serover reguleres busdommer bade pa pakjeringsrampen sar for
Sentervegen og pa avkjaringsrampen nord for Sentervegen.

Tonstadkrysset

Det har vaat vanskelig a plassere holdeplassene dik a dle krav blir oppfylt. Busdommen i retning sarover
plasseres inntil E6 omtrent der den ligger i dag med ca. 70 m retardagionsstrekning. Bussommen pa
etsiden ma trekkes litt tilbake (sarover) for at det skd bli forskriftsmessig vekdlingsstrekning sarover.
Resultatet blir a gangavstanden frafjernbusstil lokalbuss mot Byasen blir ca. 580 m. Motsatt veg blir
gangavstanden bare 140 m; dvs. en giennomsnittlig gangavstand pa ca. 360 m for de som pendler

E6/K ol stad- Flatdsen- Byasen.

Nord for @vre Setnehaugan etableres bussd ommer for lokalbusser pa @stre Rosten.

Konsekvenser for Trondheim kommune.

Bade direkte og indirekte vil progektet ha en rekke positive konsekvenser for Trondheim kommune. Nye
veger, blant annet nevnte tverrforbindelser vil ogsa medfare kostnader for kommunen béde til planlegging,
bygging og drift. Kostnadene for planlegging og bygging forutsetter vi a kunne dekkes gjennom den nye

miljgpakken.

Store veganlegg innebagrer store kostnader til drift. Sden det her blir betyddlig sterre trafikkarealer samlet
sett, antar rAdmannen at det ogsa blir starre driftsutgifter for offentligheten. E6 med kryss er riksveg
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(samveg) og dermed statens ansvar. Ny tverrforbindelse i Johan Tillers veg forutsetter radmannen blir
fylkesveg. Forbindelsen Ringvavegen-K attemskogen Johan Tillers veg- Tillerbruvegen vil dermed kunne
bli en naturlig sammenhengende vegforbindelse fra Byneset mot Bratsherg. Dagens Ringvaveg mellom
Tunndlvegen og Heimdasvegen vil i safal kunne nedklassifiseres til kommund veg.

| E6-progektet inng& ogsd omfattende anlegg for gdende og syklende. Bjerndalen-Heimdal svegen blir
hovedrute mellom Trondheim og Mehus. @stre Rosten er i dag hovedrute Trondheim-Klasbu. Med denne
planen vil det vagre naturlig alegge rutatil Klagou langs E6 giennom Tillersenteret.

| dag er det Trondheim kommune som bekoster det at vesentlige av anlegg for géende og syklende (over
90%). Radmannen mener a sta (eventuet fylkeskommune) bar overta en langt tarre ande av disse
kostnadene, herunder de anlegg som er nevnt ovenfor, hovedrute Trondheim- Melhus og hovedrute
Trondheim Kladu Dettevil i safdl bli en virkdiggiaring av dle de verbae utsagn om gatlig satsing pa
disse transportformene. Hvis ikke dette skjer, vil utbyggingen av E6 kunne bety gkte faste
vedlikeholdskostnader for Trondheim kommune.

8. Etappevis utbygging

Det er lagt fram et fordag til etappevis utbygging. Dette omfatter en 1. etappe som bestar av det nye
krysset E6 — Sentervegen. Det forutsettes utbygd 4-felts veg nordfra gjennom kryssomradet med en
midlertidig overgang til to-felts veg sar for krysset. Se orienteringsvediegg 3.

Det er videre utarbeidet et kostnadsoverdag for farste etappe som viser en samlet kostnad pa 267
milliorer kroner.

| denne farste etappen er ikke medtatt gang- og sykkelveg paraldlt med, pa gstsiden av E6. Dette vil med
bruer og konstrukgoner, belgpe seg til 24-25 mill kr. Konferer punkt 7.7. ovenfor.

Den skisserte farste utbyggingsetappen vil, n& den er giennomfert, kunne fjerne den byggestoppen vi i dag
har for forretningsvirksomhet i Tillerbyen. Vi viser her til rekkef@ gebestemmelse i kommuneplanen.

9. Radmannens vurdering og konklusjon

Kommunen har deltatt i planarbeidet hele tiden. Radmannen finner at planfordaget er tilstrekkelig grunngiitt
og dokumentert og utfert i samsvar med gjeldende lov- og forskriftsverk, sentrae planer og retningdinjer
og i samsvar med kommunens overordnede planer og md for byutviklingen.

Planen har en god utforming og er utarbeidet i henhold til kommunens retningdinjer for planfremdtilling.
Radmannen har ogsa vurdert fordaget til utbygging av farste etappe ved Sentervegen. Vi er i hovedsak

enig i fordaget, men mener a gang- og sykkelvegen pa gstsiden av E6, samt gang- og sykkdbruamellom
Vintervegen pa Heimdal og Ivar Lykkes veg burde vaat tatt med i 1. etappe av utbyggingen.
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Trondhem kommune

Det viser seg ofte a det blir bade dyrt og praktisk vanskelig & komme tilbake med anlegg for géende og
syklendei ettertid. Dessuten er det i dag stort behov for bedre anlegg for gdende og syklende i
senteromradet pa Tillerbyen.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
Rédmannen i Trondheim, 01.09.2009

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef

Vedlego:

Saksvedlegg 1. 9 stk reguleringsplankart i mal 1:1000, senest endret 20.8.09
Saksvedlegg 2: Reguleringsbestemme ser, senest endret 10.7.09
Saksvedlegg 3: Konsekvensutredning (utrykt, se delplan 1, Jaktayen Sandmoen)
Orienteringsvedlegg 1: Oversikt over planomradet

Orienteringsvedlegg 2: 5 skrabilder av progjektet

Orienteringsvedlegg 3: Pan fase 1, fordag til 1. utbyggingsetappe
Orienteringsvedlegg 4- Kopi av private merknader (utrykt )
Orienteringsvedlegg 5: Kopi av ssksmateriae, sak 51/09 i bygningsradet (utrykt)
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