Trondhem kommune

Saksframlegg

DETALJREGULERING AV RV 706, NORDRE AVLASTNINGSVEG, GANG- OG
SYKKELBRU SKANSEN
SLUTTBEHANDLING

Arkivsakanr.: 10/33827-24

Sakshehandlere: Ingrid SsghergMarthe Mollan

.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til innstilling:

Bysyret vedtar fordag til detdjregulering av Rv 706, Nordre avlastningsveg, gang- og sykkelbru Skansen,
som vist pakart i malestokk 1:1000, merket Pir 11 Plan AS, senest datert 10.08.11 med bestemmel ser
senest datert 10.08.11.

Vedtaket fattesi henhold til plant og bygningdoven § 12-12.
.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Planfordaget omfatter ny gang- og sykkelbru over Kanaen pa Skansen. Gang- og sykkelbruaska g
forbindelse mellom den etablerte hovedtraséen for gang- og sykketrafikk gjennom Skansen park og
planlagt ny hovedtrasé langs Nordre avlastningsveg og gjennom nytt friomréde pa Brattera. Gang- og
sykkebruaska ergatte tidligere regulerte gang- og sykkelbaner pahengt Skansen jernbanebru, som ikke
kan realiseres etter vedtak om fredning av jernbanebrua.

Planfordaget er utarbeidet av Pir |1 Arkitektkontor som fordagdtiller pa vegne av Statens vegvesen.
Manarbeidet er gjennomfart i neat samarbeid med Trondheim kommune, Jernbaneverket, Trondheim Havn
og antikvariske myndigheter.

Panfordaget viser en svingbru plassert rett nord for kjarevegens tunnel under Skansenlgpet. Den nye brua
far god avstand til den fredede jernbanebrua. Plassering, linjefaring og utforming er vagt ut fraen samlet
avveining mellom tekniske premisser og ensket om & konkurrere med jernbanebruai mingt mulig grad. Den
nye bruavil fa en horisonta karakter, ogs nar brua dpnes for béttrafikk. Dette vil bidratil & dempe den
visudle virkningen i forhold til jernbanebrua. Den nye brua gir plass for separat tovels sykkelveg og
gangbane. Alle nadvendige sikringdtiltak knyttet til doning og lukking av bru og naafering til jernbanen er
utredet og avklart.

Planfordaget omfaiter ogsden ny gang- og sykkeforbindelse under Skansen jernbanebru pa Brattersiden.
Dette blir en sekundaa forbindelse med tilsvarende standard som den eksisterende gangtrasé under
jernbanebrua pa vestsiden av Kanden. Forbindelsen er like fullt en svaat viktig lenke som gir tilgjengdighet
mellom Vestre Kanalkai, Skansarvlla-omradet og det nye friomrédet pa Brattera.

Sar Trendelag fylkeskommune hadde vilkar for egengodkjenning til planen ved offentlig ettersyn. Vilkaret
for egengodkjenning og de vrige innkomne merknadene er i varetat i planfordaget. Radmannen anbefder
a planfordaget vedtas.

Bakgrunn

Planfordaget ble innsendt 15.06.2011 av Pir 1| Plan AS som fordagdtiller, pa vegne av tiltakshaver Statens
vegvesen, Region Midt. Andre rédgivere knyttet til progektet som ligger til grunn for planarbeidet er
landskapsarkitekt SLA, byggeteknikk gafront Myklebust AS, geoteknikk og veg Multiconsult AS.

Tidligere vedtak og planpremisser

| gjeldende reguleringsplan, vedtatt 23.11.2000, forutsettes det at det etableres pahengte gangbaner pa
Skansen jernbanebru som forbindese fra llatil gang- og sykkelvegnettet pa Brattara og videre gstover.
Skansen jernbanebru ble vedtatt fredet av Riksantikvaren i 2006, dvs. etter at reguleringsplanen ble
vedtatt. Trondheim kommune szkte om dispensagion fra fredningsbestemmel sene med sikte pa afa
tillatelse til & etablere de planlagte gangbanene. Dispensagonssgknaden ble avdétt av Riksantikvaren, og
saken ble enddig avgjort av Miljgverndepartementet i juni 2010. Miljeverndepartementet oppretthol dt
Riksantikvarens vedtak, og samferdse sdepartementet bestemte pa bakgrunn av dette at det ska bygges
separat bru for gang- og sykkeltrafikken over Skansenl gpet.

Hovedsykkelvegen med fortau ligger pa utsiden av Skansen jernbanebru pa begge sider av sailingd gpet.

Ny gang- og sykkelbru planlegges derfor ogsa lagt pa utsiden, nord for, Skansen jernbanebru. | tillegg
planlegges en gang- og sykke forbindelse under jernbanebrua pa estsiden av sailingd gpet, tilsvarende den
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forbindelsen som er etablert under jernbanebrua pa vestsiden. Dette vil gi gang- og sykkdltilgjengdlighet
mellom Ila/'Skansen ogsa til innsiden langs Vestre Kandkal.

Det innsendte planfordaget ble i deegagonsvedtak FBR PLN 2594/11 den 15.06.2011 vedtatt lagt ut til
offentlig ettersyn.

Kunngjaring om igangsait requlering
Varsd omigangsatt regulering er datert 13. 07.2010.

Risko- og srbarhetsandyse

ROS andyse ble gjennomfart den 6.qpril 2011 basert pa forprogiekt av 18.3.2011 utarbeidet av Pir 11
Pan AS, Myklebust AS, SLA og Multiconsult AS. Analysen ble giennomfart med deltakere fra
Trondheim kommune, Trondheim Havn, Jernbaneverket, Statens vegvesen (SVV)/V egtrafikksentralen,
SVV Region sar, SVV Bru og fergekaiavdelingen, SVV Nordre Avlastningsveg, Myklebust (RIB) og Pir
I (ARK).

Formdet med andysen er kartlegging av farer for myke trafikanter som ferdes paland og §@ nér det
etableres gang- og sykkelbru over Skansenlgpet. Viktige problemdtillinger er knyttet til dpning av bru,
forholdet til béttrafikken og negrhet til jernbanen.

Alleriskoforhold som er avdekket er |gsbare gjennom avbetende tiltak. Dette er dokumentert i vedlegg;
ROS- andyse Gang- og sykkelbru over Skansenlgpet. Kravet til sikring ved dpning/lukking av gang- og
sykkebru, skring av undergang mot jernbanebru styres av egne regelverk og ivaretas derfor ikke giennom

reguleringsplanen.

Forholdet til overordnet plan
Panfordaget er i samsvar med hovedtrekk og rammer i overordnede planer; Kommuneplanens areddel
2007-18 og Kommunedel plan for havneomradet, vedtatt 28.6.2001.

Planfordaget vil medfare endring av gjeldende reguleringsplan for:

R 384a Skansen og deler av §@omradet utenfor, vedtatt 23.6.1998
R416 Nordre Avlagtingsveg lla, vedtatt 23.11.2000
R 416¢c Nordre Avlastingsveg lla (revidert plan), vedtatt 23.2.2006

R 2009039 Nordre Avlastningsveg - Brattgra Friomrade, vedtatt 26.8.2010

Beskrivelse av planomr adet, eksisterende forhold

Beliggenhet

Byddl

Omrédet strekker seg fra Skansen over Skansenlgpet og til Brattera, og inkluderer den eksisterende
Skansen jernbanebru.

Avgrensning og sterrelse pa planomradet
Totat planomréde er 12.005 n¥.

Oversikt bergrte eiendommer innenfor planomradet
Gnr/Bnr: 402/362 Serviceomrade for bater pa Skansen, eier: Trondheim kommune
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Gnr/Bnr: 402/1 Undergang Skansen jernbanebru med tilliggende adkomdter, eier: Trondheim
kommune

Gnr/Bnr: 439/2 Vegared, eer: Trondhem kommune og Trondheim Interkommunale Havn

Gnr/Bnr: 439/2, teig 4 Havne- gefrontared, eer: Trondheim kommune og Trondheim Interkommunde
Havn

Gnr/Bnr: 439/2,teig3  Havne- gefrontareal, Vestre Kanakai, eer: Trondheim kommune og Trondheim
Interkommunale Havn

Gnr/Bnr: 439/10 Jernbaneared, eer: Jernbaneverket

Dagens arealbruk og tilstetende arealers arealbruk

Omradet er sammensait av ny fylling ut i §@en og gammelt jernbaneomréde. Tilstetende aredler i nord er
Brattera friomréade som er regulert og under utbygging. @stre del av friomradet ska gjennomferes samtidig
som bygging av ny gang- og sykkelbru. Jernbaneverket har to mindre grenne skur ved Skansen bro for
styringskabler. Tilstetende areal pa Skansen er regulert som park. | tillegg til trase for sykkelveg med fortau
benyttes omradet som serviceomrade for béter og serveringssted Lille Skansen.

Senax het, prognose for havstigning

Fordliggende prognoser for havgtigning og landheving for Trondheim er oppgitt med falgende verdier for
havstigning: Ar 2050: 7 cm havstigning (usikkerhet - 8 cm, + 14 cm). Ar 2100: 42 cm havstigning
(usikkerhet - 20 cm, + 35 cm). Inkludert usikkerheten kan vi ende opp med + 77cm. Landhevingen
begrenser vannstandsakningen i Midt-Norge, og ligger derfor lavere enn den beregnede
vanngtandszkningen generdlt i havet utenfor Norge som er pa 31 cm frem til 2050 og 90 cm frem til 2100.

Stremningsforhold

Nidelva pavirker stramningshildet i Skansenlgpet. Med liten vannfaring vil det ved flgende §@ veare en
innadgdende stram, men i hovedsak er det en stram som gar ut av kanden. Det er ikke utfart
strammdinger ved Skansen, men stremmen antas & kunne komme opp i rundt 3 knop ved falende §@ og
med gtor vannfering i dva

Is
| fdge Trondheim Havn er det ikke problemer med hverken isdannelse dler isgang i Skansenl gpet.

Vind

Vindlaster tas ut av vindlaststandarden. Hayeste observerte vannstand fra 1971 var en vindfull kveld med
vind fraVSV. Maks middevind (middd over 10 minutter) registrert ved Tyholt var 22 m/s (liten sorm),
mens det var orkan i kastene.

Balger
Tung havg@ kommer ikke inn til Trondheim, og Skansenlgpet ligger meget godt skjermet for vindgenererte
balger. For betongkulverten som krysser Skansenlgpet er det benyttet en balgehayde pa 0,5 m.

Grunnforhold

Grunnen bestér hovedsakdlig av sand, delvis grusig og delvis siltig. Fra cakote - 15 er det et opptil 5 m tykt
siltlag. Under siltlaget er det sandige masser. | fadge NGU er mektigheten pa | @smassene (dybden til fjell)
ca 100 meter i omrédet. Over deler av kulverten er det tilbakefylt med masser for & hindre oppdrift. Dette
er trolig en kombinagon av stedlige masser og tilkjarte sseinmasser. Det vises til Multiconsults rapport
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411588-1, datert 13. 01.2006 og SVV rapport Ud359 C, datert 15.12.2005 for neamere beskrivelse av
grunnforholdene.

Naturverdier
Planomradet omfatter havneomréde i §@. Landomradet kan ikke sies &inneha viktige naturverdier fordi
hele omrédet er oppfylt aredl.

Rekreag onsverdi
Omradet ligger langs fjorden uten &vaare en ddl av et etablert friluftsomrade. Skansen er etablert som park
og er et viktig rekreasjonsomrade knyttet til bétliv og §asport.

Stedets Karakter

Topografi og landskap

Omradet er ganske flatt og ligger med haydevariagoner mellom c+3,5til c+5 over havet. | @ er det
varierende dybder. Dybde i seilingdgpet er begrenset av Skansentunnelens dybde.

Kulturminner i grunnen
| trasé for ny gang- og sykkelbru er det i forbindelse med bygging av Skansentunnelen dlerede undersgkt
mulige kulturminner i §@bunnen. Dette er derfor ikke behandlet i denne reguleringsplanen.

Solforhold, vear og vind

Fremherskende vind kommer fra sarvest, med unntak av sommervinden som kommer fra gst. De kraftigste
vindkastene kommer frasarvest til nordvest. Arsmiddetemperatur 5,1 grader med 1346 &rlige soltimer.
Var har 492 soltimer / 4-6 grader. Sommer har 551 soltimer 14-19 grader. Hest har 105 soltimer / 4-6
grader. Vinter har 98 soltimer /-2-0 grader (mdlt fra 1961-1990). Nedbar 982 mm &lig nedbersnormd,
mdlt i 2001.

Bebyggel sens struktur og form

Det ligger ikke eksisterende bebyggelse innenfor planomradet med unntak av mindre tekniske bygg inn mot
Skansen jernbanebru. | tilgrensende omréde pa Skansen ligger ”Lille Skansen” kafé, en gammel
fergetermind fratiden da Skansen hadde fergekal.

Antikvarisk verdifull bebyggelse eller anlegg

Kulturminnenei planomradet er definert pa kulturminnekartet som er et temakart tilknyttet

kommunedel planen for havneomradet. Moloen langs Skansenlgpet er definert som omrader som har saalig
kulturminneinteresse og er sarbare for inngrep. Skansen jernbanebru er veditatt fredet i medhold av
kulturminne oven.

Trafikkforhold
Vegsystem, trafikkmengde og kapasitet
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! Planomrédet er del av Rv 706 Nordre avlastningsveg som
| skd danne et avlastende hovedvegnett sammen med

& Omkjaringsvegen, Odoveien og E6 Trondheim-Stjerdal .
Nordre avlastningsveg skal bidratil & redusere
trafikkbelastningen i Midtbyen.

Kjerevegen er ferdigdtilt og pnet for hiltrafikk i 2010.

* ADT paNordre Avlastningsveg var beregnet til
| ca 18 000 ved pning.

Gang- og sykkelsystem

Reguleringsplanen omfatter ny gang- og sykkelveg langs fjorden. Denne er en del av en planlagt
sammenhengende hovedtrasé som ska forbinde boligbydelene Byaservlla med arbeidsplasser,
publikumsfunkgoner og kollektivterminder pa Brattera. Traséen ska ogsagi forbindelse videre gstover il
Nyhavna og Lade. Gang- og sykkelsystemet inngar i utbyggingen av ny Rv 706 Nordre avlastningsveg.
Det er opparbeidet sykkelveg med fortau inn mot planomradet i vest frem til Skansen jernbanebru.

Kollektivtilbud

Naameste kollektivtilbud er buss- og trikkeholdeplass i Kongens gate pa Nidareid.

Fra holdeplass er det sykkelveg og fortau frem til planomradet. Skansen stagion har p& og avstigning for
lokatog. Jernbaneverket planlegger fremtidig holdeplass pa Skansensiden av toglinjen.

Adkomst og tilgjengelighet

Nordre Avlastningsveg skal ikke ha avkjeringer dler stoppmuligheter i traséen langs det nye friomradet og
St. Olavs pir. Kjeradkomst for vedlikeholdskjeretayer som tillatesinn i omradet skd skje franordest via
sykkelveg med fortau over Ravnklolgpet. | enden av sykkelveg ved Skansen bru legges det til rette for
snuplass. Syklister og fotgjengere kan komme til omradet fra nordest via ny bru over Ravnklol gpet.

Annen infrastruktur

Energiforsyning

Tunnelen under Skansenlgpet er utbygd med energiforsyning med hayspent og lavspent.
Stremforsyning blir frateknisk rom for tunnd, plassert over tunnelnedl gpet.

Kapasitet for vann og avigp
Tunnden under Skansenlgpet har vannforsyning til teknisk bygg over tunnelnedigpet. Tunnelen har eget
anlegg for avlgp og nedgravde oljeutskillertanker.

Offentlige ledninger
Jernbaneverkets styrekabler krysser Skansenlgpet langs §gbunnen og kommer opp i Brattera friomradet
fra Skansenl gpet.

Innspill til planfordaget far far ste gangs behandling

Det kom inn forhandsuttalelser fra fylkesmannen, Sar- Trendelag fylkeskommune Jernbaneverket samt
kommunale innspill. Det var bred deltakelse i samradsprosessen og plassering og uforming av gang- og
sykkelbru, landanlegg st og undergang under Skansen jernbanebru ble utviklet med basisi de premisser
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og innpill som ble gitt av deltagende parter; Statens vegvesen, Jernbaneverket, Trondheim Havn,
Byantikvaren og Sar- Trenddag fylkeskommune.

Hearingsuttalelser og merknader etter offentlig ettersyn

1) Ser-Trandelag Fylkeskommune, brev datert 27.06.11

Mener ny bru vil fAgod utforming. Fylkeskommunen har som vilkar for egengodkjenning at
kontrollhus/styrehus utkraget pa nordside av jernbanebru mainngai hensynssone H570.1. J1 ma utvides
dik at det omfatter hele det fredede omradet.

Radmannens kommentar: Plankartet er justert i tréd med vilkér for egengodkjenning fra STFK.
2) Fylkesmannen i Sar-Trendelag, brev datert 20.07.11. Ingen merknader.

3) Jernbaneverket, brev datert 02.08.11

BV er tilfreds med plassaring av ny bru. JBV mener ogsa at krav til undergang under jernbanebru er
ivaretett i planfordaget. JBV viser til befaring i heringsperioden der det ble enighet om &t det ikke er
nadvendig arive to boder for signalkabler dik planfordaget forutsetter. Dette omrade foredas endret fra
friomréde il jernbaneformdl.

Radmannens kommentar: Grense mellom friomréde F3 og jernbaneomréde J1 endres pa plankartet.
Bestemmelse § 5.1 og 7.2 endres med hensyn til boder for sgnakabler.

4) Statens vegvesen, Plan og trafikksekgonen, kommentarer gitt i mete 12.07.11

V egvesenet hadde flere kommentarer for utformingen av ny gang- og sykkelbru som gikk pa
nivéforskjeller, oppmerksomhetsfelt ved krysningspunkter, merking av g/s-veg samt bekrefter at
rekkverkshgyde pa bru skal vaare 1,2 meter. Vegvesenet bemerker ogsa at det pa Skansen er kobling mot
ekssterende g7s-veg lagt i 90 graders knekke og mener at dette ikke er en god utforming og ber endres
dik a bade sykkel og gangvegen fares mot Ila. Ber om at det vurderes gangarea pa begge sider av
bruklaffen for & hindre uansket gangtrafikk i sykkelveg.

Radmannens kommentar: R&dmannen har endret vegfaring i kobling mot eksisterende g/s-veg pa
plankartet. Trase for gangveg pa brua endres pa plankartet, Gangveg legges helt inntil sykkelvegeni hele
traseen over brua. Andre anbefdinger fra vegvesenet leggestil grunn i videre progiektering, men far ingen
konsekvenser for planfordaget.

5) Trondheim Havn, brev datert 08.08.11

Merknad fra Trondheim Havn er innsendt i samréd med Kystverket.

Trondheim Havn og Kystverket merer at havneomréde er riktigere betegnelse enn park pd omréde S8,
eventudt kan omréde endres fra park til friomréde. Det er enskelig & fategnet inn Igp for bétene pa
plankartet for & synliggjere at leden som planlegges er giennomferbar for de starste batene i kanden.

Radmannens kommentar: Omréde S8 — Park endrestil F7 Friomrade pa plankartet, samt tilsvarende
endring i bestemmel sene. Farleden er lagt som i dag, men planfordaget innebaarer en innsnevring rundt
undergangen ser for jernbanebrua (utenfor planomradet). Dette er utformet i samarbeid med Trondheim
Havn, og forholdet kan eventuelt kompenseres ved en utvidelse av | gpet pa vestsiden. Medfarer ingen
endringer i planfordaget.
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6) Trondheim kommune, Miljgenheten, brev datert 21.07.11

Miljerettet helsavern og forurensning ber om at bestemmelse § 9.1 vedrarende sty i bygge- og
anleggsperioden endres. Byantikvaren mener |asning med ny bru i god avstand fra jernbanebrua og
minimum overhgyde er postivt. Byantivaren ber om at det skresi betemmeser a ny bru ikke ska ha
installagoner over rekkverkshgyde. Byantikvaren mener ogsi at ny undergang (est) bar vaare utformet like
knapp og enkel som eksisterende undergang (vest).

Radmannens kommentar: Bestemmelse § 9.1 justeres og fored &t formulering fra miljgenheten om stay
og andre ulemper i bygge- og anleggsfasen er justert og lagt inn. | bestemmel se § 4 tas med et tillegg om at
ingtallagioner pa bru ikke skal overstige kote +8,5. Bestemmelse § 4.2 justeres ogsa dik at foredétte krav
om utforming av undergang i et tasinn.

7) Barnas representant, brev datert 24.06.11

Barnas representant mener planfordaget vil tilfare en trafikksikker |asning for gaende og syklende, og bidra
til gkt tilgjengdlighet til attraktive frilufts- og rekreagonsomrader. Det er positivt a det legges opp til
seperate traseer for gang og sykke, samt bruk av belysning og overvakningskamera som gir
trygghetsfd e se saarskilt for barn og unge.

@vrige interne merknader er vurdert og har ikke medfert endringer i planfordaget.

Beskrivelse av planfor slaget

Ny gang- og sykkelbru er en del av en sammenhengende hovedsykkel rute som fager traséen for Nordre
Avlagtningsveg. Sykkelvegen ska ha bredde 3 meter og fortauet 2 meter, og knyttestil |asningen for gang-
og sykketrafikk pa begge sider, det vil s Brattara friomrade og Skansen. Sykkelveg har dimengionerende
fart 30 km/t og skd skillesfrafortau i nedvendig grad. Sykkelveg med fortau skal dimengoneres for
vedlikeholdskjeretayer for breyting.

Progektet omfatter to delprogekter:
gang- og sykkelbru
undergang under eksisterende jernbanebru
Det forutsettes at ale deler inngér i felles regulerings- og byggeplan.

Panlagt arealbruk

Omradet regulerestil samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur med gangvey/gangared og sykkelvey/-felt
med tilhgrende annen veggrunn — tekniske anlegg. | tillegg reguleres grennstruktur pa Brattera som
friomrade, og pa Skansen med park.

Omrédet omfatter i tillegg havneomrédei §@. Planfordaget omfatter ogsa hensynssoner,
skringssone for tunnd (over tunnd under Skansenlgpet), faresone for hayspenningsanlegg for
jernbaneverkets kabelfaring som krysser Skansenlgpet i §@ og sone for bevaring av kulturmiljg som
omfatter Skansen jernbanebru med tilherende landkar og fundamenter.

Plandata:
Arealbruksformal i planen SOSI kode Grunnareal nt
Gang-/sykkelveg 2015 545nT
Gangveg/gangareal 2016 356 nt
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Sykkelveg/-felt 2017 576 nt
Annen veggrunn - tekniske anlegg 2018 536 nt
Trasé for jernbane 2021 1.356 nt
Friomréde 3040 777 nt
Park 3050 518 nf
Farleder 6200 2.228 nf
Havneomrédei 5@ 6220 5063 nt
Planomrédet, regulering p& grunnen 10.497 nt
Planomradet, regulering over grunnen 1.508 nt
Planomr det totalt 12.005 m’
| planen inngdr ogs&:

Hayspenningsanlegg (inkl hgyspentkabler) 370 199 nf
Andre sikringssoner (tunell og svingradius bru) 190 3107 nf
Bevaring kulturmiljg 570 702 nt

Begrunndse for valgt plassering

Trase for hovedsykkelveg
Hovedsykkelvegen med fortau ligger pa utsiden av Skansen jernbanebru pa begge sider av seilingd gpet.
Ny gang- og sykkelbru planlegges derfor ogsalagt pa utsiden, ca 45 meter nord for Skansen jernbanebru.

Hensynet til stedets karakter, arkitektonisk kvalitet og kulturminner og kulturmilja

En av de viktigste premissene for utformingen har vaat aivareta hensynet til den fredede jernbanebrua og
det samlakulturmiljget i omradet Skansen og Kanden. Gang- og sykkelbrua plasseres utenfor kjarevegens
tunne og fé&r dermed god avstand til Skansen jernbanebru. Den nye brua gis en horisontal karakter som
awviker frajernbanebruas form og konstruksjon, og den nye brua framst&r som avdempet. Linjeferingen
baseres pa at den nye brua ska oppfattes mer som en ddl av landskapet i sammenheng med friomrédet pa
Brattera og Skansen park.

Tekniske premisser

Fundamentering pa utsida av tunnelen er & foretrekke framfor fundamentering oppa tunnelen. Nye laster
patunnelen vil kunne fereftil differansesetninger mellom ulike deler av tunnelen og risiko for skader pa
rerfaringer for vann og avlgp. Fundamentering pa tunnelen vil dessuten kreve stengning av Skansenlgpet i
lengre perioder under byggingen

Brua skal kunne dpnes dik at béttrafikk inn til Kanaen ikke hindres. Brua ska dpnes pa anrop samtidig
med jernbanebrua. Fri breddei seilingdgpet skal vagre 20 meter. Dette gjelder ogsa vertikalt, uten

haydebegrensning.

Begrunnelse for vagt brotype

Den nye bruaska gis en utforming som ikke vil dominere visudt i omrédet av hensyn til den fredede
jernbanebrua. Det er derfor undersakt muligheter for & gi den nye brua et tydelig horisontalt uttrykk til
forskjell fra den fredete jernbanebruas vertika e og romlige konstrukgon. Som en viderefaring av dette
prinsippet gnskes det derfor at ny bru ikke laftes, men svinges for doning. Av hensyn til drift og vedlikehold
skal brua kun haen &pningsklaff. Apningsklaffen plasseres pa Brattersida

Antikvariske myndigheter mener doning med svingbro er det mest interessante dternativet Siden det ikke vil
konkurrere med den gamle jernbanebroen som heves, spesielt n& broene er i dpen posigon.

Utforming gang og sykkdbru
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IIi: StuaSJ onépléner av ny brui Iukket'og apen situasjon.

Det konstruktive pringppet med svingbru og en klaff tilser at det skal etableres en utkraget del over hele
det 20 meter brede seilingd gpet. Konstrukgonen ma derfor vaare s lett som mulig. Bevegdlig overbygg
(Klaff) er en svingbar konstrukgon opplagret pa et nav og to hjulgrupper som er montert langs klaffens
srkulegre del. Klaffen bestér i grove trekk av en utkraget del og en sirkulag del.

Kongtrukgonen skal haen horisontal underside fralandkar til landkar, med samme frie hgyde under som
jernbanebrua, kote +3.95 og etableres som ett dpnet fagverk med horisontal underside og varierende
heydei overkant. Dekket pa brua legges som et tynt flak over den romlige konstruksjonen.

Separert trase for gdende og syklende

| byomréder ska det i fdge plan+ og trafikksekgonen i Statens vegvesen, ikke lenger bygges kombinerte
l@sninger for gaende og syklende, de skal separeres. Planfordaget legger derfor til rette for separate
traséer, og knyttestil sykkelveg med fortau pa begge sider av bru. Lasninger skal ivareta sikkerhet basert
pa dimengjonerende fart for syklister pa 30 k.

Skkerhet ved apning og lukking av bru

Planfordaget skrer at skringdiltak ska vaare universdlt utformet. Sdve skringen med varding og
overvaking ivaretasi annet regelverk far gjennomfering. Tiltakene omfatter kameraovervaking paale
steder rundt g-/s-brua hvor personer og béter venter, samt seilings gpet som passerer brua.
Sperrebommer settes opp pa brua foran hver ende av klaffen, si neat at trafikkantene ser hvorfor
atkomsten stenges, men likevel sa langt fraklaffen a de ikke kan bli skadet. Sperrebommer og
venteplasser foran bom ska vagre en integrert del av bruas utforming.

Skringsverki 5@

Pakjarsdl av brua ska sikres med sikringsverk i §@i seilingdgpets trasé. Det kan ikke settes opp
skringsverk over Skansentunnelen dler sonen hvor Jernbaneverkets signalkabler krysser Skansenl gpet.
Omfang og type sikring planlegges som vist paillustrag onsplanen. Omfang sikringsverk er giennomggit i
flere mater med Trondheim Havn.

Utforming landanlegg e, Brattara

Landanlegg @t tilpasses regulert Igsning for friomradet pa Bratera dik det fordigger i

R 2009039 Nordre Avlastningsveg - Brattera Friomrade, vedtatt 26.8.2010. Planfordagets utforming av
landanlegget for gang- og sykkelbru og undergang under jernbanebrua krever bare mindre justeringer av
geometrien av den regulerte lgsningen for friomradet pa Brattera.

Saksfremlegg - arkivsak 10/33827-24 (154525/11)
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Utforming landanlegg vest- Skansen

Landanlegg vest skd tilknytte gang- og sykkeveg og bru til den etablerte sykke vegen med fortau gjennom
Skansen. For gvrig beholdes omradet dik det er opparbeidet frafer. Trasé for eksisterende batopptrekk/
rampe ned i Skansenlgpet krysser gangveg og sykkelveg. Risiko for pakjersd av myke trafikanter ved
rygging med henger skal reduseres ved tyddig markering av gangveg og sykkelveg ved hjdp av ulike
overflater i dekket. Tilsvarende tiltak gjelder ogsa for biltrafikk langs eksisterende sykkelveg som krysser
gangveg og sykkelveg ved innkjaring til serviceomréde for béter og restaurant, Lille Skansen.

Utforming undergang under Skansen jernbanebru
Det er en viktig premiss a undergangen skal vaare underordnet jernbanebrua og den er derfor foredéit

utformet s nedtonet som mulig. Materiabruk og konstrukson har referanser til anlegg som alerede stér i
S_km_ﬂlefpet | form av dykda ber o_gﬂdi?ga? under vestre del av Skansen jernbgwebru. .
* N\ v TR L ] :
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I; Eksisterende undergang under vestre del av ansen jérnbanebru.

Undergangen utformes fysisk helt atskilt fra Jernbanebrua og ska ikke berare bru, brukar dler fundament.
Undergangen skal plasseres sdlangt ut i Igpet fra fundamentet til Skansen jernbanebru at den gar fri av
landkarets fundamentsdle. Den eksisterende serviceplattformen for Jernbaneverket under brua bergres
ikke, og kan beholdes som den er i planlagt lesning for undergang. Fri bredde i undergang skal vaae
mellom 2-3 meter og det tillates ramper med stigningsforhold 1:12 med repos.

| den delen av undergangen som ligger under jernbanebrua skal det etableres bade tak og vegger.
Sidevegger i undergangen ska vaae av transparent maeride for Askreinn- og utsyn.

Undergangen utfares mest mulig likt som den ekssterende undergangen under vestre del av jernbanebroen.
Skansen jernbanebru er fredet og |asning for undergang er forelagt Riksantikvaren som ddl av
samradsprosessen.

Bdysing
Gang- og sykkelvel pa brua, samt tilstetende omrader paland ska hatilstrekkeig belysning.

Belysning for gang- og sykkelbane er tenkt som en kombinasion av master pa landariegg med supplerende
belysning pa bru. Det skal ogsa etableres belysning under brua, for & synliggjare brukar/brukant for
béttrafikk.

Lysanlegget f& sin stramtilfersdl franytt etablert fellesanlegg og tennsignaet for lyset hentes fra
eksisterende anlegg som Statens vegvesen har i omradet.

Adkomd og tilgiengdighet

Nordre Avlastningsveg skd ikke ha avkjaringer dler stoppmuligheter i traséen langs det nye friomradet og
St. Olavs pir. Kjeradkomst for vedlikeholdskjeretayer som tillatesinn i omradet ska skje franordest via
sykkelveg med fortau over Ravnklolgpet. | enden av sykkelveg ved Skansen brulegges det til rette for
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snuplass. Syklister og fotgjengere kan kommetil omrédet fra nordest via ny bru over Ravnklolgpet og fra
sarvest viareguleringsfordagets gang- og sykkelbru.

Retningdinjer for drift og skjetsd
Bade gangveg og sykkelveg skal ryddes for sng, og det er spesielt viktig at omradet rundt bommer for bru
ryddes for sng. Undergangen skd ikke ryddes for sng og har av den grunn rist som dekke.

Sgnakabler for Jernbaneverket
Signakabler for Jernbaneverket kommer opp i grenn bu ved Skansen bru. Kabler ma skjermes for
publikum, de kan ikke flyttes, men kan serkesi kum dler tilsvarende lgsning.

Hensynssone Skansen jernbanebru

Skansen Jernbanebru reguleres med hensynssone bevaring av kulturmiljg med henvisning til fredning i
medhold av kulturminneloven. Brua skd ikke berares. Fredningsvedtaket omfatter detaljerte bestemmel ser
om brua og dette gjentas derfor ikke i reguleringsplanen. Tidligere regulerte gangbaner er tatt ut.

Gjennomfering, miljgoppfading

Krav om rekkefglge for gjennomfaring av tiltak innenfor planomradet

Alle omréder for park/friomréder skd ferdigtilles samtidig som gang- og sykkelbrua.

Gang-og sykkelveg via undergang under jernbanebrua skd ferdiggtilles samtidig som gang- og sykkelbrua.

Krav omtiltak i grunnen

Planfordaget utleser ingen nye krav. Tiltak i grunn er avklart i giddendetillaidse; ”Rammetill atel se for
inngrep i forurensende masser og sedimenter i progektet E6 Nordre Avlastningsveg NAV i
Trondheim” datert 8.11.2004. Tillatelsen gelder hele Nordre Avlastningsveg frallsvikai vest til Nyhavnai
ot

Krav til anleggsfasen
For anleggsarbeid naat jernbaneomrade vil Jernbaneverket sine forskrifter/regelverk vagre gjeldende.

Planfordaget gir vilkar for bygge- og anleggsstay.

Virkninger av planfordaget

Visudle virkninger av ny gang- og sykkelbru og undergang er vurdert i forhold til det samlede kulturmiljget
pa Skansen generdlt og forhold til Skansen jernbanebru spesidt. Virkningen beskrives og dokumenteres
giennom tegning og fotoillustragoner. | tillegg finnes modell av planomradet malestokk 1:500.

Visudle konsskvenser av ny gang- og sykkebru

Saksfremlegg - arkivsak 10/33827-24 (154525/11)

12



Trondhem kommune

I1l: Modellfoto av ny bru med jernbanebrua i bakgrunnen. Lukket og apen stilling.

| .
5 :

[1l: Modellfoto av ny bru somillustrerer hvordan plasseringen gir et apent vannspeil pa nordsiden
av jernbanebru som omtrent tilsvarer vannspeilet pa sgrsiden. Vist uten ny bru og med ny brui
apen og lukket tilling.

Konklugon: Ny gang- og sykkelbru, dik den fremmesi planfordaget, vil haen horisontal karakter
som ikke visudt konkurrerer med jernbanebruas hayreiste form. Jernbanebruavil
fortsatt veare det dominerende elementet i omradet, bade i lukket og dpen tilstand.
Visudle virkninger av ny gang- og sykkelbru er vurdert og akseptert av Ser- Trenddag
fylkeskommune, som ogsa har fremlagt planforlaget for Riksantikvaren. De visudle
virkningene vurderes som akseptable.

Visudle konsekvenser av ny undergang under jernbanebrua

I11: Virkning av undergang sett i oppriss

Seksfremlegg - arkivsak 10/33827-24 (154525/11)
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Konklugon: Ogsa visudle virkninger av ny undergang er vurdert og akseptert av Ser-Trendelag
fylkeskommune, og framlagt for Riksantikvaren. Visudle virkninger av ny undergang
anses som akseptabel.

Transportprodukson

Panfordaget vil gi en trafikkskker forbindese mellom Ila og Brattara, samt fra Bratteratil Ytre Kanakai.
Gjennomfaring av planfordaget vil gi gkt gang- og sykkeltrafikk, noe det er tilrettelagt for i inntilliggende
omrader og derfor kun vil gi enskede virkninger.

Rasfare
Det er ingen rasfare knyttet til tiltak i planfordaget. Det visestil rapport RIG 01, revl, datert 15. mars
2011, rev. 10. juni 2011.

Homfare, herunder risko ved havsigning
Det visestil avanitt som omhandler §anaghet og prognose for havstigning

Konklugon: Den forventede vannstandszkningen er ikke sA stor a den vil fa konsekvenser for
planfordaget.

Forurensning i grunnen
Det visestil avsnittet som omhandler giennomfering og milj@oppfaging.

Beredskap og ulykkesrisko, herunder trafikkulykker, brann mm.

Trafikksikker het

Planfordaget legger til rette for separate traséer for gdende og syklende, og knyttestil 2-vegs sykkelveg
med fortau p& begge sider av bru. Legsninger skal ivareta sikkerhet basart pa dimensonerende fart for
syklister pa 30 kmt.

Konklugon:  Planfordaget vil tilfere en trafikksikker |asning for gaende og syklende.

Apning og lukking av bru

Apning og lukking er kritisk for myke trafikanter og er grundig vurdert. Det skal indtalleres
kameraovervaking for omradet til og med bom pa hver side, og i omradet under bru. Ved dpning av brua
skal det vardes med tradigondlt utstyr som ved jernbaneoverganger etc. Operater skal via
kameraovervaking sikre a bruaikke dpnes far den er tamt mellom bommer, bade pa brudekket og under.
Bom plasseresi tilstrekkedig avstand fra bruklaff for a unnga klemfare. Bom skd likeve ligge naat nok til at
publikum har visudl oversikt over dpning/lukking og respekterer bom.

Konklugon: Alle nedvendige sikringdtiltak knyttet til oning og lukking av bru er utredet og avklart.
Sikring med varding og overvaking ved dpning og lukking av bru ivaretas av Statens
vegvesens egne godkjenningsingtanser og regeverk, og virkninger har ikke
konsekvenser for planfordaget.

Pakjarsel av skip/fartay
Sannsynligheten for a pakjersd av bru ska resulterei havari av bru er vurdert som middels. Seilingd gpet
skd sikresinn mot bru, og bru skal dimengoneres for pakjarsdl der den er utsatt.

Saksfremlegg - arkivsak 10/33827-24 (154525/11)
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Skip/fartay er vant til kort respons for afa dpnet jernbanebrua. Gang- og sykkelbru trenger tid for &
tagmme bru fer dpning. Vannspeilet i sailingdpet inn mot bru vil kreve overvaking, skilting, lys og varding.
Det ma sikres at lyssetting ikke gir blending av togferer. Pahver side av innseglingen skal det etableres
skilt med belysning av tekstinformasjon og redt/grant lys rettet mot béttrafikken. Underside av bru ska
markeres med konstant radt lys.

Konklugon: Krav til sikring av bru for pakjersdl styres og sikres av Statens vegvesens egne
godkjenningsinstanser og regelverk, og virkninger har ikke konsekvenser for
planfordaget.

Klimatiske forhold

Rapporten " Nordre Avlastningsveg - Konsekvenser av vag og vindforhold for trasé over Brattera’, datert
17.04.2000, utarbeidet av Myklebust AS med bistand fra SINTEF Bygg og miljateknikk, Kyst og
havteknikk fulgte gjeldende regulering. Rapporten konkluderer med at det er lite sannsynlig at personer blir
skylt pa geen fordi bager vil virke innover. De kraftigste vindkastene vil komme fra servest til nordvest.
Den starste risiko for trafikanter vil vaare enkeltba@ger som dar over og farer vannmasser opp pa
vegbanen. Ved midlere spring hayvann (+1.93m THV) som opptrer noen ganger pr & Vil hayeste
enkeltb@ge for 5-&rsbalgen (Hs=1,8m) kunne skylle over. | vaasituagoner der denne risikoen er til stede
vil det vaare aktuelt og mulig for Statens Vegvesen & stenge bade kjare-, gang- og sykkelveg inkludert bru
og friomréde for al trafikk og ferdsdl. Bru skal ikke dones nér vindstyrke er over 15 ns, tilsvarende det
som gjelder for den ekssterende jernbanebrua.

Konklugon: Virkninger som fage av klimatiske forhold er akseptable, ekstreme Situag oner skal
handteres av veghol der.

Barn og unges oppvekstvilkdr og befolkningens helse og tilgiengelighet til uteomréder.
Gang- og sykkdlanleggene vil, i tillegg til aveere viktige transportruter, inngai et sammenhengende
turvegsystem langs fjorden og gi tilgang pa nye rekreasjonsomrader.

Kriminditetsforebyaaing

Planomrédet ligger et stykke unna bebyggelse og det er viktig for trygghetsfalelsen at folk som beveger seg
paomradet fder a de kan bli sett. Tiltak for & forebygge kriminditet er god belysning av omradet. Det vil
bli etablert overvakingskameraer for & overvake omradet ved brudpning. Overvaking vil vage skiltet. |
tillegg skal skringdtiltak i vegger p& undergangen under jernbanebrua ha transparent materiale som gir bade

ut- og innsyn.

Konklugon: Pagrunn av a omradet er oversiktelig og i tillegg skd tilferes god belysning og skiltet
overvakning, er det ikke sannsynlig a omradet blir tilholdssted for kriminelle gjenger.

Anleggsfasen
For anleggsarbeid neat jernbaneomrade vil Jernbaneverket sine forskrifter/regelverk vegre gjeldende.

Trondheim kommunes bestemmel ser om bygge- og anleggsstey ska overholdes. | anleggsperioden vil det i
perioder vagre behov for & stenge Skansenlgpet for béttrafikk. Det vil bli lagt begrensninger pa passering
giennom Skansenlgpet | form av maksma béstarrelse, maksima hastighet og plassering av farleden.
Begrensningene vil variere gjennom byggeperioden. Naamere fastlegging av begrensninger gjaresi
samarbeid med Trondheim Havn og godkjennes av dem. Godkjente ordninger for begrensninger
kunngjeresi media
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| byggefasen skal det sarges for skkerhetstiltak mot at tungt utstyr dler tunge konstrukg onselementer faller
ned pa tunnelen, faler mot eksisterende jernbanebru, eler pa eksisterende estre undergang. Hvis lektere
benyttes, ska disse skresfor hiv mot jernbanebru og estre undergang. Under bygging skal eksisterende
sgnakabler langs §dbunnen beskyttes, og nadvendige skkerhetstiltak iverksettes.

Konklugon: Det vil bli begrensninger for béttrafikk gjennom Skansenlgpet i anleggsperioden.
Behov for krav til anleggsfasen er vurdert i planarbeidet og krav til anleggsarbeid neat

jernbaneanlegg og bygge- og anleggsstey er ivaretatt reguleringsfordagets
bestemmel ser.

Planlagt gjennomfering

Statens vegvesen planlegger aferdigdtille gang- og sykkelbru med landanlegg @t og vest samt undergang
under jernbanebrua i |gpet av 2012/13. Det tas sikte pa byggestart for bru varen 2012. Fremdriften er
avhengig av nar de dtatlige bevilgningene kommer.

Awvding av virkninger

Panfordaget skrer den sgte linken i ny hovedtrasé for gang- og sykkdtrafikk langs fjorden. Denne skd bli
en viktig transportrute mellom boligbydeene 11a/Byasen og arbeidsplasser og kollektivtrafikkterminder pa
Brattera. Traséen gir ogsa videre forbindelse til Nyhavna og Lade. Dette ma holdes opp mot de visudlle
virkningene en ny bru vil far for den fredede jernbanebrua.

Konklugon:  De samla konsekvensene av planfordaget vurderes som pogtive.

@konomiske konsekvenser for kommunen

Det er igangsatt prosess med afa finangering for ny gang- og sykkelbru over Skansenlgpet i
Stortingsproposigon hasten 2011. Denne finangeringen gjelder dle deler av plafordaget, gang- og
sykkelbru med tilherende landanlegg, samt undergang under jernbanebrua. Det er forutsatt at hele
planomrédet opparbeides av Statens vegvesen/Nordre avlastningsveg. Etter opparbeidelse og 3 ars
etableringsskjetsel som utferes av Statens vegvesen, skd landanlegg est og vest samt undergang under
jernbanebrua overtas av Trondheim kommune som fé&r ansvar for fremtidig vedlikehold og skjetsd, og gkte
drifts: og vedlikeholdskostnader som falge av dette. Statens vegvesen region midt skal bygge-, drifte og
eie areder definert som samferdsalsanlegg og teknisk infrastruktur innenfor planomradet.

Radmannens vurdering og anbefaling

Vurdering
Ny hovedtrasé for gang- og sykkeltrafikk mellom Ila, langs fjorden over Brattera til Nyhavnainngar som

en dd av hovedvegprogektet Riksveg 706 Nordre avlastningsveg. Gang- og sykkelbruaer et viktig ledd i
hovedvegsystemet som vil gi vesentlig bedre tilgjengdighet for myke trafikanter mellom bydelene
Byasar/lla, havnomradene og Lade. Det er derfor sveat viktig at dette dementet nd kommer pa plass.

Sdlve kjarevegen bletatt i bruk i mai 2010. Sykkelvegen og gangforbindelsen er ikke ferdigdtilt pa grunn
av Riksantikvarens vedtak om fredning av Skansen jernbanebru i 2006. Det har etter dette tatt svaat lang
tid afa en enddlig avklaring pa om den opprinnelige I@sningen med gangbaner pahengt jernbanebrua kunne
etableres. Miljaverndepartementet avgjorde saken i juni 2010 og det ble bestemt at det skulle bygges
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separat gang- og sykkelbru. Samferdsel sdepartementet understreket samtidig a det haster &kommei gang
med bygging av gang- og sykkeforbindelsen med hensyn til trafikkskkerheten i forbindelse med at
kjerevegen ble dpnet for trafikk. Utforming og tekniske lgsninger for ny bru er nd utredet og avklart i neat
samarbeid med dle berarte faginstanser. Det legges opp til en rask behandling av reguleringsplanen med
skte paakommei gang med byggingen s snart som mullig.

| overordna planer, bl.a. i kommunedelplan for havneomradet, er det ogsa planlagt en sammenhengende
gang- og sykkdtrasé fra Verftsbrua (Nedre Elvehavn) langs Kanaen til Skansen. Det er ogsaviktig at det
samtidig etableres en ny forbindelse under jernbanebru som binder den indre traséen til den nye gang- og
sykkelbrua videre il 1la, og som binder sammen indre og ytre trasé i havneomrédet, dvs. melom Kanden
og friomrédet pa Brattgra.

Gang- og sykkdanleggene vil, i tillegg til & vaare viktige trangportruter, innga i e sammenhengende
turvegsystem langs fjorden og dpne helt nye rekreasjonsmuligheter som vil gke byens atraktivitet og som
ogsa er viktigei et folkehel seperspektiv.

Separat gang- og sykkdbru vil medfare et Sarre visudt inngrep i bylandskapet enn den opprinndlig
planlagte |@sningen med gangbaner pdhengt jernbanebrua. Det har vaat en utfordring &finne en lgsning som
ivaretar hensynet til den fredede jernbanebrua og det samla kulturmiljeet i omrédet Skansen og Kanaen.
Planfordaget viser en utforming og en linjefaring pa den nye brua som bevisst avviker frajernbanebruas
stramme form og romlige konstruksjon. Idéen er at den nye brua skal oppfattes mer som en del av
landskapet i sammenheng med friomradet pa Brattera og Skansen park. Plasseringen gir et pent vannspell
pa nordsiden av jernbanebrua som omtrent tilsvarer vannspeilet pa sarsiden. Skansen jernbanebru blir
dermed framhevet og iscenesatt pa en flott méte.

Tidligere planutkast viste en endamer organisk form pa brua, men innstramming har vaat nedvendig av
kostnadsmessige hensyn. R&dmannen mener likevel a planfordaget danner grunnlag for videre
detdjplanlegging og progektering av en gang- og Sykkebru som kan bli en atrakgon og en opplevesei

Seg v,

Konklugon
Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkeig grunngitt og dokumentert, er utfart i samsvar med

gjeldende lov- og forskriftsverk, sentrae planer og retningdinjer og kommunens overordnede planer og
md for byutviklingen.

Oppstart av planarbeidet er lovlig annonsart og berarte parter er vardet pa forskriftsmessig méte.
Panfordaget er utfart i samsvar med avtder gjort | oppstartsmete 09.11.2010. Innkomne merknader og
vilk& om egengodkjenning i planprosessen er ivaretatt i planfordaget. Planen har en god planfaglig kvditet.

Radmannen anbefder at planfordaget vedtas.

R&dmanneni Trondheim, 16.08.2011

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr
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Trondhem kommune

kommunaldirekter byplang ef

Vedlegg

Vedlegg 1: Reguleringskart pa grunnen (vedlegg 1.1) og over grunnen
(vedlegg 1.2), datert 10.08.2011

Vedlegg 2: Reguleringsbestemmelser, datert 10.08.11

Vedlegg 3. [llustrag onsplan, datert 10.08.11

Vedlegg 4: [llustragon fra Skansen

Vedlegg 5: Illustrag on fra Sandgata

Vedlegg 6: [llustrag on snitt/oppriss

Utrykt vedlegg 7: ROS-andyse gang- og sykkelbru, Statens vegvesen, datert
15.06.2011

Utrykt vedlegg 8: Notat fundamentering, Multiconsult AS datert 15.03.2011, rev.
10.06.2011

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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