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Fordag til inngtilling:
1.Gjennomfering av ordningen med gebyr for bruk av piggdekk vintersesongen 2004/2005 tasttil
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2. Budgett for 01.11.2005 - 31.12.2005 vedtas og program for vintersesongen 2005/2006 leggestil
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Innledning

Hensikten med saken er & evauere gebyrordningen, inkludert regnskap, og hvordan ordningen ska
viderefares, med budgett for bruk av inntektene. Gebyr for bruk av piggdekk ble innfart 1. november
2001 i Trondheim og har eksigtert i fire vintersesonger. Piggdekkgebyret ble innfart som et virkemiddd for
afaen sarre overgang til bruk av piggfrie vinterdekk og dermed bedre byluft med mindre svevestev for
byens innbyggere. Minst 80% av trafikken i piggdekksesongen ma foregd med piggfrie vinterdekk for at
gebyrordningen ska kunne avvikles.

Forurensningsforskriften stiller krav til lokd luftkvditet for forskjellige stoffer. Sev om det har blitt bedre
byluft det Sste tidret, har fortsait deler av Trondheim overskridelser av grenseverdien for PMy
(svevestav). Hoveddrsaken til overskridelsene er piggdekkbruk pa bar asfat. Det produserte svevestavet
virvies opp ndr veiene er tarre. Forskriften tiller krav om tiltaksutredning for Trondheim. Kommunen, i
samarbeid med Statens vegvesen, vil legge fram en tiltaksutredning i 2. halvar 2005.

0Od 0 kommune gjeninnfarte ordningen med piggdekkgebyr 1. november 2004. Begrunnelsen var
overskridese av grenseverdien for PM o og for lav/synkende piggfriandel. Ordningen vil fortsette sesongen
2005/2006.

Revigion og resultatkontroll har pa oppdrag av Kontrollkomiteen (rapport av februar 2005) vurdert om
gebyrordningen og bruken av fondet er etter intengonene med ordningen. Rapporten konkluderer med a
piggdekkfondets midler brukes etter intengonen i bystyrets vedtak om innfaring av piggdekkgebyr.
Bystyret behandlet rapporten 31.03.05 (sak 0027/05) og sa seg tilfreds med at bruken av piggdekkfondet
er i overensstemmel se med intengonene og tok revigonsrapporten til etterretning.

I nformag ons- og kommunikag onskampanje

Ordningen med piggdekkgebyr iller store krav til informagon og kommunikagon. Det har derfor vaat
satt inn store ressurser pa dette feltet. Kampanjen har i sesongen 2004/2005 spesit fokusart pa
dekkrefugonsordningen. Det har vaat annonsert i aviser, loka-TV, kino, NRK tekst-TV og pa
bussholdeplasser. Brogyre om piggdekkgebyret og dekkrefugonsordningen ble distribuert til beboerei
nabokommunene. Det er ogsa opprettet et eget omrade painternett (www.piggfritt.com), der det ligger en
del informagon om gebyrordningen.

| september 2004 ble det gjennomfart en markedsundersakel se ved bruk av telefonintervjuer i Trondheim
og nabokommunene. Tilsvarende undersgkelser er gjennomfart &lig fra 2001. De har gitt progektet et
godt innblikk i problemdtillinger og utfordringer vedrarende overgang til piggfrie vinterdekk, og har gitt
grunnlag for en ddl av innholdet i kampanjene. Undersakelsene viser at gebyrordningen er svaat godt kjent
(98%) og hele 89% svarte at helseskaddig/darlig Iuftkvaitet var den viktigste arsaken til det er innfert
piggdekkgebyr.

Opplysning om gebyrsone og henvisning til plassering av neameste betalingsautomater er skiltet padle
innfartsveler til Trondheim. Informasonstavier om ordningen er satt opp ved dle betaingsautomatene ved
innfartsvelene og to steder i Midtbyen.

Infokampanjen har kommunisert flere budskap:
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- Praktiske detdjer dersom man ska bruke piggdekk i Trondheim (gebyrordningen/salg); béde for
daglige brukere og tilfeldig besakende.

- Piggdekkbruk og sammenhengen med svevestavniva.

- Overskridelser av juridiske krav i forskrift om loka [uftkvalitet

- Vinterdriftstandard pa vegnettet

- Fakta og myter om bruk av piggdekk og piggfrie vinterdekk

- Resultater fra sparreundersake ser

- Dekkrefugonsordning ved overgang fra piggdekk til piggfrie vinterdekk

Den tore innsatsen pa informasion sammen med mye bruk av lokae media har gjort gebyrordningen godit
kjent blant brukerne. Det er viktig a oppretthol de fokus og videreutvikle informasion og kommunikasion
med brukerne for & fa redusart piggdekkbruken ytterligere.

Salgssystem

Sdg av arsoblater og manedsoblater administreres av Trondheim parkering. Den sterste utfordringen har
vaat autvikle et system som gir rask behandling av mange kunder i perioden rundt 1. november. Det har
vaat viktig & kommunisere at bestilling maskjei god tid far piggdekksesongen starter. Siste sesong ble det
solgt ca.. 20000 &s- og manedsoblater; i hovedsak arsoblater for lette kjeretgy. Det har vaat en &lig
nedgang i sllget av arsoblater, i tréd med at stadig flere av de daglige trafikantene kjarer piggfritt.

Dagsoblater er farst og fremst et tilbud for piggdekkbrukere som av og til kjerer i Trondheim. Dagsoblater
kan kjapes paforskjelige steder og pa forskjelige méter. Trondheim parkering administrerer
betalingsautomatene ved innfartsveiene og i Midtbyen, samt manuelle kjgp pa ferjesambandet
Flakk/Rarvik og hos Trondheim parkering pa Leuthenhaven. Det ble solgt opp mot 150000 dagsobl ater
giennom Trondheim parkering, mesteparten pa betalingsautomatene.

Dagsoblatene kan ogsa betaes ved bruk av telefonoppringing (820 40 225) dler teksmelding pa
mobiltelefon (sendestil 1933). Dette er et system som i samarbeid med Oso kommune er satt ut pa
anbud. Telefonordningen har hittil veat administrert av Teletopia. Stadig flere benytter telefor/SM'S, og ca.
87000 dagsoblater ble solgt ved bruk av disse tjenestene sesongen 2004/2005.

Handheving

Trondheim parkering kontrollerer daglig parkerte kjeretey. | at er det for sesongen 2004/2005 ilagt ca
3000 gebyrer pa grunn av manglende betaing av piggdekkgebyr pa parkerte kjaretay. | tillegg
giennomfarer Politiet og Statens vegvesen kontroller parullende kjeretay i trafikken. Kontrollene avdekker
a mange piggdekkbilister hverken betaler for arsoblat eler dagsoblat, i gjennomsnitt ca 30% av
piggdekkbilistene har ikke betalt gebyr. For sesongen 2004/2005 ble det bare foretatt 3 kontroller av
rullende kjarety. Dette talet er svaat lavt med tanke pa oppdagel sesrisiko og kan forklare det haye
antallet piggdekkbilister som ikke betaler gebyr. Det er viktig a Politiet og Statens vegvesen prioriterer
flere kontroller ute pa vegene. Trondheim parkering har ikke anledning til & utfare dike kontroller i

egenregi, men kan samarbeide med poaliti og vegvesen om kontrollene.
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Dekkrefug onsordningen

Bystyret gjorde falgende vedtak | august 2004:
Det gjeninnfares en begrenset panteordning med refugon av 250 kroner pr. piggdekk ved samtidig
kjgp av piggfrie vinterdekk (maks. 1000 kr pr. kjeretay). Refugonsordningen gjelder fram til
31.12.2004.
Ordningen gjelder for kjeretayer som ikke har benyttet ordningen tidligere.
Ordningen gieder for Trondheim kommunes innbyggere.
Ordningen gjelder for studenter med eget kjaretay som er registrert som fulltids sudenter og bor i
Trondheim.
Ordningen gjelder for personer som arbeider i Trondheim og bor i en annen kommune.
Nagmere regler for refugonsordningen utarbeides av administragonen.

Kampanjen var gjeldende i perioden september —desember 2004. Det ble iverksatt betydeige ressurser til
informagion; ogsai nabokommunene. Det ble ogsa avholdt et informasjonsmete med bedriftene som driver
med salg av dekk. Skjemamed bestemme ser ble utviklet og distribuert til blant annet dekkforhandlere.
Skjema kunne ogsa hentes frainternett pa www.piggfritt.com Ordningen ble administrert av Trondheim
byteknikk.

2626 bileiere benyttet seg av dekkrefugonsordningen. Dette er i brasamsvar med de svarene som ble gitt i
Norfaktas sparreundersgkel se i september. Av de som benyttet refugonsordningen var 2094 (80%)
innbyggere i Trondheim. Bare 532 bosatt utenfor Trondheim (arbeidspendlere og studenter) benyttet seg
av ordningen. Av dissevar ca. 125 bosatt i Mehus, ca. 100 i Malvik, ca. 60 i Klagou, ca 301 Skaun, ca.
251 Midtre Gaulddl, ca. 351 Stjerda og faare enn 20 i Orkda. Mer enn 90% av dekksalget foregikk i
Trondheim.

M arkedsutvikling pa piggfrie vinter dekk

Tabellen gir resultatene fra V egdirektoratets/Statens vegvesens &lige undersgkel se og viser hvordan
bruken av piggfrie vinterdekk har utviklet seg i en del norske byer. Tellingene gjennomfares pa
bensingagoner; normat i februar. Undersgkelsen er gjennomfert i form av intervju pa bensinstag oner
rundt omkring i hver av byene (Kilde: Vegdirektoratet).

Ar Bergen |Drammen Oslo Stavanger| Alesund |Lillehammer Trondheim
2005 70 % 71 % *76 % 70 % 34 % 37 % *62 %
2004 73% 66 % 2% 2% *61 %
2003 68% 59 % 2% 71% *59 %
2002 69% 60 % 68 % 71% *56 %
2001 72% 51 % *79 % 2% 37 %
20000 71% 54 % *69 % 68 % 36 %
1999 63% 52 % 50 % 64 % 33%
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(Piggdekkgebyr nar undersgkelsen ble foretatt, er merket med *)

TdlenefraVegdirektoratet referer til utfart transportarbeid. Dvs dette er ikke rene snittdllinger av
piggfriandelen, men det er ogsa sgkt korrigert for utkjert distanse. Andaget pa utkjart distanse er usikkert,
og det ser ikke ut til at det er korrigert for andd av reisene innenfor kommunegrensen. Vi tror derfor at
Vegdirektoratets tdl for piggfriandden er for lave.

Tellinger som Trondheim parkering og Miljgenheten har foretatt pa parkerte kjaretayer viser hgyere
piggfriandel enn Vegdirektoratets undersakelse. Sparreundersakelser i regi av progektet viser ogsa hgyere
piggfriandel enn Vegdirektoratets undersakelse. Sparreundersakel sene viser at det er flerei Trondheim
som kjarer piggfritt ( 72%), enn de som bor i nabokommunene ( 41%). Dersom tdlverdiene fra
sparreundersakel sen benyttes, og det antas at 80% av trafikken utgjeres av biler fra Trondheim, vil
piggfriandelen beregnestil ca. 66%. Denne prosentandelen stemmer bra overens med tellinger
Miljgenheten har utfart.

Tdlinger/sparreundersake ser har en viss uskkerhet og vil gi forskjellig resultat fra gang til gang og etter
hvilken metode som benyttes. Uskkerheten vil bli mindre desto flere og sterre undersgkelser som
giennomferes. Det er imidlertid ingen tvil om at piggfriandden i Trondheim fortsait er svakt gkende; ca
2%-poeng pr ar de siste &rene. Dersom piggfriandelen ikke gker mer enn trafikkveksten, vil imidlertid
antd| piggdekkbrukerei trafikken ikke avta.

Dekkreturordningen som ble kjart som kampanje hesten 2004, gaingen store utdag i piggfriandelen.

De arlige markedsundersakel sene antyder ogsa en forventet ekning i piggfriandelen pa ca 2 %-poeng pr

a&. Hvis det regnes med en levetid for vinterdekk paca6 &, vil det vaae ca 16 % av bilparken som kjaper
nye vinterdekk hvert & (Denne andelen er i overensstemme se med %-andelen funnet i
markedsundersgkelsen). Med en piggdekkandel pa ca 1/3 ville piggfriandelen ha gkt med ca 5,3 %-poeng
hvis dle piggdekkbilistene som ska skifte dekk, kjgper piggfrie dekk kommende sesong.

Den offidgelle verdien fraVegdirektoratet vil vagre 62% piggfriandd sste sesong. Vegdirektoratets
undersgkelser har som nevnt hvert & gitt noe lavere piggfriandd enn lokae tdlinger/vurderinger. @kningen
alig er imidlertid omtrent den samme. Undersakelser som er foretatt |okalt tyder pa at andelen som kjarer
piggfritt er ca. 2/3.

Framkommelighet og sikker het

Hver hest Site fire & er det foretatt intervju av 600 personer (400 i Trondheim og 200 i nabokommunene)
vedrarende problemstillinger om bruk av piggdekk og piggfrie vinterdekk. Siste sparreundersakelse
(Norfakta, september 2004) har blant annet kartlagt bilistenes erfaringer ved bruk av piggfrie vinterdekk
(338 personer).

- 74% har meget gode dler gode erfaringer totalt sett

- Bae5% har dalige dler svaat dalige erfaiinger totalt sett

- 58% mener a kjarekomforten blir bedre

- 67% mener de far en mykere kjarestil

- 51% mener de kjerer saktere (vinterfere)

- 90% mener de geldervadri blir sttende fast
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De som fortsatt ville kjere med piggdekk i sesongen 2004/2005 (229 personer), ble spurt om arsakene til
dette. Her er de &rsakene med hgyest svarprosent:

- 45% mener at det er Skrere/bedre feste med piggdekk

- 45% mener de ma ha piggdekk for 8 komme fram

- 9% hadde forholdsvis nye piggdekk

- 6% mener a defder seg mer trygg med piggdekk

Regisrering/datistikk av ulykker i vintersesongen (nov-apr) viser at bruk av piggfrie kjeretayer ikke gker
trafikkulykkere, verken for ulykkesfrekvens eler prosent innblandet i ulykker.

Det er foretatt sammenlikning av utviklingen i Trondhem sammenliknet med utviklingen i resten av Sar-
Trendelag de siste rene. Framidten av nittitalet har utviklingen vaat mer positiv i Trondheim ennii fylket
for gvrig. Den positive utviklingen har fortsatt ogsa de to farste sesongene etter at gebyrordningen ble
innfert; selv om det dable en radikd veks i antdl nye trafikanter med piggfrie vinterdekk. Fradr 2000 er
dekktype rapportert pa kjaretayer som er innblandet i ulykker med personskader i Trondheim pa
vinteren. Forddlingen er omtrent den samme som forddlingen piggdekk — piggfrie vinterdekk. Det vil med
andre ord S at piggdekk ikke er overrepresentert. Undersakelser av trafikkulykker i Odo viser ogsa at det
ikke har vaat gkning i ulykker med personskader etter at det ble en markert gkning i antal biler med
piggfrie vinterdekk da gebyr ble innfart i 1999.

Dette kan forklares ut fra flere faktorer; bl.a.:
- Generdt har dekk liten betydning mhp arsak til trafikkulykker
- Piggfrie vinterdekk har faktisk minst like gode egenskaper som piggdekk pa de fleste
fareforholdene om vinteren
- Kjoreadferden forbedres hos en god del bilister
- Megeparten av trafikkarbeidet om vinteren foregdr pa bare veger

Vinterdriftsandard

En god del av inntektene fra piggdekkgebyret er benyttet til bedre vinterdriftstandard og stevreduserende
tiltak; i starrelsesorden ca. 10 millioner kroner pr. &. Dette har vaat viktig for @ imetekomme folks
forventninger nar de tar ansvar og velger akjare piggfritt. Det er ogsdinvestert i bedre maskinutstyr
gjennom piggprogektet. Det er blant annet kjapt inn falemaskiner for vinterrenhold ved kuldegrader, nytt
og bedre breyteutstyr, nye sdttanker, og utstyr for bruk av fastsand (varmsand) pa spesielle strekninger.
Feiemaskinene i kombinagon med bruk av MgCl-lgsning har redusert svevestavkonsentragonene,,
moderne sdttanker har gitt kontroll pa dosaringen av saltmengde, mens fastsandsprederen kan gi lengre
effekt for strasand.

Forsaket med bruk av fastsandmetoden er evaluert i en egen rapport (SINTEF-rapport STF50 A05126)
etter sesongene 2003/2004 og 2004/2005. Generelt gir fastsandmetoden bedre frikgonsforhold enn
tradigond| strang. De beste resultatene av fastsand kan man forvente ved oppholdsvaar og minusgrader.
Ved plussgrader og regn vil fastsand ikke ha bedre virkning enn saltblandet sand. Bydrift vil kommende
sesong benytte et fastere ruteopplegg for fastsandenheten for |ettere & kunne se effekten av utstyret. Det tas
sikte pa & benytte fastsand i hayere strgk pa vestsiden av byen hvor temperaturforholdene ligger best il
rette for metoden.
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Oppstart for snebrayting skjer tidligere enn far (maks 8 cm) og giennomfaringstiden er kortere; bade pa
hovedvegnettet og det lavtrafikkerte kommunale vegnettet (boliggatene). Den sterste forbedringen i
vinterstandarden gjelder sandstrging pa det lavtrafikkerte kommunae vegnettet. Utkalling for sandstraing
skjer nd etter behov; ogsa kveld, natt og helg. Piggdekkprogektet dekker 90% av kostnadene il straing
pa boligveger og gang-/sykkelveger. For &ta hand om den gkte mengden strasand, er det satt av ressurser
til v&feiing pa det kommunae vegnettet,. Det arbeides nd med en egen sak hvor vinterdriften blir evaluert
(Byteknikk). I denne saken blir dagens opplegg for vinterdrift og erfaringer med dette vurdert, samt fordag
til forbedringer.

Trondheim kommune har som nevnt investert i utstyr som kan benyttesttil renhold av vegbanen helt ned til
temperaturer pa 6 kuldegrader. Utstyret og metoden som benyttes har gitt god effekt pa opptak av
minerask finstev som produseres av piggdekkene pa bare veger. Nar forholdene ligger til rette for det (fast
rutine ved tert og fint vaa), blir renholdet fulgt opp med stevdempende tiltak (utlegging av vannlgsning med
MgCl, (magnesiumklorid)). Dette har gitt god effekt pa svevestevnivaet i Iufta. Metoden har blitt utprevd
pa E6 giennom byen og i de sentrale bygatene. Forsakene og utpreving av metoden er i duttfasen, og det
er natatt opp med Statens vegvesen at de salv bedtiller og finanderer vinterfeiingen fra 2006 pa de gatene
som har riksvegsgtatus. Det fordligger ingen avklaring pa dette ennd. Siden vinterfeiing og bruk av
stevdempende middel er et svaat viktig miljetiltak, er derfor budgettposten fored &t oppretthol .

Resultater fraforsakene med vinterfeling og bruk av stevdempende middel blir rapportert i forbindelse
med tiltaksutredningen mot luftforurensning.

Det har vaat reist sparsmd vedrarende gkt vegditasie ved bruk av sdt i vinterdriften.

NGU Rapport 2004.037 (Vegstev i Trondheim - En analyse av minerdinnholdet i svevestavet) indikerer at
sdting av vegdekker ikke medfarer ekstra ditage pa asfatdekkene som benyttes pa hovedvegnettet i
Trondheim.

L uftkvalitet — Grenseverdier

| Trondheim utgjer svevestav (PMy, ) det starste |uftforurensningsproblemet; bade sett i forhold til fare for
hel seskade/negative hel seeffekter og grenseverdiene for lokd luftkvaitet i Forurensningsforskriften. | 2004
ble grenseverdien for PMy, (50 pg/m® som degngjennomsnitt, maks. 35 dagn med overskridelser pr. &)
overskredet 49 dagn langs Elgeseter gate (47 degn i 2003). For sesongen 2004/2005 var det 37
overskridelser, mens det i sesongen 2003/2004 var 52 overskridel ser. SFT/Folkehel saindituttets
luftkvalitetskriterium pa 35 ug PM o pr. m2 luft ble overskredet 85 dggn pa samme méestagon i 2004 (98
dagn i 2003).

Trondheim kommunes andag viser at Iuftforskriftens grenseverdi for PM overskridesi soner painntil ca.
100 meter pahver side av sterkt trafikkerte gater (hovedsakelig innfartsarer og Omkjaringsvegen — E6
utenom byen) og i store dder av bykjernen (sentrum innenfor elvesyngen).

Bade maksmumsverdiene (time og degn) og antall overskridelser av grenseverdien med hensyn pad PM o
pa Elgeseter er betyddig redusert i perioden 1993 — 2005. Nedadgdende trend er ogsa klar fra sesongen
00/01 til sesongen 04/05. Det er imidlertid fortsait mer enn 10000 kjeretoyer som daglig kjerer med
piggdekk i Elgeseter gate. De fleste overskridel sene av grenseverdien for PM ;o forekommer ved bare,
tarre veger i november, deler av desember, siste del av februar, mars og deler av april. Overskridelsene av
grenseverdien for PM ., skyldesi hovedsak oppvirvling av vegstev fra piggdekkditagie pd bar asfalt.
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Antal overskridd ser av grenseverdiene vil variere fra sesong til sesong, avhengig av hvor mange dager det
er tarre veger og lengde pa piggdekksesong (eventuell kuldeperiode i oktober og tidlig/sen paske —
pavirker ndr piggdekk settes pa og tas av). Stavproduksonen fra piggdekk er avhengig av bare veger,
som det stort sett er pa hovedvegnettet i Trondheim hele vinteren (jfr. vedtatt bar-veg strategi for vinterdrift
av hovedvegnettet).

Oppvirvling av vegstiev som dominerende &rsak til haye PM 14- konsentrasjoner illustreres godt gjennom
andyser av svevestevkonsentrasjoner ved ulike vaa- og fareforhold. Pakade vinterdager (vinterfare med
snalisdekke) med eksos og boligoppvarming som dominerende kilder til svevestov, er
stevkonsentrasjonene reldivt lave. Mesteparten av PMo-frakgonen utgjeres da av fin-partikler (PM, o),
som dominerer i fyrings- og eksosutdipp. Var og hast (tarre veger) er PMyo-nivaene langt hgyere og

PM 10-frakgonen domineres av partikler med starrelse 2,5 — 10 mikrometer. Mdingene viser hayere
konsentrasjoner av PM,, ; vér og hast enn pé kel de vinterdager. Dette viser at det er betydelig mengder fint
stev 0gsai svevestevet som produseres fra asfatditage. NTNU/SINTEF og NGU har ogsa rapportert at
PM, 5 -frakg onen fra vegstevdepot er dominert av mineraske partikler (NGU Rapport 2004.037).

Temaet blir detdjert beskrevet i egen sak om tiltaksutredning mot |uftforurensning, som blir sendt til
politisk behandling i |@pet av hesten 2005. Mer stoff om luftkvditet finnes pa Miljestatus for Trondheim, i
den nagonale portalen www.luftkvaitet.info og NGU Rapport 2004.037: Vegsev i Trondheim - En
andyse av minerdinnholdet i svevestavet (www.ngu.no/FileArchive/208/2004 037.pdf)

Vurdering av andre virkemidler for & fa hayere piggfriande

Det er fortsatt gkende piggfriandd i Trondheim. Stadiig flere finner ut at det er fullt mulig akjere piggfritt.
De siste sesongene har piggfriandelen &lig ekt med ca 2 %-poeng i fdgetdl fraVegdirektoratet. Med en
fortsat arlig ekning av piggfriandelen paca. 2%, vil det ta 7-8 sesonger fer piggfriandden ndr maet pa
80%.

For & oppna en raskere overgang til bruk av piggfrie vinterdekk, kan fagende virkemidler vaae aktuelle:

Piggdekkrefugon ved overgang til piggfrie vinterdekk
Bedre vinterdriftstandard

Piggdekkgebyrets starrelse

Restrikgoner pa bruk av piggdekk

Informag on og kommunikagon

Farste sesong med gebyr var det en stor overgang fra piggdekk til piggfrie vinterdekk; piggfriandelen gkte
med 19%-poeng. Samtidig var det refugonsordning for piggdekk ved samtidig kj@p av piggfrie vinterdekk
for innbyggerne i Trondheim. Siste sesongs hestkampanje med en utvidet dekkrefugonsordning (Studenter
med egen hil, arbeidstakere i Trondheim med bosted i annen kommune) ga liten effekt pa piggfriandden.
Vi malikevel anta at tilskuddsordningen fartetil a flere med gamle piggdekk kjgpte piggfrie vinterdekk
pga dekkrefugonen. Samtidig medferer ordningen med refugon betydelige adminigrative ressurser. Det
foredas & avvente utviklingen av overgangen til piggfrie vinterdekk for kommende sesong, far det tas
sandpunkt til en eventuell viderefaring av ordningen med piggdekkrefusjon for sesongen 2006/2007.

De &lige markedsundersakel sene viser at bilister som fortsatt kjarer med piggdekk, legger stor vekt pa
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fremkommelighet og veggrep som grunnlag for Sitt valg av at piggdekk er nedvendig. Piggdekkprog ektet
bidrar dleredetil en betydelig gkning av vinterdriftstandarden i Trondheim. Det vil i 1@pet av 2005 bli lagt
fram en egen sak der dagens standard blir evauert. PAgrunnlag av denne saken vil fordag til ytterligere
forbedring av standarden bli vurdert. Vi vet a piggfriandelen er lavere blant trafikanter som er
hiemmeharende i nabokommunene. Et tiltak som kan ha god effekt for gkt piggfriandel i Trondheim, er &
innlede et samarbeid for a styrke vinterdriften pa vegnettet i nabokommunene. | et dikt samarbeid ber
Staten delta, for afatil et samarbeid over kommunegrensene. Staten ma ogsa ansvarliggj ares for
vinterdriftstandarden pariks- og fylkesvegene som ikke er inkludert i bar-veg strategien i Trendelag. Det
kan ogsa vaae aktuelt & bidramed midler fravart piggdekkfond. Dersom dette blir aktudlt, vil
administrag onen komme tilbake med en egen sak.

Markedsundersekel sene viser at det farst og fremst er innfering av gebyr som er hovedarsak til at folk
skifter til piggfrie vinterdekk. Siden forskriften om piggdekkgebyr kom i 1999, har sterrelsen pa gebyrene
vaat konstant. Vegdirektoratet har fored &t & eke gebyrsatsene. Endring av forskriften som hjemler
gebyrsatsene, er natil behandling i Samferdsel sdepartementet. Gkte gebyrer for &s- og dagsoblat (og
tilleggsgebyr) vil kunne fa en positiv effekt pa overgang til piggfritt.

Et virkemiddd som fordgpig ikke har vaat neemere vurdert for overgang til piggfritt, er ulike typer
restrikgoner for bruk av piggdekk. Det kan her vagre aktuelt & vurdere:
- Piggfrie vinterdekk pa dle kommunale kjaretay
- Piggdekkforbud i geografiske soner pa dager med svaat hgye konsentrasjoner av svevestav
- Tungtrafikkrestrikgoner
- Kortere piggdekksesong
- Lavutdippsoner

Spersmdet om bruk av piggfrie vinterdekk pa alle kommunale kjareteyer er for tiden til vurdering hos
Ré&dmannen. En ded av de avrige virkemidlene krever nye lovhjemler.

En hovedarsak til at folk kjarer med piggdekk i dag, er holdningen og kunnskapene om egenskapene il
vinterdekkene ndr det gjelder framkommelighet og sikkerhet. Holdningsskapende arbeid og informasjon
om egenskapene til og erfaringene med bruk av piggfrie vinterdekk, vil derfor vaare viktige faktorer for afa
folk til &kjare piggfritt. Dekkbrangen er en svaat viktig akter og har et betydelig ansvar ved formidling av
kunnskap om vinterdekkenes egenskaper overfor bilistene. Informagon om den forbedrete
vinterdriftstandarden som er etablert pa det kommuna e vegnettet ma kommuniseres bedre il bilistene, for
aredusere folks utrygghet ved overgang til piggfrie vinterdekk.

Regnskap for sesongen 2004/2005 og budg ett for sesongen 2005/2006

Tabdlene viser regnskapstallene for tidligere sesonger og budg ettfordaget for sesongen 2005/2006.
Inntektene viser en nedadgdende trend fra sesong til sesong; i samsvar med den positive utviklingen for
overgang til piggfrie vinterdekk. Samtidig er det en arlig trafikkvekst og stadig flere registrerte kjaretayer i
regionen som kjarer bil i Trondheim.

Utgiftene for 2005/2006 vil ligge patidligere &s niva vedrerende vinterdrift. Posten til kjep av utstyr for
vinterdrift er fored &t ekt. Det fored s en utskifting av det dérligste brgyteutstyret. Det satses ogsa palitt
tyngre utstyr for & hindre oppbygging av issdei boliggatene. Det foredas videre innkjap av nye sattanker
for bedre & kunne kontrollere doseringen ved utlegging av salt.
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For budsjettet foredas det at bystyret gjer vedtak for utgifter knyttet til Sste halvar av 2005. N&r det
gjelder resten av sesongen 2005/2006, foresl s det at dette innarbeides i heldrsbudsjettet for 2006 og
behandles sammen med det gvrige kommunebudsiettet. Budsjettet for sesongen 2005/2006 vil nd&r det
splittes ha en skjevfordeling bade av inntekter og utgifter. PAinntektssiden vil ca80% av inntektene komme
far arsskiftet. Dette fordi innbetalingen av arsgebyr i al hovedsak skjer rundt 1. november. Nar det gjelder
utgiftene, er disse naturligvis hayere etter arsskiftet pa grunn av a sesongen frem til paske er betydelig
lengre enn sesongen far &rsskiftet.

Pr juli 2005 er fondet pa 37 565 000 kroner. Etter sesongen 2005/2006 forventes det at fondet gker til ca
43 millioner kroner. Dette vil dekke ca 4 sesonger med akte ressurser til vinterdrift pa dagens niva Ut fra
gieldende vedtak i Bystyret og statlig regelverk, skal det sekes om avvikling av ordningen né&r
piggfriandelen blir hayere enn 80%. Bystyret har sagt at inntektene, ut over kostnadene for selve
progektet, ska brukestil tiltak som gir bedre byluft i Trondheim. Veksten i fondet vil bli stadig mindre nar
piggfriandelen gker opp mot 80%. Ut fra det som er sagt foran kan det forventes a det ennd vil taming 7-
8 sesonger far piggfriandelen ndr 80%, dvs ca ar 2012.
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Tabell 1: Regnskapstall og fond for de fire farste driftsarene. Tallene er angitt i 1000 kr.

Aktivitet Regns |Regns | Regnsk |Regnsk
k 01/02 |k 02/03 | 03/04 04/05

Ars-/ménedsoblat 27813| 23398 22987| 21437
Dagsgebyr oblat 8902| 4118 2844 3586
Dagsgebyr telefon 1212 1690 2225
Sum inntekter 36715 28728 27521| 27248
Piggdekkrefugon 13853 138 0 2784
Ekstra brayting, streing og sdting 5247| 8928 6449 8746
Ekdtravinterdrift fylkesveger 300 500 500 *
Ekstra varfeiing kommunae veger 829 943 985 1000
Vinterrenhold ** 1665 639 669 200
Innkjgp utstyr vinterdrift 5262 1000 565
Informag on, samfunnskontakt 2113 1021 823 980
ilting 313 157 41 -
Investering og drift av 2061 1305 651 308
betalingsautomater

Drift av oblatsystem og kontroll 1435 987 970 962
Drift av tdlefonordning/ams 3500 0 440 807
Dokumentagon, undersakel ser, 86 110 119 690
mdinger

Adminigrative kostnader 162 612 371 421
Sum utgifter 31564| 20602 13018| 17463
Resultat 5151| 8126 14503 9785

* | forbindel se med Transportforsgket er fylkesvegene omklassifisert til kommunale veger.

** Inkl. maskinkjgp
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Tabdl 2: Fordag til budgjett for sesongen 2005/2006. Tallene er angitt i 1000 kr.

Aktivitet Budgett *
2. halvar 2005|  Sesongen 2005/2006

Inntekter:
Arsoblat 19700 20800
Dagsoblat 1300 3200
Dagsgebyr tlefon/SMS 1000 2400
Sum inntekter 22000 26400
Utgifter:
Ekstra sngbrayting, streing og sdting 3500 9500
Vinterrenhold/stevdemping 300 1000
Ekdravéarfeing 0 1000
Maskinkjap vinterdrift 3000 3700
Informagon og samfunnskontakt 900 1100
ilting 50 100
Betalingsautomater (Kjgp, vedlikehold, tamming) 250 600
Drift oblaisystem 650 800
Drift telefor/SM S (dagsgebyr) 300 850
Kontroller, handheving 100 200
Dokumentagion, mdinger, 600 1100
markedsundersegkel ser
Administragon 300 500
Sum utgifter 9950 20450
Resultat 12050 5950
* Inntektsanslaget er basert pa eksisterende gebyr satser
Radmannen i Trondheim, 18.07.2005
Gerhard Ddlen Thorbjern Bratt
kommunaldirekter miljadirekter

Bjarn Ekle

direkter byteknikk

Tore Berg/ Svein Bjarn Vodahl

sakshbehandlere

Saksfremlegg - arkivsak 05/26456
104300/ 05

12



