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Trondhem kommune

1) Bakgrunn oqg hgringsprosess

Utkastet til transportplan for Trondheim ble vedtatt sendt pa hegring av formannskapet 15.08.06.

Gjennom heringsprosessen er det kommet en rekke innspill som foredastatt inn i den ferdige
transportplanen, samt merknader som vil fadges opp i annen planlegging (gatebruksplan for Midtbyen,
trafikksikkerhetsplan, kommuneplanens aredldel, hovedplan for sykke, &rlige reviderte kollektivprogram
m.m.)

Heringsutadsene gir i hovedsak tildutning til de viktiggte grepenei planfordaget: Viderefaring av
byutviklingspolitikken, et avlastende hovedvegnett og prioritering av miljevennlige transportformer i de
sentrale byomradene.

De mest grunnleggende innvendingene mot planfordaget er kommet bade fra flere offentlige myndigheter
(Fylkesmannen, Statens vegvesen), og fra interesseorganisagoner. Disse merknadene understreker at de
foredite virkemidlene ikke vil vere tilstrekkedige til & handtere gkende milje-, trafikksikkerhets- og
framkommeighetsutfordringene i byen, og at saalig finangeringsmulighetene er svaat utilfredstillende.
Fylkesmannen i Sar- Trendelag peker spesidlt paa Trondheim ikke legger opp til divaretanagonde md
om redusert hilavhengighet i byomradene. R&dmannen drefter disse merknadene naamere nedenfor, men
fored& ikke vesentlige endringer i forhold til heringsutkastet.

Andre momenter som gar igien i flere uttalelser er viktigheten av tiltak for & bedre
kollektiviramkommelighet, sterkere sykkelsatsing, bedre forhold for nagingstransport/varelevering, og
avklaring av langsiktig lokdisering av godsterminal. Hovedpunktenei de 23 heringsuttalel sene og
rédmannens kommentarer til disse framgédr av vediegg.

Nedenfor fager:
- rédmannens begrunnelse for de langsiktige valgene som er gjort i planfordaget, inkludert en

diskugon av handlingsrommet og finanseringsmuligheter
sammendrag av innsatsomrédene i planen (tilsvarer i hovedsak sammendraget i plandokumentet,
men en del kostnadstall er justert)
en oppsummering av hvilke tiltak som har en redigtisk/avklart finangering og hvilke som krever
tilleggsfinansiering
vedlegg med kommentarer til heringsuttalelsene

2) Hovedsatsinger med et lanqgsiktig perspektiv

Transportplanen bygger pa de overordnede signaer som er gitt i transportplanmedingen (Bystyret mars -
05) og kommuneplanens strategidel 2001-2012:

Trondheim skal utvikle et transportsystem som gir god tilgjengelighet, begrenser miljoulempene
og bygger opp under livskvaliteten i byen

Dette er overordnede ma som transportplanen konkretiserer innenfor de redistiske handlingsrammene
tidrsperspektivet gir. Det er avgjerende a handlingsplanene bygger opp under en mer langsiktig
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hovedretning. Hvor langt en ndr i planperioden avhenger da av to forhold: Hvilke ressurser prioriterestil
transporttiltak i Trondheim, og hvor stor vilje er det til diverksatte regtriktive tiltak? Flere av de mdene
som formuleres kan bare oppnés giennom virkemidler som kanskje er upopulaae pa kort sikt, men som
kan vaae pakrevet i et helhetlig og lengre perspektiv.

Rédmannen vil salig peke pafadgende hovedsatsinger i planen:

Midtbyen skal utvikles som et pulserende og opplevelsesrikt bysentrum der transporten skjer pa
myke trafikanters premisser.

Denne satsingen er begrunnet i en langsiktig byutviklingsstrategi der de sentrumsnagre aredlene forventes &
giennomga en omforming og fortetting. Paralldlt forutsettes en stadig sterkere urbaniseringskultur, der
bysentrum med meteplasser og opplevel sesarenaer f&r en viktigere rolle i innbyggernes hverdagdiv.
Transportsystemet ma bygge opp under disse langsiktige endringsprosessene. Konkret betyr dette blant
annet en klart starre og kvditetsmessg bedre fotgjengersone i Midtbyen.

Trondheim skal bli ledende nar det gjel der tilrettelegging for miljevennlige kjeretayer

Dette satsingsomradet har sin bakgrunn i de miljautfordringer som stadig trer tydeligere fram béde lokat og
globat. Den globae oppvarmingen knyttet til bruk av fossle energikilder, og lokale helseutfordringer
knyttet til Sy og luftkvaitet, md avspeilesi utviklingen av mer miljavennlige transportmidler. Dette
satsingsom—radet vil blant annet innebaare aktiv tilrettelegging av fyllestagoner for miljevennlig drivstoff, klare
krav til kommunens egen kjaretaypark, og bestilling av mer miljavennlig bussmateriel.

Kollektiviramkommeligheten skal bedres

Som ledd i en langsiktig byutviklingsstrategi er det helt avgjerende a ha et velfungerende kollektivsystem. |
en mellomstor by som Trondheim er det i praksis umulig (framkommelighetsmessig og miljemessig) alegge
til rette for fri personbilflyt for sentrumsrettet trafikk. Etter hvert som byen vokser, blir kollektivsystemet
stadig viktigere for & sikre god tilgjengdighet. Den langsiktige Strategien innebagrer et kollektivtilbud med
miljevennlig materiell og med klare prioriteringer pa hovedinnfartsvegene og gjennom sentrum.

Sykkelbyen Trondheim

| et langsiktig byutviklingsperspektiv har sykkelbruk en framtredende plass. | den "tette” byen er sykkelen
et idedt framkomstmiddel, béde i forhold til reisatid, miljg, og helsegevingter. Mdet er derfor a Trondheim
skal videreutvikles som sykkelby, samtidig som sikkerheten skd bli bedre enn i dag. Det skd veaae trygt og
komfortabelt & sykle pa hovedrutene, og syklister ska i sterre grad behandles som en egen
trafikantgruppe.

Hovedvegnett rundt de sentrale byomradene skal fullfares, med god kobling til godsknutepunkt
Byutviklingsstrategien forutsetter at hovedvegsystemet skd skre framkommedligheten utenfor det sentrae
byomradet, med god kobling til nagonale transportkorridorer og godsknutepunkt. Dette er avgjarende for
akunne prioritere miljevennlige transportformer innenfor stamvegringen. Et fungerende hovedvegnett er

ogsa det viktigste tiltaket for nagingdivets transporter.

Effektive nagingstransporter er avgjarende for verdiskapingen i landsdelen, og gode knutepunkt for
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omlasting er viktig for & begrense transportkostnadene. Dersom man lykkes med afatil den gnskede
veksten pa banetransport, vil terminalen pa Brattera na kapasitetsgrensen i lgpet av et par tiar. Samtidig vil
terminalomradet pa Brattera bli stadig viktigere som et sentrat byomformingsomrade. Det er derfor svaat
viktig & klarlegge den langsiktig lokaiseringen av godsterminadfunkgonenei Trondheim og i regionen.

L okaiseringen mavurderesi lys av nagonae og internagonae trender for godstransport.

2.1) Er malene realistiske?

De tyddigste innvendingene i heringsprosessen hevder at de foredéte virkemidlene ikke vil vage
tilstrekkelige til & hdndtere de gkende milje-, trafikksikkerhets- og framkommeighetsutfordringenei byen,
og a saalig finangeringsmulighetene er svaat utilfredsstillende.

Rédmannen er delvisi enig i disse synspunktene. Planen inneholder ikke tiltak som vil reversere utviklingen
mot et mer bilbasert samfunn. | de mest sentrale delene av byen kan en derimot forvente noe starre bruk
av miljevennlig transport. Det er ogsariktig at en rekke anbefdte tiltak i transportplanen ikke lar seg
giennomfare innenfor de forventede gkonomiske rammene. Midlenetil samferdsdl er redusert som fage av
avviklingen av bompengesystemet, samtidig som Statlige midler til gvrige riksveger er omtrent halvert fra40
mill. kr pr & til ca. 18-20 mill. kr pr &. Dette gir selvsagt et betyddig redusert handlingsrom.

Ulike méter for & ke de gkonomiske rammene er dreftet i planfordaget. De rent faglige vurderingene viser
at de begte dternativene ville vaae vegprising dler bompengepakker. Dette fordi man her kan skaffe midler
til en hdhetlig transportpolitikk som omfatter dle trangportformer. | tillegg kan innkrevingssystemet
utformes med tanke pa a styre bilbruk i retning av mer optimal bruk av infrastrukturen, og for & avlaste de
mest miljautsatte omrédene. | planfordaget foredas bruk av forskottering for & framskynde noen av de
mest pékrevde stamvegprogektene. Forskottering innebagrer imidlertid ingen gkte ressurser totalt sett.
Dersom gatlige myndigheter krever |okae egenandder, kan Trondheim kommune €ller nagingsinteresser
som forskotterer bare regne med afatilbake deler av midlene.

Statens vegvesen har i sine merknader vist eksempler pa hva som kan oppnas med ulike
finangeringsformer, og dutter seg til den faglige konklugonen om at vegprising og bompengepakker er de
beste dternativene (i likhet med flere andre haringsinstanser, som Team Trafikk og Naturvernforbundet)
Rédmannen vil peke pa at bade vegprising og bompengeordninger er fleksible instrumenter, og at
inntektene selvsagt avhenger av béde takster, innkrevingsperiode og antall stagoner. Alt i starrelsesorden
50 mill. kr til 350 mill kr pr & er fullt mulige nivaer i Trondheim. Det nylig avviklede bompengesystemet ga
ca 220 mill kr &lig. En videref@ring pa dette nivaet i 15 & kunne gitt en totapakke i starrelsesorden 4,6
mrd kr, forutsatt rundt 40% statlig bidrag. Innenfor en dik totaramme ville det veat mulig a fullfere
hovedvegnettet (inkludert prog ektene Suppen — Marienborg, E6 ser og @<t-vest-forbindel sen), beholde
kollektivtakstene og bedre infrastrukturen for kollektivirafikk, angkaffe miljavennlige busser, fullfere
hovednettet for sykke, utbedre miljeforhold i Midtbyen og Elgesetergate, redusere stayulemper vesentlig
og taigjen etterdep pa vedlikehold.

Med et eventuelt vegprisingsopplegg som utformes for & skjerme miljeutsatte omrader og i sterst grad

bel aste rushtidstrafikken, kan man oppna 10- 15% trafikkredukgon i innkrevingsomradet. Dette vil vege
tr&d med nagonade md formulert blant annet i Nagona transportplan (jfr merknader frablant amnet Statens
vegvesen og Fylkesmannen i Sar-Trandelag).

P& bakgrunn av tidligere lokal politiske vedtak fremmer rédmannen ikke noe konkret fordag om
trafikantavgifter i trangportplanen. | planfordaget legges det vekt pa afafram hvilke tiltak som er redlistiske
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innenfor kjente rammer, og hvilke gnskelige tiltak som krever tilleggsfinangering.

3) Sammendrag av planforslaget

Nedenfor oppsummeres a) md, b) status og ¢) tiltak innenfor de ulike innsatsomradene i transportplanen.

3.1) Samordnet areal- og transportplanlegging

Trondheim ska videreutvikle en ared- og transportpolitikk som gir god tilgjengelighet gjennom @kt bruk av
miljgeffektiv transport. Dette innebagrer at byutviklingen med vekt pa fortetting ma fages opp. De aredene
som er lettest tilgjengelige med kollektivtransport ma sikres for utvikling av publikumsattraktive
arbeidsplasser og sarvicetilbud. Parkeringspolitikken ma stette opp under aredpolitikken gjennom a
redusere ugnsket bilbruk.

Status

Trondheim har en relativt kompakt form sammenliknet med andre sterre norske byer, og generelt god
tilgjengdighet med individudl| transport. Med kollektive transportmidier er reisatidene vesentlig lengre enn
med bil, sazlig utenfor sentrum. For reiser til Midtbyen har kollektivirangporten styrket Sn illing.
Trondheims fortettingspolitikk er i betyddig grad er fulgt opp de sigteti &. Det har imidlertid vist seg
vanskelig & giennomfare den restriktive parkeringspolitikken som ogsa ma pa plass for simulere
miljevennlig transport. Det merkes et gkende press ogsai retning av perifer utbygging. Prognoser viser at
reiseandelen med bil i Trondheim sannsynligvis gker fra dagens 58% til ca 60% i 2015.

Tiltak

Fortettingspolitikken mafages opp Igpende i de enkelte detaljplaner og byggesaker. Arbeidsplass- og
besaksintensive virksomheter ma lokaiseres neat kollektivlinjer. Virksomheter av regiona betydning ber
plasseresi "kollektivbuen” (de sentrde byomrédene fra Tempe til Midtbyen og Leangen). Det er viktig &
det reserveres aredl til arbeidsplasser/sarvicei dette omrédet, og at ikke boligbygging overtar for mye av
de mest sentrale aredene.

3.2) Fullfgring av det avlastende hovedvegnettet

Det avlastende hovedvegnettet rundt Midtbyen og sarover ska fullferes sa snart dette er gkonomisk mulig.
Dette er svaat viktig for & kunne viderefere byutviklingspolitikken, sikre god tilgjengdlighet for
nagingstransporten og skjerme boligomréder for tungtrafikk/gjennomgangstrafikk.

Status

Nordre Avlastningsveg fullferes 2009, og E6 et Nidelv bru — Grilstad er planlagt fullfert ca2011-12
(finangert delvis med bompenger som en dd av E6 at- progektet). Y tterligere Ssamvegutbygging er i
utgangspunktet, gitt Nagond transportplan 2006- 15 og gjeldende politiske vedtak om finansering, skjavet
ut pa ubestemt tid.

Tiltak

Fullferingen av det avlastende systemet rundt sentrum ma pa plass far man gker vegkapasiteten i ytre deler
av byen. Dette betyr a strekningen Sluppen — Marienborg bar gjennomferes far/samtidig med utbyggingen
av E6 sar. For afinansiere dette vil Trondheim kommune gainn for a statsmidler som er avsat til E6 sar
for perioden 2010- 15 overferestil Suppen — Marienborg. Det gienst& da rundt 430 mill kr som
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Trondheim kommune ma vurdere & forskuttere. Ca 166 millioner av disse er vedtatt forskuttert for afa
giennomfert lang tunnel i Odovegen (bygges som en del av Nordre Avlastningsveg).

For afullfare e tilfredsdtillende system i de sentrale byomradene, er det ogsa nadvendig med oppgradering
av Bgester gate/Holtermannsveg. Uthyggingen av nagingsarealer ma til passes kapasitets- og
milj@begrensningene i gata. Konkrete tiltak utredes negmere gjennom en revigon av gjeldende planer for
omradet.

Parsdllvis utbygging av E6 sar vurderesi forbindelse med KU og reguleringsplanarbeidet. Det er aktuelt &
vurdere forskottering av strekningen Tonstad — Sentervegen. Her forutsettes meget betyddig bidrag fra
negingdivet.

3.3) Prioritere miljgvennlige transporter i sentrale byomrader

| de sentrale byomrédene ska miljavennlige transportformer prioriteres spesiet. Dette innebagrer:

v" Utvidet fotgjengeromréde i sentrum.

v' Enregtriktiv parkeringspolitikk som tar sikte & begrense arbeidsplassparkeringen, samtidig
som det sikres god tilgjengdlighet for besaksreiser til handd og service,

v Framkommeligheten for miljavennlige transportformer prioriteres foran framkommeligheten
for personbiltrafikk, og trivsden for myke trafikanter skal forbedres vesantlig.

v Kjarehastigheten for kollektivtransport ska gkes med 25%

v' Etlangsktig md om en Midtby der trafikkeni vesentlig grad skjer med
lavutdippskjeretayer.

Status

| de sentrale byomradene er det gkende framkommelighetsproblemer og gkende ”kamp” om knappe
vegareder. Sdv om gjennomkjeringstrafikken gjennom Midtbyen er redusart de seinere &, er det gkende
forsinkelser pa hovedinnfartene. Gjennomsnittshastigheten for kollektivtrafikken i Midtbyen er 12-15 knv/t.
Awviklingen av bormringen har sannsynligvisfart til yiterligere 5-8% gkt biltrafikk i rush.
Gatebruksreguleringer, kollektivprioriteringer og en restriktiv parkeringspolitikk er tatt i bruk som
virkemidler for &gi best mulig samlet tilgiengdlighet. Parkeringspolitikken har imidlertid veat vanskdig &
fadgeoppi prakssi konkrete byggesaker.

Tiltak

> Totat antal parkeringsplasser i Midtbyen opprettholdes omtrent pa dagens niva. Omdisponering
av plasser fragategrunn til parkeringshus, helst under bakken, ma fortsette (dreftes neamere i
gatebruksplanen). Det legges opp til en gkning av antall beseksplasser knyttet til utbyggingen pa
Brattara/Trondheim S,

> Omréadet med bestemmelser om maksimalt antall plasser ved nybygg vurderes utvidet blant annet til
Elgeseter og Lade/L eangen. Parkeringsnormenes status styrkes giennom a omgjere dem til
bestemme ser i kommuneplanens aredldd.

> Det arbeides for a etablere et tilbud om innfartsparkering ved hovedinnfarten sarfra.

» En pakke med framkommelighetstiltak for kollektivtrafikken gjennomfares (fremmes som egen
politisk sak): Til sammen foredds rundt 20 ulike tiltak, hvorav to er pakrevet for & oppnamaet om
25% okt rasehadtighet: 1) Sambruksfdt/kollektividt i begge retninger i Prinsens gate og Elgesater
gate og 2) Aktiv sgndprioritering av buss. Det forutsettes at Statens vegvesen bidrar med
vesentlige investeringsmidler i og med at de starste forsinkel sene opptrer pa stamvegnettet.

> Nytt effektivt omstigningspunkt for buss og trikk i Prinsens gate, tilpassat universdl utforming

> Bedretilrettelegging for sykkelbruk i de sentrae byomrédene. Lavere fartsgrense for aleggetil
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rette for sykling sammen med annen trafikk vurderes neamere i gatebruksplanen.

> Gjennom gatebruksplanen skal utvidelsen av fotgjengeromrédet i sentrum avgrenses.

» Pogtiv gimulering til bruk av miljevennlige kjaretay (lavutdippskjeretay; jfr " avanittet om miljg’).
Vurdere innfaring av lavutdippssoner i de sentrale byomradene, der det stilles klare krav til utdipp
av dlekjaretayer. Pasikt arbeide for en overgang til hybridbusser som kan drives med elektrisk
motor innenfor sentrum.

3.4) Et konkurransedyktig kollektivtransporttilbud

| tillegg til framkommelighetstiltak, ska det leggestil rette for ekt markedsandd gjennom utvikling av
stamruter, effektive knutepunkt og akseptable takster. M et er en gkende kollektivandel og totalt mingt 20
mill kollektivturer i dret innen 2015. Kollektivsystemet utformesi trad med prinsippene for universdll
utforming.

Status

K ollektivtransportens markedsandel har vaat relativt stabil paca 11% de siste 15 &.

Trondheim kommune overtok ansvaret for kollektivtransporten fra 01.01 04. gjennom

" Trangportforsgket” . Dette er en ordning som gir klart bedre muligheter for samordnet virkemiddelbruk.
Siden 2004 er driftstilskuddet tredoblet og takstene redusert. Dette har gitt en trafikkvekst pavel 4%
2005 til et totalt passagertal pa 17,3 mill. Det er imidlertid sveat krevende gkonomisk & opprettholde
dagens takster, og for 2007 har rédmannen vaat nact til a fored en takstekning pa 27%.

Tiltak

Det er viktig & opprettholde relativt lave takster, samtidig som man ma videreutvikle standard, service og
markedstilpasning. Dette krever en god, langsiktig innkjepsavtale med transporter(er) fra 2008, nar ny
konsesjonsperiode starter. Stamrutene styrkes gjennom bedre frekvens. Ny stamrute ast utredes for &
samle og forbedre et fragmentert tilbud i de estlige bydelene. Samordning med regionde rutetilbud
videreutvikles, og det arbeides spesidlt for A gi et bedre tilbud med jernbanen sarover fra Trondheim.
Investeringsmidlene gér til utvikling av knutepunkter og holdeplasser, samt til framkommeighetstiltak. Det
foredds en forlengdse av trikken til et samlet omstigningspunkt for buss og trikk i Prinsenkrysset.

Ska man ndmdet om 20 millioner passagerer &lig, kreves ekte ressurser til driftstilskudd og til
investeringer (ca 30 mill. kr pr &).

3.5) Et helhetlig sykkelnett

Hovednettet for sykkel skal utbygges videre med en standard dik a det er trygt og behagelig a syklei 30
kmit.

Status

Sykkd har stadig gkende betydning som transportmiddel i Trondheim, og fortettingspolitikken legger til
rette for en hgy sykkelandd. Det er i dag etablert ca 220 km vegnett av varierende kvdlitet for syklister. Pa
dette nettet er det til dels vesentlige sikkerhetsmessige mangler, og det er ogsa pa mange strekninger behov
for & skille gdende og syklende. Totae kostnader for et tilfredsstillende hovednett i Trondheim er andatt til
ca 740 mill. kr, hvorav ca 220 mill. kr vil vaae et satlig ansvar (langs riksveger).

Tiltak

Det fordas 13 hovedruter for sykkel, som vil dekke ca 119000 innbyggere innenfor 500 m. (1 tillegg er det
behov for en rekke lokaruter.) For perioden 2006-09 pekes fadgende ruter ut som saaskilt viktige:
Midtbyen — Brattera og Sentrum — Tillerbyen/Heimdal/Saupstad. En vesentlig del av ressursbruken fordas
benyttet pa disse hovedrutene, bade til nye delstrekninger, bedre drift/vedlikehold og systematiske
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punktutbedringer. Uten tilleggsfinansiering er det imidlertid svaat liten mulighet til starre nyanlegg.
Der fatsnivaet er lavt, vil det primaat bli lagt opp til sykling i gata sammen med hiltrafikk.

3.6) Trygq transport

Antdl trafikkulykker skal reduseres med nullvigonen som langsiktig rettesnor. Trygghetsfadelsen ska
bedres i boligomréder som belastes med gjennomkjaring.

Status

En trafikkagkning pa rundt 2% hvert & gker generdlt ulykkesrisikoen og opplevd utrygghet i mange
boligomrader. | 5-arsperioden fra 2001 til 2005 er det i snitt registrert 283 personskadeulykker med 384
skadde eller drepte hvert &. Selv om antall drepte er redusart (ligger pa 1-2 pr &), har
personskadeulykkene géit i feil retning i denne perioden. Ulykkeshildet for Miditbyen skiller seg ut med en
okende andd fotgjengerulykker, som ofte har hay avorlighetsgrad.

Tiltak

For en del boligomrader vil etableringen av avlastende hovedveger bedre forholdende vesentlig. | mange
tilfdler er det imidlertid ikke mulig & henvise trafikken til dternative traséer. | dike situagoner ma bomiljget
ivaretas best mulig gjennom fartsdempende tiltak og andre milja og trafikks kkerhetstiltak. |
handlingsplanperioden gjelder dette spesielt Nonnegata, Skovgard og Tilleromrédet. Det settesi tillegg av
midler til |@pende oppfaging av mindre utbedringsbehov i dle bydeler, og spesielt pa skolevegstrekninger.

Trafikksikkerhetsarbeidet for Midtbyen rettes saarskilt inn mot a redusere ulykkene for myke trafikanter.
Redusart fartsgrense ma vurderes som et saarskilt aktuelt virkemiddel, og dette tas opp konkret i revigonen
av gatebruksplanen.

3.7) En effektiv og lite miljgbelastende naeringstransport

Det leggestil rette for effektiv nagingstransport. Dette innebager en velfungerende terminalgsning med god
tilgjengdlighet og bedre forhold for varedistribugon.

Status

Effektive nagringstiransporter er viktige for nagingdivets konkurranseevne og verdiskaping. Totdt fraktes
det ca9 mill. tonn gods &lig til og fra Trondheim. Biltrafikk frakter ca’52%, jernbane 34% og bét ca 14%.
Dagens terminaler er primaart lokalisart pa Brattera/Piren/Nyhavna, samt Suppen, Heggstadmoen og
Sandmoen.

Varedigribugonen internt i byen har salige utfordringer i Midtbyen, med mangefulle leveringsforhold. Det
er regisrert lav utnyttel sesgrad pa distribugonshilene.

Tiltak

Det viktigste forbedringdtiltaket for nagingstransporten vil vaagre giennomfaringen av det avlastende
hovedvegnettet. Det ma utvikles et effektivt godsknutepunkt pa Brattera med gode omlastingsmuligheter.
Palengre sikt (i NTP-perioden fra 2019) legges det opp til en dternativ lokalisering for terminaomradet.
Planlegging ma starte snarlig.

Trondheim kommune ska simuleretil samarbeid med sikte pa mer ragonell vardlevering i Midtbyen,
deriblant forszk med varelevering far 0700. Det skd dtillesklarere krav til utforming av varemottak ved

nybygo.
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3.8) Ivareta det kommunale vegnettet

Vegvedlikeholdet ska legge opp til at vegkapitaen ikke forringes ytterligere. Nyinvesteringer ma primaat
knyttes opp mot utbyggingsavtaer.

Status

Tilsrekkdige midler til drift og vedlikehold er viktig for &ivaretaframkommelighet og sikkerhet.
Vedlikeholdsmidlene har ikke vaat tilstrekkelige pa det kommunae vegnettet, og det er registrert et
reparagonsbehov paca. 100 mill. kr, i tillegg til behov for dobling av arlige vedlikeholdsmidler.

En rekke planer er fremmet om utbygging av nye kommuna veglenker som vil bedre miljgforhold og
redusere kjareavstander.

Tiltak

N&r det gjelder vinterdrift, vektlegges bar veg langs kollektivtraséer, god standart pa gang-/sykkelveger,
samt tilrettelegging for bruk av piggfrie dekk. Innenfor renhold prioriterestiltak som reduserer svevestov.
Mulighetene for @kt tilskudd til drift/vedlikehold vurderes fortlgpendei de kommunale budgetter.

Det finnesikke midler til nye, starre veginvesteringer pa det kommunale vegnettet, bortsett fra de tiltakene

som kan knyttestil utbyggingsavtder.

3.9) Miljgkrav oppfylles — Trondheim ledende pa tilretteleqqging

Som minstekrav ska dle miljautfordringer knyttet til utdipp og stey handteresi henhold til nagonde
forskrifter. Trondheim kommune har i tillegg ambisigse ma om redukgon av klimagassar. Trondheim bar
ha som ambigion & bli ledende i landet pa tilrettelegging for miljevennlige kjaretayer.

Status

Trondheim har i dag trangportrelaterte miljgproblemer knyttet til svevestav, sty og klimautdipp. Det skjer
arlig overskridelser av grenseverdiene for svevestav, og dette skyldes primeat piggdekkbruk. Steytiltak er
giennomfart i trad med dagens forskrifter, men mange er likeve fortsatt plaget, og nasionale myndigheter
dtiller n& strengere krav til forebyggende planlegging. Klimautslippene gker i tréd med stadig gkende
trafikkvekst. Miljovernlige kjaretay er i liten grad tatt i bruk.

Tiltak

Tiltak for & bedre luftkvaiteten ble behandlet ssarskilt gjennom Tiltaksutredning luftkvaitet. Det er aktuelt
med bedre renhold, nye vegdekketyper, redusert piggdekksesong, ekt gebyr og redusarte fartsgrenser pa
utsatte strekninger. Ny dokumentasion omkring helseplager som skyldes partikler (PM » 5) ska fadges naye
opp. Kartleggingen av stayutsatte omrader skal tillegges stor vekt i videre aredplanlegging. Dersom det
ska giennomferes ytterligere stoyreduserende tiltak i dagens bebyggelse, vil dette kreve betyddige akte
ressurser.

De viktiggte tiltakene for a redusere klimagassutdipp blir & redusere veksten i transportomfanget gjennom
arealplanlegging og prioritering av miljevennlige transportformer.

Trondheim kommune ska som transporter og bestiller av transporttjenester utarbeide klare krav til bruk av
miljavennlige kjeretay. For bussparken ska det legges opp til raskere utskifting for a ergtatte eldre busser
med nye busser som ivaretar strenge utdippskrav. Ved neste langsiktige avtale om bussdrift skal det
vurderes aternative tilskuddsniva ogsa for overgang til naturgassbuss, busser drevet med fornybart
drivstoff, og/dler hybridbusser. Det fored as vesentlig satsing patilrettelegging for almenn bruk av mer
miljevennlig kjereteyteknologi (infrastruktur, simuleringdtiltak, opplysning).
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4) Oppsummert handlingsprogram

Her oppsummeres de viktiggte tiltakene i forhold til gkonomiske rammer og mulig tilleggsfinangering.

Fullfgre avlastende hovedvegnett

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

Nordre Avlastningsveg fullfares 2009.
Opprydningstiltak i Midtbyen skjer pardldit.

Satlige midler pluss tidligere innbetalte bompenger,
totalt ca 800 mill 2006-09.

Opprydningdiltak Midtbyen devisfinangert giennom
" gvrige riksvegmidler” (ca 24 mill. kr)

E6 et Niddlv bru — Grilstad: byggestart 2008-09,
fullferes ca 2011-12

Delvis bompengefinansert gjennom E6 ast-prog ektet.
Utvidelse av innkrevingsperioden enndiikke behandlet.
Totalt ca 1900 mill. kr. Statlige midler i perioden etter
2010,

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forslag

Eventud| iverksetting av kommund garanti for
kostnadsagkning Nordre Avlastningsveg

40 mill kr. Kommunae midier

Lang tunnel Odovegen (2008)

166 mill. kr. Forskottering som tilbakebetal es 2014-
2019 (vedtatt i bystyret)

Fullfering av Suppen — Marienborg: Byggestart 2009,
fullfert 2012

Overfaring av 200 mill i gatsmidler fraE6 sar og
forskottering av ca. 260 mill. kr. (Hel/delvis
tilbakebetaling ca 2015-20)

Miljgmessg oppgradering av Elgeseter
gate/Holtermannsveg

Kostnader enndiikke avklart. Spleisdlag kommunde
midler og Satlige midler

E6 sar. Delprogekt farste etappe fra Tonstad til kryss
med sentervegen (mavurderes naamere i
konsekvensutredningen)

100-200 mill kr. Forutsetter vesentlig
forskotteringshidrag fra negingsinteresser i omradet.
Hel/ddvistilbakebetaling i perioden ca 2020-2029

Kommentar: Forskotteringen vil binde opp statlige ressurser til Trondheim i lang tid framover. Det e
derfor ikke sannsynlig (ut fra gjeldende Statlig politikk) med ytterligere statlige tilskudd til ssamvegutbygging

for etter ca2025.

Prioritering av miljgvennlig transport i de sentrale byomradene

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

Revigon av parkeringsnormene

Avklaresi kommuneplanens areddel

Bedre tilrettelegging sykkelbruk (blant annet hovedrute
gjiennom Midtbyen)

Ca 10-12 mill kr er finandert

Innfartsparkering for trafikk sarfra

Finanderes gjennom parkeringsavgifter og/eller
utbyggingsavtaer

Kollektiviramkommelighet, ekning av hastigheten med
25%. Blant annet sambruksfelt i begge retninger i

Prinsensgt og Elgesater gt.

Kommuna andd paca9 mill. kr kan finanseres
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Ny gatetermina for kollektivtransport

Vurderes negmere i gatebruksplanen. Investeringer
forelgpig andat til ca4 mill. kr

Trikken bygges fram til ny gatetermina

Ca7 mill. kr

Utvidet fotgjengeromréde

Konkretiseresi gatebruksplanen

Lavere fartsgrense Midtbyen

Konsekvenser vurderes neamerei gatebruksplanen

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forslag

Framkommelighetspakke for kollektivtransporten,
sgndprioritering

Statlig andd paca 29 mill kr ikke med i gjeldende
planer.

Full utbygging sykkenettet i og rundt sentrum

Krever meget betyddlige ressurser.

L avere fartsgrenser vil gjare det mulig & blande
sykkeltrafikk med biltrafikk i Midtbyen, og dermed
redusere ressursbehovet.

Gatebrukdtiltak i Midtbyen (ytterligere satsing)

Er ddvisfinansert (jfr "Hovedvegnettet”). Ytterligere
behov konkretiseres i Gatebruksplanen.

Trikkeutbygging til Trondheim S og eventuelt Piren

50-80 mill kr, pluss gkte driftskostnader

Kollektivtransport forgvrig

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

"Basasnivd’ driftstilskudd

Ca 50-60 mill kr &lig (inkludert 10 mill. | satlige
belegnningamidler)

Utbedring holdeplasser, universal utforming,
knutepunktutvikling

Ca2-3mill kr &lig (i tillegg til ssrskiltetiltak i
Midthyer)

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forslag

Opprettholde lave takster

Mangler rundt 30 mill kr alig i forhold til " basisnivad’

Lavere pris periodekort

Tilskuddsbehov avhenger av utforming og avtaer med
transporter

Utbedring holdeplasser, universdl utforming,
knutepunktutvikling, etablering av egne bussveger

Meget stort behov for gkt innsatstil generdl
standardheving og @kt framkommeighet. Totalt behov
ca 370 mill. kr

Kommentar: Uten gkte ressurser vil kollektivtransporten miste passagierer i forhold til dagens niva. Det er
avgjgrende & etablere en god langsiktig avtale med transporter(er) fra 2008.

Sykkel (utenom Midtbyen)

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

Systematisk utbedring hovedruter (punkttiltak, drift og
vedlikehold)

Ca2 mill kr alig

Utbygging gamle Statens hus - Sluppen

6,5 mill kr (datlige samvegmidler)

Kong @ysteins veg

3,5 mill kr

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forsag

Videre utbygging hovedrutene

Meget stort behov, til sammen andéit til ca 740 mill kr,
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| hvorav ca 220 innenfor statlig ansvarsomréde

Trafikksikkerhet

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

Diverse mindre utbedringstiltak (lyskryss,
kryssutbedringer, fartsputer, skolevegtiltak)

Ca 10-11 mill kr pr &

Utbedring Nonnegata

5,0 mill. kr

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forsag

Dktetiltak til vedlikehold av gang-/sykkelveger og av | Kommunae midler
fartsdempende tiltak
Bedre kartlegging, statistikk og ulykkesanayser. Kommunde midler

En effektiv og lite miljgbelastende naeringstransport

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Finansiering/merknader

Utvikling av et effektivt godsknutepunkt pa Brattera

Finang ering utenom kommunae budg etter

Forsek med tidlig vardlevering i Midtbyen

Samarbeid med nagingdivet

Bedre laste- og losseforhold i Midtbyen

Draftes neamere i gatebruksplanen

Utredning av godsknutepunkt pa lang sikt (etter 2020)

Vurderes regiondt

Ivareta og videreutvikle det kommunale ve

gnettet

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Ordinaat niva pa drift og vedlikehold kommunalt
vegnett

Ca. 65 mill. kr &lig

Investeringer kommunale veger

Ca4 mill. kr &lig (kun mindre tiltak)

Tiltak som krever tilleggsfinansiering

Finansieringsbehov/-forslag

Reparagon av forfdt infrastruktur (etterdep)

Ca. 100 mill. kr

Vedlikehold for & hindre ytterligere forfall

Ca 10 mill. kr alig

@kt standard drift for & bedre framkommeighet og
skkerhet

Ulike niva avhengig av ensket standard

Legging av fast dekke pa grusveger

Totdt ca 300 mill. kr

Investeringer i nye kommunae veglenker

Meget stort behov. @nskede tiltak er blant annet @st-
vestforbindelsen (ca 400 mill kr med to tunndllgp),
Ferstadtunnelen (ca 150 mill kr), Forsakdia (totdt ca
100 mill kr) og Brunddsforbindelsen (ca 70 mill kr).
Enkelte progekter kan ddfinangeres gjennom

utbyggingsavtder.
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Miljgkrav oppfylles - tilrettelegging for miljgvennlige kjgretayer

Tiltak innenfor avklart/realistisk
finansieringsramme

Tiltak knyttet til renhold, drifting osv Inng&r primaat i ordinaare poster til drift av vegnettet
Steytiltak (mindre tiltak, kartlegging) Cal1,5 mill kr pr &

Tiltak som krever tilleggsfinansiering Finansieringsbehov/-forslag

Tilrettelegging for bruk av miljevennlige kjaretay Ca’5 mill kr fram til 2009

(infragtruktur, informagjon, opplaging)

@kt innsats for & bedre stayproblemene. Bygningstiltak | Ca. 100 — 200 mill. kr
for & redusere innenders stey til 400BA

Strengere miljgkrav til bussparken Avhenger av hvilke miljgkrav som formuleresi neste
avtde

Konklugon

Trangportplan for Trondheim 2006- 15 med handlingsprogram 2006- 09 anbefaes vedtatt, med de
endringer som er kommentert i vedlegg. Faringene fra transportplanen legges til grunn for oppfagende
planlegging, blant annet revigon av gatebruksplan for Midtbyen.

R&dmannen i Trondheim, 30.10.06

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
Vedlegg:

Gjennomgang av hovedpunkter i heringsuttalelsene og vurderinger av disse.
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