Trondhem kommune

Saksframlegg

E6 @ST/NORDRE AVLASTNINGSVEG, OMRADET BRATT@RA-NYHAVNA MED NY
BRU OVER NIDELVA

FORSLAG TIL ENDRING AV REGULERINGSPLAN

SLUTTBEHANDLING

Arkivsaksnr.: 06/42463

Sakshehandler: Hakon Haugan

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag til endret reguleringsplan for E6 gst/Nordre avlastningsveg, omradet Brattera-
Nyhavna med ny bru over Nidelva som vist pakart i maestokk 1:1000, merket og fremmet av Statens
Vegvesen Region Midt og Trondheim kommune, og utarbeidet av Vianova AS, S endret 23.02.07.
Reguleringshestemmel ser er senest datert 23.02.07.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven 27-2.
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Saksutredning:

Sammendrag

Hovedutfordringen med foreliggende plan har vaat aendre gjeldende plan, 2 -fdts bru til 4-fdts bru med
gang- og sykkelared pabegge sider. Firefdts kjarebru er foredait med bakgrunn i kvalitetssikring av
trafikktall og kepastet utfert av Statens vegvesen. Dette har medfart endret regulering for E6 @t Niddlv
bru-Grillstad.

Lokalt arbeides det aktivt bade pa politisk og negingsmessig hold for & fremskynde anleggstart pa E6- gst-
progektet. Mdet er anleggsstart forsommeren 2007. Den nye bruforbindelsen over Nidelva er viktig afa
paplassfar en kan faomlagt jernbanesporet midlertidig ved undergangen Dyre Halses gt. X Skippergata.

Ny bru over Nidelva er kosthadsregnet til vel 90 mill. kr. Dette anleggsdementet er tidligere beduttet
kosthadsmessg overfart fra Nordre avlastningsveg til E6 gst | Stortingsprop. 67 (2002-2003).

Byplangefen har vurdert saken dik at planen kunne legges ut til offentlig ettersyn ved delegert behandling.
Dette er gjort da utvidelsen ikke medferer vesentlige aredinngrep i forhold til gjeldende plan.

Det offentlige ettersynet har ikke medfert endring av plankartet. Det er imidlertid foretett visse
endringer/tillegg i bestemmel sene som er neemere omtdt | saksfremlegget.

Rédmannen anbefaer at reguleringssaken kan fremmes og vedtas av bystyret.

Bakgrunn

Henskt med planen

Med bakgrunn i nye trafikkvurderinger og uttalelse fra Statens vegvesen er det nadvendig & foreta
endringer av kapasiteten pa den nye brua for bade kjerende og for myke trafikanter.

Utvidelsen av planen medferer ikke vesentlige nye aredinngrep i forhold til gjeldende plan som tidligere er
veditatt (2003) og berarer ikke andre grunneiere enn Trondheim havn.

Det har vaat avholdt designkonkurranse for &finne best mulig utforming pa dette viktige byggverket som
ny klaffebru over Niddvablir. Vinner av konkurransen er utpekt og utformingaav brua framleggesi denne
sakshehandlinga.

Planpr osess

Kunngjeringer

Kunngjering om igangsait endret regulering ble annonsert i Adresseavisen 05.11.2006, og varsel om
igangsatt regulering ble ved brev av 05.11.2006 sendt berarte grunneiere (Trondheim Havn) og offentlige
instanser.

Innspill til planen fer ferste gangs behandling

Samrads- og medvirkningsprosess

Etter annonsering/kunngjaring og varsel om igangsatt regulering ble det 22.11.2006 arrangert samradsmete
med involverte parter, dvs. grunneeren Trondheim havn samt offentlige instanser og kollektivsel skapene.

Brev med varsd om planendring og samrédsmete inviterte til & komme med skriftlige innspill pa dette
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dadiet i planprosessen. Brev er kommet inn fra fylkesmannen. Videre er mottatt kort mail fra Trondheim
Havn 14.12.2006 etter at de mottok forel gpige tegninger som ivaretar deres inngpill framkommet bl.a. i
samradsmate. Dessuten er avklaringer framkommet i samradsmete samt 2 mgter (28.11.2006 og
06.12.2006) mellom Statens vegvesen og Trondheim kommune vedr. Igsning for géende og syklende samt
bussholdeplasser. Disse innspill er innarbeidet | den planen som framlegges.

Sammendrag av innspill som er kommet inn etter samrédsmetet:

Innkomne merknader til plan fra
1. Fylkesmannen i Ser-Trendeag
2. Trondheim Havn (samradsmete og mail av 14.12.2006)
3. Trondheim kommune/ Statens vegvesen (2 egne meter vedr. myke trafikanter, 28.11.2006 og
06.12.2006)
4. Nettbuss (samradsmgte)

Sammendrag av merknadene med kommentarer:

1. Fylkesmannen har ingen kommentarer sa sant endring ikke medferer gkt stgybelastning.

Kommentarer:

Brua er pa samme sted som far. Totalt samme trafikk som skal over de 3 bruene Bakke bru, Nidelv bru
og den nye brua. Bedre kapasitet over den nye brua medferer redusert trafikk pa de 2 andre bruene som
er nagmere bebyggelse, og endringen vil derfor medfare redusert staybelastning.

2. Trondheim Havn (samradsmete og mail)

a) P3pekt at havneomradet nord for brua pa Brattgrasiden vil vaae inngjerdet havn, og derfor umuliggjere
annen adkomst enn regulert 5. arm fra rundkjering til kailomrade merket K2 i planen (mellom ny og gammel
bru).

b) Restareal mellom bruene pa Nyhavnasiden ikke interessant, anskes overdratt til det offentlige.

Kommentarer:

Havnas kommentarer innarbeidet i fordaget. Den vagte brulgsning (vinner designkonkurransen) kan ogsa
gi plasstil enlav kjgreadkomst (H= 2,5 m) under brukaret ved sden av gang-og sykkelveg under
brukaret. Eksisterende kaikonstruksjon kan gi ekstraarbeider for afatil denne lgsningen.

3. Trondheim kommune/Statens vegvesen (2 egne meter vedr. myke trafikanter)
Lesninger myke trafikanter iht. ny sykkelhandbok (skille syklende og gdende) bade over bru og i
Havnegata.

Kommentarer:
L asningen sykkelveg med fortau med bredder ca. 2,5 m + 1,5 m pa begge sider av brua og med rekkverk
mot kjerebane lagt inn i planene,

| Havnegatalagt til grunn tilsvarende lgsning, géit bort fra sykkelfdt i kjerebanen og derved gjort det mulig
afatil enskete bussommer i begge retninger i Havnegatarett sar for ny bru (bussdommer skulle gjerne veat
flyttet lengre unna rundkjering, men ikke plass p.g.a. murer/ hgydeforskjdl).
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4. Nettbuss (samradsmete)
Tidligere fremmet enske om busdommei retning sentrum i Havnegata s for ny bru, mulig & kombinere
med busdomme motsatt retning ved Rica Niddven.

Kommentarer:
Det innreguleres |gsning for bussi begge retninger, jf. forrige kommentar vedr. sykkdfet mv.

Farstegangshehandling
Det innsendte planfordaget ble i delegagonsvedtak FBR PLN 3302/06 av 20.12.06 veditait lagt ut til
offentlig ettersyn. Det visestil utrykt orienteringsvedlegg 5.

Heringsuttalelser og merknader
Ved annonse i Adresseavisen av 21.12.06 ble det kunngjort at planen ble lagt ut til offentlig ettersyn, ved
brev av 20.12.06 er heringsinstanser, grunneiere og naboer fétt melding om vedtaket.

Etter at uttald sesfristen var omme er det mottatt kommentarer/merknader fra:

Fylkesmannen i Sar-Trendelag, brev av 10.01.07.

Sear-Trande ag fylkeskommune, Enhet for regiond utvikling, brev av 02.01.07.
Kystverket Midt-Norge, brev av 19.01.07.

Miljgenheten Trondheim kommune, brev av 04.01.07.

Trondheim Havn, brev av 23.01.07.

Norges vassdrags- og energidirektorat, Region Midt-Norge, brev av 23.01.07.
Trondheim Energiverk Nett AS, e-meding av 05.02.07.

Trondheim byteknikk, notat av 23.01.07.

N A~AWDRE

Sammendrag og kommentarer til mottatte merknader/kommentarer:
Verken fylkesmannen dler fylkeskommunen har noe & bemerketil planfordaget, og det stillesingen vilkar
for egengodkjenning av planen. Miljgenheten har heller ingen merknader til planen.

Kystverket uttder a de ved behandling av kommunae aredplaner tar vare paformdet i ”Lov om havner
og farvann mm. av 8 juni 1984 nr. 51”. Formaet med loven er &legge forholdenetil rette for en best mulig

planlegging, utbygging og drift av havner og atrygge ferdsden.

Det pdpekes at brua krysser evre del av kaiomrédet langs Nidelva og vil medfare innskrenkning av bruken
for havnevesenet. Dette anses & vage et ergtatningssparsmd mellom utbygger og havnedier. | brevet heter
det at det evre havnearedet ikke vil fatilknytning direkte til vegnettet og en tverrforbindelse under bruavil
sdledes vage avgjerende for erstatningen. Likesa kostnader med ny/endret inngjerding mot havna.

Salangt Kystverket kan se oppretthol des dagens seilingdgp i vamed sammetilstand i bade lukket og
dpen dilling. Eventuell fendring/nye ledere nedover og forbi den nye brua ma avklares med lokalt
havnevesen.

Kystverket har ikke vesentlige merknader til de fored étte planendringene, men gjar oppmerksom pa a
ferdig bru ska ha senterlanterner og heydeanvisningsskilt for saillingdepet i lukket tilstand. Skiltet Skd angi
minste fri hayde mdlt ved hgyeste astronomiske tidevann (HAT), noe som bgr fremgd av bestemmelsene.

Det pekes spesielt pa at saarskilt tillatelse etter havne- og farvanndoven mafordigge fer tiltaket kan
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igangsettes. Dette gjelder bade salve anleggstiltaket samt merking/skilting i byggeperioden og etter
ferdigdilling.

Det bes om at egengodkjent plankart med bestemmel ser sendes Kystverket.

Kommentarer:

Ny bru over elvanord for eksisterende bru ble regulert og godkjent ved plan i 2003. | foreliggende plan er
brua regulert med 4 felt med gang-og sykkelbane pa begge sider. Foreliggende plan falger opp gjeldende
plan med hensyn til forbindelse til kaiomréde K2.

Eventuelle erstatninger vil métte tas opp i separate forhandlinger eventudt via skjannsretten.

Det anses som en salvfdge a de pdegg med hensyn til senterlanterner og haydeanvisningsskilt med angitt
fri hayde malt ved heyeste astronomiske tidevann etterkommes uten at det skd tasinn i bestemmelse om
dette.

Tillatelse etter havne-og farvanndoven vil sdvsagt bli innhentet fer tiltaket igangsettes.

Trondheim Havn peker pa at planmateridei bedre grad burde vaare gjourfert med godkjente planer som
grenser inn til vegprogektet. Ajourfaring med tilstetende planer ville gitt et mer korrekt kartmateride. En
viktig premiss for planarbeidet méa vagre a planlegging og giennomfaring av E6 gt —progektet i en viss
grad tilpasses utviklingstiltak i Trondheim havn og godkjente planer for et nytt konferansesenter i omrédet
mellom Rica Nidelven Hotell og ndvagrende Nidelv bru. Vegprogektet E6-gt kan ikke vanskeliggjare
giennomfaring av andre tiltak. Dersom dette ikke er til 4 unngd, ma tiltakshaver vaare forberedt pa at
eventuelle ersatningskrav vil bli gjort gieldende i samsvar med gjeldende lovverk og prakss.

Utviklingen av Trandd agsterminaen som logigtikknutepunkt vil skje pardlelt med vegutbyggingen. Havna
forutsetter et naat og godt samarbeid med vegvesenet for at vegprogektet og Trendeagsterminaen ikke
blir vanskdiggjort.

Planfordaget omfatter i vesentlig grad breddeutvidelse av ny bru, samt mindre tilpasninger for afa etablert
gang- og sykkelvegsystem. Havna hadde sett at breddeutvidel sen ogsa hadde gitt starre vegared til
awikling av naatrafikken. Planen har ingen faring for bruken av ndvaarende Nidelv bru, og om et gang- og
sykkdvegsystem like gjerne kunne vaat etablert med denne brua.

Omréde K2 er regulert til havneformd, men skd i anleggsfasen midlertidig benyttes til anleggsomrade.
Havna ensker at omradet K2 i planen utvides sydover under Nidelv bru fram til aredl regulert til
konferansesenter. Utvidelszen av K2 ankes av havna regulert til havneformd.

Adkomgen til K2 er i henhold til gjeldende plan for Pir |1 syd, vedtait i bystyret 30.09.2004, lagt fra
rundkjeringen Havnegata- NAV-E6 g, som den femte avkjering i rundkjeringen. Havna forutsetter at
avkjeringen opprettholdes.

| lagerskur 6 nord for omradet K 2, drives det i dag aktiv transport —og termina aktivitet. Lagerert ma
vurderes revet pga. den aktuelle avkjaringen, men ogsa pga. gangvegsystemet som er planlagt. Dette
forutsettes |zt gjennom videre forhandlinger mellom havna og vegvesendt.

Havneomradet pa Pir 1 og Pir 11, hvor Trandelagsterminalen skal etablere seg, mai henhold til gjeldende
| SPS-forskrifter inngjerdes og vaae hdt atskilt fra annen area bruk.
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Havna har tidligere uttalt seg skeptisk til den kulvertl gsningen under Havnegata som er vagt for & betjene
trafikken mellom havnearedene pa Pir 11 og jernbanens godstermina. Havna konstaterer at planarbeidet
for E6 @t med ny bru ikke har funnet det hensiktsmessig & vurdere kulvertl gsningen pa nytt.

Havna har i samtaler med vegvesenet bedt om a det blir vurdert direkte avkjering til en eventuell
drivstoffstag on m/truckstopp fra Havnegata. Det forventes at vegvesenet avklarer dette rdativt hurtig av
hensyn til den videre planlegging av Trenddagsterminaen.

Ved bygging av ny bru over Niddvavil det vaae behov for en viss opprydding i §garedlet, noe som
forutsettes at vegvesenet gjar samtidig med anleggsarbeidet.

Kommentarer:
Kartgrunnlaget som reguleringsplanen nd er tegnet inn pa er gjour med hensyn til eksisterende og planlagte

bygninger i omradet.

Med hensyn til &fere hoved gang- og sykkeltrafikken over eksisterende Nidelv bru har dette veat vurdert,
men det er et anske fa gang- og sykkdtrafikken tilknyttet hovedvegnettet.

Eventud | utvidelse av omrade K2 sydover til regulert konferansesenter i plan vedtatt i bystyret 25.01.07,
er ikke vurdert i nevnte plan dler i den foreliggende plan. Denne utvidelsen ma vurderes nar ny
reguleringplan for Havnegata blir utarbeidet.

Dadet er planlagt byggestart pa E6 et, dementet ny Nidelv bru, forsommeren 2007, er det ikke tid til &
innarbeide utvidelse av omréde K2 i den fordliggende plan.

Adkomsten til omrade K2 er regulert ved plan vedtait av bystyret 30.09.04. | den foreliggende plan er
starten pa denne avkjaringen regulert for & markere den femte vegarmen i rundkjeringen. Den evrige del av
avkjaringen kommer fremii tidligere plan. Det er ingen planer om & bortregulere denne avkjaringen.

Det forutsettes at nedvendig inngjerding i henhold til gjeldende forskrifter utfares ndr Trenddlagsterminalen
er etablert. Kostnaden ved denne inngjerdingen ma tas opp senere.

Den aktudle kulvertlgsningen ligger utenfor den aktuelle planen, og kan, i likhet med eventudl
drivatoffstagon, tas opp i forbindelse med planleggingen av Trandelagsterminaen.

Det vil vage naturlig at vegprog ektet foretar en viss opprydding i §aaredet i forbindelse med byggingen av
ny Niddv bru.

NVE, Region Midt-Norge har ingen kommentarer til planendringen forutsatt at endringen ikke farer til at
flomforhold i dvaforverres. Det bes for gvrig om & det tas kontakt med Trondheim energiverk og
Satsnett, dik at det kan tas nedvendige hensyn til ekssterende og eventudle planlagte hayspentanlegg i
planomradet.

Kommentarer:
Hensynet til flomfare i forbindelse med byggearbeidene vil bli vurdert i byggeplanleggingen av den nye brua

Trondheim Energiverk Nett AS opplyser at dei dag har kabler som bergres av progektet pavestsiden
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av Nideva. Dette gjelder i tilknytting til ny rundkjering. Kablene blir berart i den grad terrenget skal endres
dik at kablene ma flyttes dller senkes. Dette vil vagre uproblematisk, men ma planlegges og hensyntas ved
utferelsen. Det opplyses at TEV Nett har en samarbeidsavtale med Statens V egvesen vedrarende
omlegginger av kabler til NAV. TEV Nett vil sgke & bruke denne samarbeidsavtalen for det aktuelle

vegprogekiet i tillegg.

Nar det gjelder brua, som er av typen klaffbru, med strambehov tilkyttet heve-og senkeprosessen, vil TEV
Nett seke afinne lgsninger for forsyning av dettei forbindelse med progjektet.

Kommentater:

Det er dlerede etablert samarbeid mellom partene for alese de forskjellige oppgaver hvor TEV Netts
interesser blir berart. Statnett er ikke kontaktet i det elektriske kabler etc. blir ivaretatt gjennom det
samarbeidet som er etablert mellom vegvesenet og TEV Nett.

Internt har det vaat draftet gang- og sykkellasninger langs Havnegt. og ny Nidelv bru. | utgangspunktet var
intengonen & viderefare den lgsningen med sykkefelt i vegbanen som en kom fram til i arbeidet med
Ricaplanen for Havnegata pa hele strekningen. Kommunen og Statens vegvesen gikk sammen om & sikre
en god sammenheng i lesningene for ny Nidelv bru og de ulike del planene som den grenser opp mot
(NAV/Rica-planene). Under arbeidet kom det opp flere argumenter for & velge en annen lasning:

- konflikter mellom sykkefelt og bussholdeplass

- sykkdfet samsvarer ikke med sykkelhandbokas anbefdinger som krever atskilt sykkelveg i dike

trafikksituagoner
- en sykkeveg med fortau pa samme plan som gangarealet vil bli en bedre trase for syklistene.

Det er kondtatert at det stort sett er god plass for en lesning med sykkelveg m/fortau, og ikke umulig alase
problemene pa vestsida under eksisterende Nidelv bru. Det ble derfor enighet om & velge sykkelveg
m/fortau pa hele strekningen nord for hotellet/Bratterbrua.

Det ble ogsa bestemt, ik som det for gvrig er lagt inn i foreliggende plan, & ha sykkelfelt
m/fortau for den nye Nidelv bru. Her legges det opp til en minimumdesning pa totat 4 meter, 1,5+2,5
eventudet 2+2”.

Nar det gjelder strekningen langs Havnegata er det behov for starre bredde for sykkelveg m/fortau.
| stedet for dinnarbeide dette i planen for nye Nidelv bru, tas det inn to bestemmel ser:

- at det ska bygges sykkelveg m/fortau

- a mindre justeringer av bredde pa sykkelveg m/fortau kan tasi detaljprosekteringen.

Statens vegvesen f& ansvar for a regulere hele Havnegata fram til Bratterbrua. | dette arbeidet avklares de
aktudle problemdtillingene negmere.

| forhold til " Offentlige velanlegg og byggesak” - Temaveileder HO-2/2000 vil bygging av den nye brua
vage unntatt fra byggesaksbehandlingen forutsatt at utformingen er bestemt i reguleringsplanen.
Plasseringen ma fremga av plankartet, og i bestemmelsene ma det vagre en henvisning til tekniske tegninger
som viser bruas utforming. | denne sammenheng har 8 2.5 "Ny klaffebru over Nidelva' i bestemmelsene
fatt et tillegg med henvisning til beskrivelse og tegningsmateride utarbeidet av Cowi AS.

Statens vegvesen er gjort kjent med nevnte opplegg og tilleggshestemmel ser, og har ingen merknader.
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Nar det gjelder rekkefa gebestemmel sen vedrarende eksi sterende smabétdlipp, arbeides det med & finne
dternative plasseringer.

Anbefate endringer i plan og bestemmelser
| forhold til plan og bestemmeler veditait lagt ut til offentlig ettersyn anbefaer rAdmannen med bakgrunn i
innkomne merknader og egne vurderinger fagende endringer:

P& plankartet:
1. Kartgrunnlaget er supplert mht. godkjente reguleringsplaner i omkringliggende omréder.
2. Oppdatering iht. Miljeverndepartementets siste standard:
- midlertidig trafikkomréder (riggomréder)
- reguleringsformd vigt i 2 planniva
3. | tegnforklaringen er midlertidig trafikkomrader/riggomrader vist under ” Kombinerte formd”, ikke
under spesidlomréder.

Endret layout pa plankartet er datert 23.02.07.

| bestemmel sen:
| bestemmesenes § 2.1, " Generdt”, anbefaes fagende tillegg:
" Langs Havnegata og langs den nye brua anlegges sykkelveg med fortau pé begge sider av vegbanen.

Mindre justeringer mellom sykkelveg/gangveg/fortau og annet trafikkared kan tillates gjennom
detaljprogektering av veganlegget.”

| bestemmelsens § 2.4, ” Annet trafikkareal”, anbefa es fagende tillegg:
"Dise aredene ska gis en vakker og tiltalende, og gjerne grantpreget opparbeidelse”.

| bestemmelsenes 8 5.1, " Forurenset grunn”, anbefdes fadgende tillegg:
" Det kreves grunnundersakel ser og geoteknisk progektering for progektet”.

| bestemmelsenes 8 2.5 "Ny klaffebru over Nidelva' anbefaes fagende tillegg:
"Det visestil " Referanseprog ekt med sykkelveg og fortau”, datert 19.12.06, samt ideprog ekt datert
13.12.06, utarbeidet av Cowi AS.”

Ssesgningi §2.3:

"K2 ska benyttes midlertidig som anleggsomrade i forbindelse med bygging av E6 est/Nordre
avlagtningsveg.” og Sste avanitt i § 2.4 (noe omredigert):

" Et omrade pa Nyhavna mellom jernbanen og ny vey, foredas regulert til sykkelveg, gangveg og annet
trafikkared. Omradet ska benyttes midlertidig som anleggsomrade i forbindelse med bygging av E6 g<t”.
Dette plasseres under ny paragraf 4 ” Kombinerte formd”.

Tidligere § 4 blir nd§ 5, § 4.1 blir 5.1 og 4.2 blir 5.2.

Bestemmdsene er st revidert 23.02.07.
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Beskrivelse av anbefalt planforsag

Plandatus

Reguleringsplan for Nordre Avlastningsveg Brattera dekker det areal som na foredds omregulert.
Reguleringsplanen ble st vedtatt 25.09.2003. Av tilstetende planer av nyere dato nevnes spesielt E6 Ot
pa strekningen Nidelv bru — Grillstad. Denne planen ble opprinnelig vedtatt i bystyrets mate 22.05.03,
mens endret regulering Niddlv bru — Ladeforbindelsen (delplan 1, 2 og 3) ble vedtatt i bystyret
23.11.2006. Ellers nevnes reguleringsplanen Pir |1 ser som ble vedtatt av bystyret 30.09.2004. Denne
omhandler tilstatende ny rundkjering i Havnegata og havneomradet inntil brua pa Brattera |
kommuneplanens aredldd, inngé&r bade E6 @<t og E6 NAV som del av hovedvegnettet i Trondheim.

Planomradet, eksisterende forhold

Dette er en ny vegforbindel se som avlaster eksisterende veg over Bakke bru og Nidelv bru. Den ska lede
hovedirafikken fra Nordre avlastningsveg (Som er under bygging) fraHavnegata over til E6 @t oginni

den vedtatte nye tunnellasninga under Kuhaugen fram til Strindheiny Nidar. Omradet er i dag havneomréde
disponert av Trondheim havn. Det ligger en mye brukt bétdipp pa havnas omréde pa Nyhavna. Det er ikke
noen organisart gruppe, men vanlige béteiere som disponerer henger som er hovedbrukerne av denne.

Beskrivelse av planfordag

Nar béde Nordre avlastningsveg og ny E6 @ er ferdigbygd, vil den nye veglenken over Nidelva bli meget
viktig og inngai omkjeringstrekanten rundt Trondheim. Den nye tunnelen i E6 @t blir

4-felts veg og Havnegata har ogsa 4 kjerefelt. Ut fra trafikkberegninger som er utfart, blir trafikken pa den
nye brua mellom disse to progektene starre enn pa de til stetende vegene. 4-fdts lasning er dt vedtait pa
veglenken fra planlagt rundkjering ved Dora (Skippergata) fram til reguleringsgrense pa Nyhavna (Delplan
1 vedtatt 23.11.2006).

Det arbeides med a skape effektive og sikre sykkeruter dik a sykke kan bli et dternativt
framkomstmiddd i stedet for bil. | eksisterende reguleringsplan er det 3 m fortau tosidig over brua. Det
legges nd opp til lesninger med tilbud pa begge sider av brua som skiller syklende og géendeiht.
sykkelhandboka. Det er lagt opp til 2,5 m for sykkdltrafikk og 1,5 m for fotgjengere pa hver side av brua.

| tillegg legges det opp til planfrie kryssinger av kjarevegen for myke trafikanter i begge ender av bruaved
veger under brua ved landkarene. Pa Bratterasiden beholdes grovt st tidligere regulert lasning for
kryssing under bru. Pa sikt vil det kunne bli en bedre Igsning pa nordsiden av kjarevegen (Bratera) n&r
Trondhem Havn rediserer Sin reguleringsplan Pir 11 sar.

Statens vegvesen kom i oppstarten av planfasen med innspill om at den regulerte 5. armen i rundkjaringa
(Pir 11 sar-planen) burde ergtattes av annen adkomst lengre nord, men etter merknader fra Trondheim
Havn er det ikke lagt inn endringer vedr. dette i planen.

Planen har ogsa regulert inn tosidige busdommer rett sar for ny brui Havnegata. Det er funnet plasstil
dette bl.a. ved ataav midtrabatten i kjerevegen. Havnegata vil ogsa heves pga. tilpasning til ny bru dik at
eksisterende murer pa utsiden av kjgrevegen i Havnegata nedfylles over en strekning. Dette gjar det mulig
med adkomst fra gangbaner til bussommer der bussdommene er plassert i plankartet.

Lesningen for syklende i Havnegata har vaat diskutert. Det har tidligere vaat planer om alegge
sykkdtrafikken i sykkelfet sammen biltrafikken. | avklaringsmetene mellom Statens vegvesen og
Trondheim kommune har en kommet til at tilbudet for syklende i Havnegata ber bli tilsvarende som over
brua (egen adskilt sykkelveg og gangveg). Dette betyr et systemskifte for syklende omtrent ved Rica
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Nidelven i Havnegata. Planen som framlegges viser Igsning fram til Nidelv bru. Utferdse av tiltak i planen
sar for det som berares av endringer i Havnegata av progektene, inngdr ikke i de to omtalte
vegprog ektene.

Bruaer lagt vinkelrett pa Nidelva nord for Nidelv bru og jernbanebrua for Merdkerbanen. Brua forutsettes
bygget som klaffebru og med fri sailingshgyde 6 m over middd lavvann. | tillegg ska den bygges med
dpningsklaff dik a sterre béter kan komme opp elvel gpet pa tilsvarende méte som bruene ovenfor. Se for
evrig detajtegninger av brua som viser utforming og mdl.

Utvidelsen av vegarediet er tatt sarover mot jernbanen dik at det ikke blir ytterligere inngrep i
havneomradet nordover. Ved landkaret pa Nyhavna er det foredatt forbindelser dik at en kan krysse
kjerevegen planfritt som myk trafikant under brua. Areal som benyttestil dette er lagt utenfor areal som
bedriften Y ara (Ieietaker Trondheim Havn) benytter. Pa motsait side (fortsatt Nyhavna) av planlagt bru,
benyttes ared ved eksisterende smébétutsett (mellom ny og gamme bru) for sykkel- og gangforbindelsene
under brua.

Eksisterende smébdtutsett vil bli nedbygget som fage av ny bru. Dette tilbudet ma derfor finne sted i en
annen del av byen. R&dmannen kjenner ikke il aktuelle dternative lokaliseringer i dag, og tiltakshaver har
derfor ansvar for aforeta en utredning av mulige erstatningsplasser i samarbeid med Trondheim kommune.
Det er foredait et rekkefagekrav knyttet til etablering av dik ergatningsared fer bruakan tasi bruk.
Restared foredasregulert til annet vegared (K3 i gjeldende plan utgér av planen iht. havnas gnske).

P4 Bratterasida er rundkjeringa foredétt ekt litt i sarrelse (Dy 41 -> 45 m) og justert noen fa meter mot
sarest. All endring er patidligere regulert vegared.

Omréde kai merket K2 pa Brattera er fortsat forutsatt som midlertidig riggomréde og regulert il
kaiformd. Dette endres ikke av nytt reguleringsfordag. Adkomst til omradet er vist i reguleringsplan Pir 11
sar og betinger at lagerskur rett nord for brua fjernes. Ansvar for opparbeiding av disse tiltakene tilligger
Trondheim Havn. Denne framtidige adkomsten vil kunne gi en bedre faring for syklende under brukaret
enn regulert lgsning.

Fordaget blir dyrere enn a realisere vedtatt reguleringsplan. @kte brukostnader inngdr i E6 @st-prosektet.

Konsekvenser av planfordaget

Aredbruk

Foreliggende planfordag vil legge bedag pa et noe starre ared til vegformd, jf. ovenfor. For det meste er
aredet dlerede regulert til vegared. Omréde mellom jernbane og ny veg pa Nyhavna (merket K3 pa
tidligere plan) var dt sAdarlig utnyttbart at havnaikke ser noe sarre tap i dette omradet. Kaiomrade K2
blir ikke redusert da utvidelsen g& inn patidligere regulert " annet vegared” . Gang-/ sykkelarm ned under
brukar er foredat strammet litt inn dik at K2 blir noe serre. Havneomréde i §@ mellom bruene blir noe
redusert.

Trafikk

Statens vegvesen har tidligere i ar foretatt kvaitetsskring av trafikktall og kapasiteter og endret
reguleringsplanen for E6 @t Nidelv bru — Grillstad og pekt pa behovet for gkt kapasitet ogsa for den nye
brua over Niddva. Fordiggende fordag til reguleringsplan gjer at ny E6 f& 4 kjarefdt helt fra
Ladeforbindelsen og inn til Havnegata. Dette gjar a framkommeligheten for gjennomgaende biltrafikk pa
E6 blir god.
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For kollektivtrafikken er det regulert inn nye busdommer i Havnegata, der spesielt den i retning sentrum har
veat etterspurt fra kollektivsel skapene.

For sykligter, fotgjengere og kollektivtrafikken er lgsningene i prindppet de samme som i gjeldende
reguleringsfordag, men med noen vesentlige forbedringer. Det kan her nevnes atskilt ared for syklende og
gdende langs E6 over brua (adskilt fra motorkjaretey med rekkverk). | tillegg er innlagt en ny planfri
kryssing under hovedvegen ved landkaret pa Nyhavnasiden.

Milig

| miljzbegrepet kan det innga en rekke eementer med stay, forurensing til luft og jord (inkl. stev),
energibruk, landskap og areal disponering/barriere som e ementene som man vanligvis analyserer ved veg
og trafikkanlegg. Korte pringpielle kommentarer kan gistil disse punktene. Med fysisk |gsning vil mengden
say, forurensning og energibruk vaae avhengig av totalt trangportarbeid i dternative lasninger. Den

fored étte endringsplanen antas & gi noe lavere totat transportarbeid enn gjeldende plan etter som
hovedstrammen av trafikk fares korteste veg.

Kostnader

Elementet ny bru over Nidelva, er kostnadshberegnet til vel 90 mill. kr (elementet er tidligere bed uttet
overfart kostnadsmessig fra Nordre avlastningsveg til E6 @st i stortingsprop 67 (2002-2003). Det er
tidligere beduttet at brua skulle forberedes for en utvidelse (kjaresterke gangbaner). Tilleggskostnaden for
abygge bredere bru med en gang er andétt til & vagre om lag 8 — 10 miill. kr (inkl gkning av bredde
sykkelveger m/fortau. Dersom en skulle utvide senere, ville tilleggskostnaden bli mingt 50 % starre.

Forhold til ny forskrift om konsekvensutredning, KU

| juni 2000 ble det fremmet egen hovedrgpport ” Konsekvensutredning for E6 @<t i Trondheim kommune —
parsdl Nidelv bru — Grillstad”. Suttdokument for ” Konsekvensutredning E6 @<t i Trondheim kommune,
parsal Nidev bru — Grillstad” fordldi brev datert 14.11.01 fra V egdirektoratet.

Melding om konsekvensutredning for ” Nordtangenten” ble utarbeidet av Trondheim kommune og Statens
vegvesen i 1992. Mddinga beskriver tiltaket, eks sterende utredninger og program for videre utredninger.
Meldinga ble godkjent av Vegdirektoratet 14.11.1994 uten at det ble ilt krav om konsekvensutredning
etter plan- og bygningdoven § 33, men med krav om at det ble gjennomfert en rekke temautredninger i
forbindel se med reguleringsplanarbei det. Konsekvensandyse ble behandlet og godkjent sammen med
reguleringsplan for Nordre avlastningsveg.

Progektet som helhet ansees derfor for & vaare tilfredsdtillende konsekvensvurdert.

Ny forskrift om konsekvensutredning ble fastsatt ved kongdlig resolugon av 1. gpril 2005 i medhold av lov
24. sept. 2004 nr. 72 om endring av plan og bygningdoven. Det er kommunen som planmyndighet som
har ansvar for & avklare om et reguleringsarbeid faler inn under forskriftens virkeomréde. Ut i fravurdering
av planarbeidet i forhold til forskriftens § 3 og kriterienei § 4 finner ikke rédmannen at det er behov for &
utarbeide eget planprogram med konsekvensutredning for den foreliggende planendringen.

Planlagt gennomfering av tiltaket

L okalt arbeides det aktivt bade pa politisk og nagingsmessig hold for & framskynde anleggsstart pa E6-
@st-progektet. Maet er anleggsstart forsommeren 2007, bl.a. pa Nyhavna- Mdlenberg. Den nye
forbindelsen over Nidelva er viktig &fa pa plass far en kan fa omlagt jernbanesporet midlertidig ved
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jernbaneundergangen Dyre Halses gt x Skippergata. Denne undergangen stenges under anleggsperioden,
jf. delplan 1, Nidelv bru- Grillstad vedtatt i bystyret 23.11.2006.

Reguleringshbetemme ser
Det er utarbeidet egne bestemmelser for denne delplanen. Disse bestemmelser bygger pa bestemmelsenei
gjeldende reguleringsplan for E6 @t og Nordre avlastningsveg.

Radmannens konklusjon og anbefaling
Statens vegvesen er kontaktet, og har ingen merknader til de endringer/tillegg som er anbefdlt i
betemmelsenetil planen.

Det anbefdes at fordag til reguleringsplan med besemmelser for E6- est/Nordre avlastningsveg, omradet
Brattara- Nyhavnamed ny bru over Nidelva veditas.

R&dmannen i Trondheim, 06.03.2007

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr

kommunaldirektar byplansjef

Vedlegg:

Saksvedlegg 11 Reguleringskart, 1:1000, datert 20.12.06, St endret 23.02.07

Saksvedlegg 2: Reguleringshestemmel ser, St datert 23.02.07

Orienteringsvedlegg 1: Oversiktskart, maestokk 1:10000

Orienteringsvedlegg 2: Nedfotografert kopi av del av gjeldende regulering, vedtait 25.09.03

Orienteringsvediegg 3: Nedfotografert kopi av dd av gjeldende regulering, vedtatt 30.09.04

Orienteringsvediegg 4: Notat " Referanseprog ekt med sykkelveg og fortau”
m/tegninger/illustragoner, datert 19.12.06

Orienteringsvediegg 5: Utrykte vedlegg- kopi av kunngjering igangsait planarbeid, innkomne

merknader/innspill i planprosessen, varselbrev, kopi av delegagonssak
FBR PLN 3302/06, kopi av kunngjering off. ettersyn og innkomne
kommentarer/merknader
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Arkivsak:06/42463

E6 @st/Nor dre avlastningsveg, omr adet Bratter a-Nyhavna med ny bru over Nidelva
Reguleringsbestemmelser til endret reguleringsplan

Panen er datert : 20.12.2006
Dato for dste revigon av plankartet : 20.12.2006
Dato for Sgte revigon av bestemmelsene : 23.02.2007

Dato for Bystyrets/Bygningsrédets vedtak

§ 1 Planens avgrensing og formal
Disse regul eringsbestemme sene gjelder innenfor de omrédene som pa plankartet er vist med
reguleringsgrense.

Formdet med planen er &leggetil rette for bygging av ny bru over Nidelva som binder sammen Nordre
avlastningsveg ved Havnegatatil E6 @<t pa Nyhavnamed 4 kjerefelt og tosidig sykkelveg med fortau.

§ 2 Trafikkomrader
§ 2.1 Generdt
Innenfor trafikkomradene skal det anlegges kjareveger, sykkelveger, gangveger, fortau, trafikkdelere, bru

og kal.
L angs Havnegata og langs den nye brua anlegges sykkelveg med fortau pa begge sider av vegbanen.

Mindre justeringer mellom sykkelveg/gangveg/fortau og annet trafikkareal kan tillates gjennom
detaljprogektering av veganlegget.

§ 2.2 Anlegg av trafikkomrader

Anlegg av trafikkomréder ska utformes etter godkjente byggeplaner som detdjert viser utforming av
veger, vegutstyr, materiabruk, beplantning, skraninger og murer med mer. Byggeplanene ska omfaite aredl
under Nidelv bru pa Nyhavnasiden av elva.

§ 2.3 Trafikkomradekai, K2

K2 omfatter kai pa Bratteramellom Nidelv bru og ny bru for E6 @t/ Nordre avlastningsveg. Aredlet kan
brukes il lettere havnefunkgoner. K2 skd benyttes midlertidig som anleggsomrade i forbindelse med
bygging av E6 @</ Nordre avlastningsveg.

§ 2.4 Annet trafikkareal
Sidearealer og skréninger ska beplantes, dler utformes dik at de til passes til stetende omréder.

Et omréde pa Nyhavna mellom jernbanen og ny veg, foredas regulert til sykkelveg og gangveg samt annet
trafikkareal. Omradet ska benyttes midlertidig som anleggsomrade (riggomrade) i forbindelse med bygging
av E6 <.

Disse aredlene gis en vakker og tiltalende, og gjerne grentpreget opparbeidelse.

Saksfremlegg - arkivsak 06/42463 13
15342/ 07



Trondhem kommune

§ 2.5 Ny klaffebru over Nidelva

Ny bru ska ha seilingshayde 6,0 m over middel lavvann. | tillegg ska den utstyres med dpningsklaff dik a
béter kan komme gjennom brua tilsvarende de gvrige bruene som ligger ovenfor dennei evelgpet. Det er
avholdt egen designkonkurranse for avklaring av bruas utforming der vinner nylig er karet. Detdljtegninger
av bru fager reguleringsplanen. Det visestil " Referanseprogekt med sykkelveg og fortau”, datert
19.12.06, samt ideprogekt, datert 13.11.06, utarbeidet av Cowi AS.

§ 3 Spesialomr ader

§ 3.1 Spesialomrade frisiktsoner
| frisktsoner ved vegkryss skd det veae friskt i hayde 0,5 m over tilstetende veger.

§ 4 Kombinerte formal
K2 ska benyttes midlertidig som anleggsomréde i forbindelse med bygging av E6 est/Nordre

avlagtningsveg.

Et omréde pa Nyhavna mellom jernbanen og ny veg, foredds regulert til sykkelveg, gangveg og annet
trafikkareal. Omradet sk benyttes midlertidig som anleggsomréde i forbindelse med bygging av E6 o<t

§ 5 Andre bestemmel ser

§ 5.1 Forurenset grunn

Ved utfylling og graving i omrader med forurensede sedimenter ma det innhentes egen tillatelse fra
forurensningsmyndighetene,

All graving ma skje med bakgrunn i Trondheéim kommune sin kartlegging og undersgkelser av forurenset
grunn. Om nedvendig ma det innhentestillatelse til graving fra forurensningsmyndighetene.

Det kreves grunnundersakel ser og geoteknisk progektering for progektet.
§ 5.2 Rekkefglgebestemmelse

Eksisterende smabatdipp mellom ny og gamme bru pa Nyhavna bortreguleres. Fer vegen godkjennes tatt i
bruk, skal erstatningsomrade for bétdipp vage etablert.
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