Trondhem kommune

Saksframlegg

BRATTORKAIA 17 A, TRONDHEIM SENTRALSTASION OG NY TVERRFORBINDEL SE,
ENDRING AV REGULERINGSPLAN 477A

Offentlig ettersyn

Arkivssksr.: 08/5706-9

Sakshehandler: Randi Lile

Fordag til vedtak:

Bygningsrédet/det faste utvalg for plansaker vedtar & legge fordag til reguleringsplan med planbestemme ser
for Bratterkaia 17 a, Trondheim Sentrdstagon og ny tverrforbindelse,

endring av reguleringsplan 477a, ut til offentlig ettersyn, samtidig som den sendes pa haring.

Planen er vist pakart i malestokk 1:1000, merket Pir |1 Plan AS datert 30.06.08, og i bestemmelser sist
endret 30.06.08.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven § 27-1.
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Trondhem kommune

SAMMENDRAG

Manfordaget omfatter Bratterkaia 17 a, Trondheim Sentrastagon og ny tverrforbindelse Planfordaget
oppfyller plankrav om bebygge sesplan for Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindelse i henhold til
reguleringsplan 477a, vedtatt 27.03.2008.

De byformmessge prindppene for ny tverrforbindd se og omforming/utvikling av bebygge sen er avklart
giennom reguleringsplan 477a. Planfordaget behandles som en reguleringsendring fordi det ogsa omfatter
noen mindre endringer av reguleringsplan 477a.

Intengonen med reguleringsplanen er davklare utforming av den nye tverrforbindelsen, og ny Sentralstagion
i sammenheng med omkringliggende bebygge se. L asningene er basart pa vinnerutkastet " @nskekvist” fra
plan og designkonkurransen om utforming av tverrforbindelsen mellom Trondheim Sentrdstagon og
Braterkaiai Trondheim med tilliggende bebyggelse, som ble gjennomfart varen 2007.

Planfordaget er utarbeidet av Pir 11 Plan as pa vegne av styringsgruppen for tverrforbindelsen som bestér av
Bratterkaia as, ROM eiendom as, Jernbaneverket, Trondheim Perkering, Trondheim Havn, Trondheim
Busstermind, E.C.Dahls Eiendom as og Trondheim kommune,

Rédmannen anbefder a planfordaget legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa haring.
INNLEDNING

Komplett planfordag er mottatt 26.05.2008. Planfordaget er utarbeidet av Pir 11 Plan AS som fordagdtiller
pavegne av styringsgruppen for Tverrforbinde sen som bestér av Brattarkaia as, ROM eiendom as,
Jernbaneverket, Trondheim Parkering, Trondheim Havn, Trondheim Busstermind, E.C.Dahls Eiendom as
og Trondheim kommune. Andre konsulenter som har bistétt i planarbeidet er SLA AS, som
landskapsarkitekt og Myklebust AS som rédgiver i bygge- og anleggstekniske forhold.

Manfordaget er utarbeidet i henhold til kommunens reguleringsveileder og avtaer gjort i oppstartsmete.

BESKRIVELSE AV INNSENDT PLANFORSLAG

Den etterf@ gende saksutredning bygger pa fordagdtillers beskrivelse av planfordaget. Byplankontoret har
gjort tilfayelser og endringer av beskrivelsen for & belyse fordaget bedre.

Overordnet malsetting

Tverrforbindelsen er en ny gangforbindelse mellom Trondheim Sentralstagon og Bratterkaia
Tverrforbinddsen skd fungere som et naturlig forlengelse av Sendre gate ut til fjorden, og ska samtidig bli
en integrert dd av utvikling av et nytt og effektivt knutepunkt med terminalanlegg for jernbane, buss og
hurtighét. Utbyggingspotensialer pé begge sider av jernbanen er regulert med sikte pé & styrke grunnlaget
for kollektivtrangporten og dermed bidratil et mer miljgvennlig trangportmenster.

Tverrforbindel sen spenner tvers over godsterminalomrédet og Nordre Avlastningsveg.

| tillegg til & skape en fysisk kontakt mellom de to omrédene er det viktig & skape en visuell kontakt dik at
omradene ogsai bevisstheten blir knyttet sammen. For aforsterke den visuelle kontakten er det lagt vekt
pa & holde traseen sa dpen som mulig, bade oppa forbindelsen og under. Forbindelsen skl gi en glidende
bevege se mellom byens sentrum og kaiomrédet dik at deikke er to atskilte steder men en naturlig fdge av
hverandre.
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Trondhem kommune

Planstatus

Kommuneplanens area del/ Kommunedelplan for havneomradet

| kommuneplanens arealdel 2006-2018 er omradet vist som " Fremtidig bybebyggelse’.

| kommunede planen for havneomradet, vedtatt 28.06.2001, er omradet vist som " fremtidig
nagingsomradel lett virksomhet”. Det er satt rekkef@ getiltak om etablering ny gangforbindelse ved
sentrastlagonen far ny bebygge se kan tasi bruk. Tverrforbindelsen er vist i kommunedel planen.

Gjeldende reguleringsplan

Den opprinndige reguleringsplanen med konsekvensutredning (r 477) ble vedtatt i Bystyret 29.03.2007.
Denne planen er senere endret ved at Nagonalt senter for pop og rock ble innpasset i Mdlagret, med
vedtak i Bystyret 27.03.2008. Plankart med bestemmel ser datert 16.11.2007 er vedlagt planfordaget i
orienteringsvedlegg 7. Planbeskrivelse med konsekvensutredning for den opprinnelige reguleringsplanen er
vedlagt som uttrykt orienteringsvedlegg 6. De byformmessige pringpper for den nye tverrforbindelsen,
utforming, byggehayder og tomteutnytting for omkringliggende bebyggelse er avklart gjennom gjeldende

reguleringsplan.

Viktige momenter i gjeldende plan er:
. Tverrforbindelsen, som sikrer tilgjengdlighet til omrédet, og reduserer virkningen av
togspor og Nordre avlastningsveg som barriere mellom by og fjord.
Lamdstruktur som bebyggel sesstruktur for nye bygninger langs Bratterkaia. Det er vedtatt en
bebygge sesstruktur for omradet som sikrer siktlinjer ut mot fjorden ved at bygningsvolumer
over 3. etage bygges som lamedler orientert normat mot kaifronten.
Byggehayder pa stagonssiden tilsvarer 4-5 etager, og pa Bratterkaia legges opp til varierende
byggeheyder frad — 7 etager.
Planen viser atkomst til tverrforbindelsen med brede trappeanlegg pa begge sider. Pa Brattarkaia er
trappeanlegget regulert inn som en del av parkeringshus over to etager.
Planen viser lesninger for parkering, kollektivirafikk, bil, sykkel og gangtrafikk knyttet til Trondheim
Sentralstag on og omradet som knutepunkt for kollektivtrafikken.

Reguleringsbestemmel se §3.1 Plankrav: Bebyggel sesplan for Sentralstasjonen og tverrfor bindel sen:
" For felt 001,030, T11, T31, T32, N06, NO7, N33, N40 og N41 skal det foreligge vedtatt

bebygge sesplan for samtlige av de angjitte feltene samlet far ramme- og/dler ddetillaidse kan gis.
Bebygge sesplanen ska vise plassering og utforming av terminabygning og evrig bebygge se, trappe- og
rampeanlegg og bru over jernbanesporene. Bebyggel sesplan skal vise mulighet for vendedgyfe for trikk, i
henhold til tekniske spesifikagoner for trikken i Trondheim.”

Bebyggelsen og trappeaniegget pa Brattarkaia er ikke omfattet av kravet om bebyggel sesplan.

Detaljplaner under arbeid for tilgrensende omréder:
Utarbeidelse av fordag til reguleringsplan med konsekvensutredning for Brattera, kongresshotell, gnr 439
bnr 2, 179, 142 er under arbeid. Det fordligger vedtatt planprogram, bygningsradet 05.09.06.

Det er igangsatt arbeid med reguleringsplan for Ytre havneasseng med ny hurtighdtterming. Tiltakshaver er
Trondheim Havn. Det er planlagt en pir med utdiggere for hurtigbdtene i havnebassenget i forlengelsen av
tverrforbindelsen. Pa piren planlegges nytt terminabygg for hurtigbéter. Det er en intengon for dette
planarbeidet at utforming og diponering av tilgrensende kaiared koordineres med reguleringsending for
tverrforbindelsen.
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Trondheim kommune

Andre relevante planvediak:

Nordre avlastningsveg Brattara, reguleringsplan (2001, endret 2003)
Reguleringsplan for Trondheim Pirbad (1998)

Disposigonsplan for Kanahavna (1995, rev.1996)

Planomr adet, eksisterende forhold
Beskrivelsen av eksisterende forhold er basart pa den regulerte situasjonen (Reguleringsplan 477a).

g Planomradet ligger pa Brattera, panordsiden av
. - | Trondheim sentrum. Sentralt beliggendei forhold
til Midtbyen i forlengelsen av Sandre gate.

Illustrasjonen viser planavgrensning med avgrensing
i | av gjeldendereguleringsplan 477ai stiplet strek

Sterrelse pa planomrédet

Planomrédet har en sterrelse ca 15,6 daa. Planendringen omfatter ca 10 850 e bruksareal pa Bratterkaia,
og ca 8 200 n¥ bruksarea pa stagonssiden hvorav ca1 280 ne er eksisterende bygningsmasse.

Bebyggelsen er regulert til nagingsformd og offentlig bebygoelse.

L andskap/bylandskap

Bratterkaia og Sentral stagonsomradet ligger nord i Trondheim sentrum, og ved utl gpet av elvedyngen som
omkranser denne. Planomrédet ligger pa en flate som grenser mot Trondheimsfjorden mot nord, mens det
mot gt og vest er forholdsvis dpne landskapsrom som avgrenses av Trollamot vest og Lade mot gt
Planomrédet ligger som en del av det historiske landskapsrommet som har Midtbyen som sentral punk.
Mot nord 3pner strukturen seg mot fjorden og Fosenfjellene, med Munkholmen som attrakson og
fondmotiv.

Grunnforhold

Innenfor planomradet er bade origind grunn og oppfylte masser i hovedsak sandmasser. Det er trolig mer
enn 100 meter ned til fjell. Deltaavsetningen pa Bratteraer rddaivt ny. Grunnen blir gradvis mer finkorning
med dybden. Mudringsmassene som ble benyttet til oppfylling i 1880-arene er av samme type finkorning
sand som origind grunn. De oppfylte massene har middels fast lagringsfasthet og sarre og mindre inndag
av organisk materide.

Kulturminner/ kulturmilj@

Omrédet grenser til den gamle stagonsbygningen fra 1915 som er regulert til bevaring giennom gjeldende
reguleringsplan 477a. | antikvarisk klassifikasion av bebyggelsen av sentrale byomrader fra 1991 er
stagonsbygningen klassfisert i klasse C; av antikvarisk verdi.

Rekreas onsomréder
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Trondheim kommune

Planomradet dik det fordligger i r477ainkluderer ny kai/strandpromenade langs Y tre Basseng som knyttes
til fremtidig friomrade langs fjorden til Skansen. Reguleringsplaren iller krav til opparbeiddse av offentlige
aredler innenfor planomradet. Dette innebagrer en oppgradering av kaiomradet somvil bli utviklet til en
bred promenadegate langs Brattarkaia.

Barn og unges bruk av omradet
Pirbadet ligger i umiddelbar narhet til planomradet og benyttes aktivt av barn og unge.

Trafikkforhold

Regulert vegsystem

Trafikken i omradet ved Trondheim Sentrastagion vil bli noe lavere n& Nordre avlastningsveg og E6 @t
utbygd, enn i dagens Situasjon. Betydelig andd av trafikken som gér pa Dyre Halses gate, Grytaog
Jernbanebruavil overfarestil Nordre avlastningsveg (NAV) og E6 @t

Gjeldende reguleringsplan omfatter opprusting av veg pa Bratterkaia med ny adkomst til Bratterkaia via
nytt heyresvingefelt fra Nordre avlastningsveg. Kaiomradet pa Bratterkaia fra den planlagte avkjaringen fra
Nordre avlastningsveg og vestover, er regulert som gégate med muligheter for vareleveranser og lignende.
Omréadet mellom bebyggelsen og kaikanten ved " landingspunktet” for tverrforbindelsen er regulert som et
byrom forbeholdt gang- og sykkdtrafikk.

K ollektivtilbud

Omradet er det viktigste kollektivknutepunktet i Trondheim med holdeplasser for busser, flybuss, taxi,
jernbanestagion og termind for hurtigbét. | tillegg ligger hurtigrutekaia pa Brattera ca 400-500 meter
nordest for Bratterkaia og havn for cruiseskip pa yttersiden av Pirbadet.

Offentlig og privat servicedekning
Det er ikke skoler dler barnehager innenfor planomradet.

Energiforsyning
Planomrédet ligger innenfor konsesjonsomrédet for fjernvarme.

Planpr osess

Arkitektkonkurranse
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Trondheim kommune

En plan- og desgnkonkurranse for tverrforbindel sen og ny sentrastagon med omkringliggende bebyggelse
ble arangert i etterkant av at reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim Sentralstagon og ny
tverrforbindelse ble vedtatt, 29.03.2007. Konkurransen ble arrangert av styringsgruppa for

Tverrforbinde sen. Prosessen med bebyggel sesplary reguleringsendring ble startet opp umiddebart i
etterkant av arkitektkonkurransen.

Kunngjering og varding

Igangsatt planarbeid ble kunngjort i Adresseavisen lgrdag den 15.03.2008. Varsd om igangsatit regulering
ble sendt pr. brev datert 11.03.2008 til berarte parter i henhold til adressdliste. Kopi av kunngjering og
vardingsbrev ligger som utrykt orienteringsvediegg. Oversikt over berarte grunneiere med adresse (gnr/
bnr) og navn pa hiemmeshaver er vedlagt i utrykt orienteringsvedlegg 4.

Samréds- og medvirkningsprosess

Offentlige ingtanser har blitt involvert i planarbeidet gjennom samradsmeter og ulike arbeidsmater. | forkant
av planarbeidet ble det avholdt en dags workshop, den 26.11.2007, der fordagsstiller, myndigheter og
representanter for tiltakshavere deltok for & avklare premisser for det videre arbeidet med utvikling av de
ulike delprogektene innenfor planomrédet og videre planarbeid. Tema for workshop; universal utforming,
etappevis utbygging, kunstnerisk utsmykking i offentlige rom, vended gyfe trikk, byrom forplass sagon og
plass Brattarkaia. Deltagere i workshop; Stabsenhet for Byutvikling, Trondheim Busstermina, Trondheim
Parkering, Jernbaneverket, Trondneim Havn, EC Dahl Eiendom, Redlinvest, Bratterkaia as, ROM Eiendom
as og representanter fraradgivere Pir 11, SLA AS, Myklebust AS.

Samradsmgte ble avholdt den 18.04.2008 med deltagel se fra Trondheim Havn, Byplankontoret,
Byggesakskontoret, Miljgenheten, Stabsenhet for Byutvikling, Statens V egvesen distriktskontor, Statens
Vegvesen Nordre avlastingsveg og Jernbaneverket. Det har vaat avholdt egne arbeidsmeter med
Trondheim Kommune angdende universdl utforming.

Det har vaat avholdt flere arbeidsmeter med Trondheim Havn og fordagdtiller Lusparken Arkitekter ASfor
akoordinere dette planarbeidet med pagdende planarbeid for ny hurtighdttermina i Y tre havnebasseng.

Sammendrag av innkomne innspill

Innkomne innspill / merknader etter varsling | Forslagsstillers beskrivelse av hvordan
og samrad innspill er ivaretatt i planforsaget

Fylkesmannen i Sar Trendelag, 15.04.2008

Miljevern; Forhold ang stey ma hensyntas jf

betemme ser i gjeldende reguleringsplan Bestemme ser om Sty er tat inni
Samfunnsikker het; Ingen merknad bestemmel sene.

Trondheim Parkering, 14.04.2008 Svar frafordagsstiller 17.gpril.2008
Vendesl gyfe trikk Vendesl gyfe trikk

Trondhem Parkering viser til notat om Konsekvenser for p-kjdler:

vended gyfe for trikk som konkluderer med at Trikkelaster vil ikke overskride vegvesenets
mulighet for vended gyfe trikk bar inkluderesi dimengonerende krav, og vended gyfe for trikk

busstermindens kjareareder. vil ikke gke kostnader for p-kjeller fordi
Trondheim Parkering innvender at |asning kan dette dekket uansett mata hensyn til rystelser fra
medfare; jernbanen. Lav fart for trikk i vended ayfe gir
-kte byggekostnadene for parkeringsanlegget | ikke rystelser.

under busstermindl.
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Trondhem kommune

-Rystel sesskader pa konstruksjonen over p-
anlegg

-Komplisere trafikkbildet og medfare
trafikkfarlige Stuagoner.

-Anbefder at vended gyfe etableres pa Brattara

Etappevis utbygging

Trondheim Parkering viser til notet for etappevis

utbygging for termind og tverrforbindd se.

- Trondheim Parkering ensker a koordinere
utbygging av p-dekke over spor iht
Jernbaneverkets planer for oppgradering av
plattformer og fundamentering for
tverrforbindelsen, dvsi 2009.

Konsekvenser trafikksituagon:
Vendedgyfeinn i bussoppstillingsomradet kan
fage samme trase som busser. Dette vil kunne
redusere kapasiteten noe, men kan pa samme
méte som for buss |gses dik at det ikke gir
trafikkfarlige Stuagoner.

Trasetil Brattegraer den mest optimae
[ganingen.

Etappevis utbygging

- Redisering av p-dekket (og tilherende
ramper) over platformer samtidig med
Jernbaneverkets progekt for heving av
platformer vil vagre idedt med tanke forutsatt
fundamentering under plattformer.

- Utbygging av p-dekket utlgser krav om en
egen bebyggelsesplan for hele omradet et for
ny sentralstagon.

Trondhaim Busster minal 24.04.2008

Vendesl gyfe trikk

Trondheim Busstermina viser til notat om
vended gyfe for trikk som konkluderer med at
mulighet for vendedgyfe trikk ber inkluderesi
bussterminaens kjareareder.

Trondheim Busstermind AS finner det vanskelig
ainnordne trikk sammen med bussoppstilling/ -
parkering og viser til a det mht

trafikks kkerhetsmessige forhold ikke er et goat
dternativ a blande trikk.

Etappevis utbygging

Vise til notat for etappevis utbygging.

En etappevis utbygging vil ikke vagre optimd |
forhold til |gpende drift ved Sentralstagon. Det
er uhddig a Tverrforbindel sen byggesfarst,
med riving av eksisterende venteomrade og a ny
0og tilpasset Sentralstagon byggesi etterkant,
videre a parkeringskjdller bygges og
nagingsaredler over oppstillingsomradet bygges
til dutt. Det vil ikke gi en god |esning bussdrift og
utviklingen av Stagon.

Svar frafordagsstiller 24.gpril.2008

Vendesl gyfe trikk

Innarbeiding av vended gyfe pa forplassen vil
ikke kunne | zses uten & bryte prinsipper for
trafikklgsninger 1 r477a, vended gyfei
busstermialens kjereareder er det beste
dternativet innenfor Sentral stasionomradet.
Av-/ padtigning for trikk ber inni kollektivgaten
for stagonen.

Konsekvenser for p-kjdler og trafikksituagon
pa bussterminaen: Det visestil kommentarer
over.

Etappevis utbygging

Fordagdtiller er enig med Trondheim
Busstermind 1 a en samlet utbygging er optimal.
Det ma dokumenteres en etappevis utbygging
som ivaretar terminafunkgoner for buss og
jernbane i perioden med utbygging.
Eksisterende venteomrade for buss, med tilgang
til ekssterende p-dekke kan iflg redegjarelse for
etgppevis utbygging fortsatt opprettholdes under
bygging av tverrforbindelsen, men vil métte rives
under bygging av ny termind.

Jernbaneverket 28.04.2008
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Trondhem kommune

Helsen som vil vaae hovedankomsten fra
sagonssdatil Tverrforbindelsen, for de som
ikke kan benytte den nye trappa, ma plasseres
utenfor hovedplattformen ved spor 1.

Heisene pa melomplattformene er tegnet for
store. Heisene ma plasseres sentrisk pa
platformene, og det maminimum vege 3 m fra
heistil platformkant.

Jernbaneverket ansker at tegningene revideres
dik a traane som er vigt plassert i sporomradet
fjernes.

Heis fra tverrforbindelsen og hovedplatform;
Plassering er justert i planfordaget dik at bredde
pa hovedplattform utenfor heiser 4,2

meter. Utvendige mdl paheis er 3 x 3 meter.
Heiser pA melomplattformer; Plassering av
heiser er justert | planfordaget dik at de ligger i
midtlinje plattform med min bredde 3 meter til
plattformkant.

Mht traer i omradet for lastnedfaringer fra
tverrforbindelse/bro; Tragr reguleresikke,

og merknaden har ikke konsekvenser for

bebygge sesplanen.

Samrad angaende univer sdl utforming med
Trondheim kommunes r adgiver for

univer sdll utforming 25.04.2008, innspill fra
mete:

Rettl gpstrapper med lik trinndybde og
trinnhayde er skrest, retningsendringer kan tasi
reposer.

Annonsering av vertikale forbindelser er svaat
viktig. Lesning pa Bratterkaia er entydig men
kan styrkesved at det etableres trapp fra som
darter og dutter samme sted som inngang heis.
Belysning:

Riktig belysning i offentlige trefikkareder bar
gkresi planen.

ilting:

Felles og entydig skiltprogram ber skresi
planen. Skiltprogrammet ska formidle
informagon om tilgiengelighet for dle.

Alle trapper til/fratverrforbindelsen er jugtert til
rettl gpstrapper med lik trinndybde og hayde.
Retningsendringer i trappeforl gpet skjer i
reposer.

Lasning Bratterkaia er tilfart ekstratrapp
sammen med heis. Annonsering av heis pa
Sentrdstagonen er | planmateridet dokumentert
vhaillustragoner med stlandpunkt som angitt i
mete

Belysning og skilting:

Krav om at opparbeidel sesplanen ska
inneholde en fdles beysningsplan og
skiltprogram er tatt inn i bestemmelsene.
Bdysningsplan skd skre god belysning ved
aminndig ferdsd og riktig bruk av lysfor
synshemmede. Skiltprogram ska introduseres
ved atkomst og videreferesinn i anlegget.
Skiltprogrammet skd formidle informagon om

tilgjengdighet for dle.

For kommentarer frarédmannen vises det til radmannens vurdering hvor temaene; gjennomfering,

universdl utforming og trikk er kommentert.

Beskrivelse av planens utforming
[Innledning

Bebyggelsen pa Bratterkaia er ikke omfattet av kravet om bebyggel sesplan. Dette omrédet tas likevel med
I denne detaljplanen fordi |@sningen fra arkitektkonkurransen innebagrer en endring i forhold til gjeldende

regulering. Av samme arsak fremmes planen som en reguleringsendring av r447a og ikke som en
bebyggel sesplan. Parkeringshuset pa Bratterkaia erstattes av en dpen plass og det leggestil rette for
parkeringskjeller. Utnyttelsen over bakken Bratterkaia foredas redusert i forhold til gjeldende
reguleringsplan r447a, og volumene for nagingsbebyggel sen er omdisponert ved at den delen av
bebyggelsen som gér opp til maks hayde c+31,2 er noe redusart. Plangrensen fored s utvidet noe pa
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Trondheim kommune
stagonssiden ved a felt N33 pa stagonssiden har utvidet utstrekning. T06, trafikkhallen for tog, var tenkt
revet i opprinngig plan, mens planfordaget legger til rette for at denne bevares.

Reguleringskartet bestar av tre kart som hvert definerer formdenei et niva (cote). Der samme formd
gielder over flere etager er formdet angitt i det nederste planet. Pa hvert kartblad anviser en
siittillustragon hvilket plan kartet omhandler. Feltbenevnd sene tilsvarer det som ble definert gjennom
reguleringsplan 477a (orienteringsvediegg 7).

Hovedagrep
Overordnet intengon for utformingen er & skape et atraktivt byomrédei forlgpet av tverrforbindelsen fra

Sentralstasionen og ut til Bratterkaia. For & oppna at broen oppleves kort og enkel & bruke er det enskelig
agjere lengden bro sa kort som mulig. For & oppna dette lander broen i en plassdannesei hver ende.
Disse plassdannd sene er skjermet for vagr og vind av bebyggel sen som danner plasssrommene.

Planfordaget endrer opprinnelig reguleringsplan ved at parkeringshuset pa Bratterkaia er erstattet av en
parkeringskjeller. Dette grepet skaper visudl kontakt mellom Kanahavna pa gateniva og til et pent byrom
pa niva med gata pa Brattarkaia.

Forlgpet med tre byrom, forplass stagon, tverrforbindel sen og plass Bratterkaia, kan oppleves som
sekvenser, som en bevegelse mellom byen og vannet, eler hver for seg. Byrommene har hver sin identitet,
noe a trakte etter pd ale degnets tider og giennom dle &rstider og med sterst mulig opplevelse av
foranderlighet. Byrommene innfarer kvaiteter som vi dlers nyter i naturen; & oppleve den kontinuerlige
endringen fraen tilstand til en annen avhengig av vaa, arstid, bruk og ddring. Byrommene skd vage
fleksble og fungere bade i tille og travie tider pa daegnet, béde til & haste forbi og til & oppholde segii og til
lek.

Bebygoelsens ared, hayde og utnyttelse
Aredlet paflaten som inngdr i planomradet er totalt 14,6 daa.

Reguleringsbestemme sene oppgir T-BRA (tillatt bruksared) og maks gesmshgayde for hvert enkelt
byggeomréde. | reguleringsplanen tilsvarer maksimalt tillat bruksared det illustrerte volumet i
arealoppgaver og i illustragonsplanen. For area oppsett vises det til uttrykt orienteringsvediegg 5.

Trondheim Sentralstagjon, Ny Tverrforbindelse:

Planomradets del pa Stagonssida og tverrforbindelsen har sarrelse 9,7 daa. Av dette arealet utgjer 0,2
daa grunnareal kontorbebyggelse, 0,7 daa grunnared offentlig bebyggelse og 8,8 daatrafikkformd. Pa
stagonssiden fored &s bebyggel sen regulert til maks gesims kotet+21,7. Dette tilsvarer hgydene regulert og
utredet gjennom reguleringsplan 477.

Samlet bruksared pa stagonssiden er T-BRA 8 360 m2. Av detteinngar 1 280 m?2 i eksisterende
bygningsmasse. Differanse mdlom T-BRA i gieldende plan r477a og reguleringsendring er en gkning av
T-BRA pa 940 m2. Av dette er 510 m2 knyttet til gkt volum ved & beholde eksisterende trafikkhall. For
avrig er volumet ekt med 430m? som falge av gkt utstrekning vestover av planomradet for felt N33.

Byggeomréde T-BRA T-BRA
Reguleringsplan r477a Reguleringsendring
001 Offentlig bebyggelse 1.370 n? 1 760n?
003 Offentlig bebyggd se 1.120 n? (gér ut)
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N40 K ontor 1.120 n?

N41 Kontor 920 nt 1 830m?

NO6 Kontor 770 1280

NO7 Kontor 840 nt 990 n?

N33 Kontor 1.280 nt 2 500 P
SUM volum over bakken 7 420nt 8360nT

Bratterkaia:

Planomradets del pa Bratterkaia har tarrelse pa 4,9 daa. Av dette aredlet utgjer 2,4 daa grunnared for
kontorbebyggelse og 2,9 daa ulike trafikkformal. Samlet bruksareal BRA er 10 850 nf. Bruksaredl under
terreng medregnesikkei T-BRA.

Bygningsvolum og T-BRA for NO3, N30 og N31 fored as redusert med 3 160 m? i forhold til gjeldende
reguleringsplan 477asom falge av a parkeringshuset utgar. Maks gesimshayde for felt N31; kote+31,2
hayde endres ikke. Volumene for nagingsbebyggelsen i N30 og N31 er omdisponert dik a den delen av
bebyggelsen som gé& opp til maks hayde kote+31,2 er redusert.

Maks hgyde for felt N30 gkes fra kote+20,4 til kote+24,0 for et mindre omréde.

Byggeomrade T-BRA T-BRA
Reguleringsplan r477a Reguleringsendring
NO3 6.950 n? 3820 n?
N30 990 n? 2380 nt
N31 6.070 n? 4650 nt
SUM T-BRA over bakken 14.010 n? 10 850 n?

Tverrforbindelsen plan 3, T30/T31 0g T32
Det visestil illustragonsplaner og illustragoner i saksvedlegg 3 og orienteringsvedliegg 2-5.

Tverrforbinde sens giennomfaring er sikret gjennom rekkef @ gebestemmelser | gjeldende plan r477a
Rekkefdgebestemmelsene gjentas i nye planer som fremmesi byutviklingsomradene pa Brattera
Sden.

Broen planlegges som et byrom som Igfter seg opp fra stagonssiden og over til Brattarkaia.

Broen er et urbant plassgulv som danner gulvet i det byrommet som forbinder by og havn. Broens trapper
og ramper og plassdannelser gir rom for opplevelser og sosdt livi tillegg til at de er en dd av viktig ny
infragtruktur for byen og terminden.

Broens form er uttrykk for en enke dynamisk bevegese. Som to omvendte piler omfavner broen de to
byrom og de mange mennesker som beveger seg inn til Midtbyen frafjorden dler frabyen ut mot kaien.
Splittene skaper dpninger og dipper lysinn mot perronger og gjennom bebyggelsen pa Brattarkaia. Deto
byrommene pa hver side fayer seg inn mellom broens ben og bidrar til en variert opplevelse over broen.
Broens knekte forlgp vil gjare a den visuelt fremstar som kortere,

Trapper og ramper:

Broen lander pa hver side med trapper med vekdende bredde og stigning. Trappene inviterer til forskjelige
former for opphold. Pa stagonssiden utformes den ene trappa med en dik bredde at den inviterer til
opphold. Denne brede trappen har innfelte ramper for & kunne trille bagasie, barnevogn og sykkel. Pa
kaisiden er det ene benet en lang rampe. Det andre trappa er knyttet til bygningen og leder ned til plassen.
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Overflaten:

Tverrforbindel sens overflate er tenkt gitt et selvstendig utrykk som distingverer den fratilstetende bygulv.
Bro, trapper og ramper har samme overflate. Det arbeides med Igsninger som gir e samlet helhetsinntrykk,
men samtidig gir variagon i dekket, f.eks. overflate av betong med inndag av sma glasskule. Glasskulene
kan gi broen er reflekterende overflate samtidig som den gjares sklisikker.

jerming/benker:

For & skjerme mot vaa og vind og for & skape gode opphol dssteder underveis fored 8s skjermer og benker
som fored s plassert som " ryggfinner” inn mot midten av broen. Om natten kan skjermene lyses opp som
salvlysende vinger for & skape trygghet for sene fotgjengere. Avhengig av vagr og vind kan man velge Side
av skjerming for opphold ler forbipassering.

Belysning:

Panen krever a det ska utarbeides en felles belysningsplan for felt T06, T11, T32, T31, T30 og T12 som
skrer god belysning ved aminndig ferdsd og riktig bruk av lysfor synshemmede er skret i
bestemmelsene.

ilting:

Planen krever at det ska utarbeides et felles skiltprogram for felt TO4, TO6, T11, T32, T31, T30 og T12.
Skiltprogram ska introduseres ved atkomst og viderefaresinn i anlegget. Skiltprogrammet skal formidle
informagon om tilgiengelighet for dle.

Kunst:

Det tas sikte pa atilfere kunst knyttet til tverrforbindelsen og tilherende byrom som integrert del av
arkitektur og landskapsarkitektur. Som overbygning foredas det at lys, interakson og bevegelse, er
toneangivende for det kunstneriske uttrykket. Belysningen pa broen maikke forstyrre utsikten fra broen.
Belysning kan derfor inkluderesi skjermingen for vag og vind, sammen med enkelte lysende punkter i
brodekket. De lysende skjermene kan bygges opp av doble vegger med akryl dler glass med lysrer loddrett
mellom, og fremstar dermed svakt lysende og gir en visudll leddlinje over broen.

Byrom stagon/forplassplan 1, TO6 og T11:
Det visestil illusragonsplaner og illustragoner | saksvedlegg 3 og orienteringsvediegg 2-5.

Det planlegges planfri adkomst til hovedplattform fra forplassen. Haydeforskjellen mellom forplassen og
perrong |l @ses via det balgende plassdekket pa forplassen. Gulvet i 1. etagje paterminden og
hovedplattformen ligger pasamme niva Det er forutsatt fremtidig " hey” plattform 76cm opp fra spor for &
gi best mulig tilgjengelighet til tog. Dagens undergang med atkomst til mellomplattformene oppreitholdes.
Det planlegges ny adkomgt til undergang via hovedplattformen.

Utforming:

Plassen er tenkt beplantet med traa som mablerer og skaper rom, sammen med lysmaster som lyser opp
0g Skaper trygghet. Beplantning, belysning og Stteplasser er tenkt plassert i forhold til ett felles gridmender.
Plassens gulv planiegges dannet av store lyse felter med betongoverflate omgitt av asfdtflate. Betongfeltene
har retning som peker inn mot midten av plassen og markerer plassens midtpunkt.

Det fored s prikker i asfaten, samt utfresinger i betongen som markerer ett grid hvor plassenstrag, lys og
Sitteplasser kan plasseresi forhold til. Det arbeides med lasninger for den overordnede belysningen med
lysmaster som kaster lys ned pa plassen. Andre detdjl@sninger det arbeides med er lamper framindre hull i
belegget der lyset kan stramme som et vagt diffust lys. For utforming av plassen vises det til
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illustrag onsplaner, saksvedlegg 3.

Plass Bratterkaia plan 1, felt T30:
Det visestil illustragonsplaner og illustragoner | saksvedlegg 3 og orienteringsvediegg 2-5.

Det foredas etablert en dpen offentlig plass pa Bratterkaia pa bakkeniva og under tverrforbindelsen og
trappeanlegget | stedet for parkeringshuset i gjeldende plan (r4773). Dette grepet vil gi en flott annonsering
av Bratterkaia, plassommet som tverrforbindelsen lander i, Y tre havnebasseng og hurtigbdtanlegget. Ved
adpne dette omradet pa bakkeniva oppstér ett plassrom knyttet til promenaden og kaia. Dette gir en
visuell forbindelse ogsa pa bakkeplan fra forplassen foran Sentrastagionen helt ut til Bratterkaia.

Stigningen mellom kai og tverrforbinde sesniva blir mindre og forbindelsen blir enklere & bevege seg i enn
lesningen som er vigt i gjeldende reguleringsplan. Plassen er ett viktig virkemiddd for & legse logistikk
knyttet til hurtigbattermina med plassering vest for tverrforbindelsen. Plassen som etableres muliggjer en
dakere stigning mellom kai og tverrforbindelsesniva. Plassen er i tillegg et viktig virkemiddd for &lese
logistikk knyttet til hurtigbattermina med plassering vest for tverrforbindelsen. Lasningen innebegrer ogsa at
utnyttelsen pa dette feltet av Bratterkaia er lavere enn forutsatt i gjeldende reguleringsplan, og at
bebyggelsen som grenser inntil plassen fér fasadeflate og adkomster pa bakkeplan. Dette gir en vesentlig
forbedring av bebygge sen tilknyttet plassen.

Overflate

Passens gulv dannes av store lyse felter med betongoverflate omgitt av asfdtflate. Betongfeltene har retning
som samler seg inn mot broen. Betongflater er noe hevet og danner dermed mindre platder til opphold med
mindre gangpassager i mdlom.

Vegetason

Som trebeplantning pa plassen fored s robuste traa som lerk og poppe. Det foredas at tragne plantes tett
helt inne ved broen, og plantes mer spredt ut mot kaia. Trae foredas plantet i starre hull i betongfeltere,
som hevesfor agi plasstil retter der hvor det tragne kommer over tak pa parkeringskjelleren.

Belysning
Den overordnede belysningen foredds som lysmaster som projiserer lys ned pa plassen, tilsvarende |zsning
som forplass stagon.

Trondheim Sentralstagon, felt O01 med kontor felt N40 og N41
Det visestil illustragonsplaner og illustragoner | saksvedlegg 3 og orienteringsvediegg 2-5.

Trondheim Sentrdstagon, felt O01, planlegges som en fellestermind for tog og buss. Stagonsbygningen
strekker seg over over tre plan med atkomst bade fra forplassen (felt TO6 og T11), fratverrforbindelsen
(T30, T31 og T32) og fra parkeringsdekket som er regulert gjennom r477a et for tverrforbindel sen
(plankart 2 av 4, orienteringsvedlegg 7.2).

Terminabygget annonseres av et hayt rom over med direkte tilknytning til bade forplass og
tverrforbindelsesniva. Den averste etagien av bygget med nagingsared (N40 og N41) danner et samlet
tak over termindensinnvendige og utvendige funkgoner, og gir terminalen karakter av et offentlig
signalbygg. Takflaten som lefter seg, dpner terminaen mot byen og kanarommet.

Kollektivterminalen skal vaae en fellestermina for en rekke trangportformer: jernbane, regionbusser,
flybusser, bybusser, taxi, sykkd parkering, kortidsparkering, langtidsparkering.

Servicefunkgonene er tenkt samlet i en kjerne midt terminalhdlen. Kjernen planlegges over 3 plan, og det
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vil vagre svaat tyddig for publikum hvor betjenende funkgoner er lokaisert. Kollektivierminadens

vertikaforbinde ser betjener atkomgt til fra forplassen til tverrforbindelsen som et supplement til utenders

hels og trappeforbindel ser.

Organisering og logistikk

Fran mviem

||||||

Illustrasjon Logistikk pa plan 1;bakkeniva

Terminal plan 1

Den nye stagonshdlen etableres ved sden av
trappeaniegget. Stagonshdlens viktigste
orientering er mot det nye offentlige rommet
med henvende se til tverrforbindelsen og
Midtbyen.

Halen ligger i koblingsounktet melom de ulike
terminafunksonene pa stag onssiden og binder
de ulike nivaene romlig sammen.
Publikumsatkomst er fra bade gateplan og via
tverrforbindelsen og parkerings/atkomstplata.

Funksjoner:

- Atkomgter fraforplass, busstermina og
perrong.

- Trafikk-/ viimle- og ventesoner for publikum
med plasstil oppbevaring, billettautomater og
informagongavler.

T8 Seabm hads
i L

Bptrane

Illustrasjon Logistikk pa plan 3; cote 13,5

Terminal plan 3

Nytt bygulv knyttet til nivafor tverrforbindelsen
og nivafor planlagt parkeringsanlegg: Dette
nivaet er ogsa stagonens nye atkomst il
perronger. Inn mot denne plassen ligger
atkomst for bil / taxi / sykkd med

parkeringsanlegg.

Den ekssterende | @sningen der passagerer
beveger seg under spor i kulvert suppleres av
ny lasning med atkomst ovenfra og ned. Den
eks sterende kulverten kan opprettholdes som
en sekundag atkomst.

Funksjoner:

- Atkomgter fratverrforbindese og fra
planlagt parkeringsdekket.

- Trafikk-, viimle- og ventesoner for publikum
med plass for oppbevaring, billettautomater
og informagongavier.

- Rulletrgpp og heistil plan 1.

Plan 4: Kontor, felt N40 og N41

Den gverde etagen av bygningen, plan 4 felt
N40 og N41, planleggestilrettelagt for
negingsaredl, kontor og danner ett samlet tak

Saksfremlegg - arkivsak 08/5706-9

13



Trondhem kommune

over termindensinne- og uterom. Takvolumet
er planlagt kraget ut over forplassen foran
terminalen.

Det foredas mulighet for en innfelt takterrasse
med utsikt til forplassen og byen.

Sagonssiden vest: Kontorbebyggelsei felt NO6, NO7, N33

Utforming av bebyggelsen inng&r som en ddl i plankravet for tverrforbindel sen.

Illustrag oner av bebyggelsen og konsekvensene av endringene av N33 i forhold til gjeldende plan er
illudrert i orienteringsvedlegg 5.

Kontorbebyggelse i N33 og NO7:

Planfordaget bygger pa lasninger som ble foredit i konkurransen. Ny bebyggelse foredas som en linessr
struktur med samme retning og bredde som plattformer under. Denne dpne strukturen mot vest gir utsikt
fratverrforbindel sen vestover, og skaper kontakt mellom de to viktige nivéene i stagonen; perrong og
tverrforbindese. Det muliggjer at man kan fage togtrafikken til og fra tagonen fra dette avre planet.

Bebyggelsen gar over fire etager, haydene er i henhold til gjeldende regul eringsplan. Bebyggelsen har
henvendelse direkte til bade forplass og hovedplattform, og fra tverrforbindel sen.

Bygningene g& over to plan med farste etagje pa niva med tverrforbinde sen. Bygningsvolumene danner
samtidig tak over perrongene. Der bygningene avduttes, er bygget tenkt fortsatt som tak over perrong, men
dette er ikke en dd av reguleringsplanen.

Det leggestil rette for kontorer. | tillegg tillates det inndag av andre virksomheter.

Kontor bebyggel se NO6:
NO6 foredas endret fra gjeldende reguleringsplan ved a eksisterende trafikkhall fored as bevart.
Trafikkhdlen tillates utnyttet til negringsformdl.

Bratterkaia, felt NO3, N30 og N31.
Det visestil illustragonsplaner og illustragoner i saksvedlegg 3 og orienteringsvediegg 2-5.

Bebyggelsen pa Braterkaa er detdjregulert gjennom reguleringsplan 477a og inngar ikke som en ddl av
kravet om bebygge sesplan. Hayder og volum for bebyggel sen er avklart og konsekvensutredet gjennom
gieldende plan. Bebyggesen er nd ytterlige bearbeidet og detdjert i forhold til gjeldende plan.

Naaingsbebyggel sen som grenser til tverrforbindelsen pa Bratterkaia er orientert omkring pninger og rom
for Agi anlegget henvendese til tverrforbindelsen, plassen mot Bratterkaia, Nordre Avlastningsveg og mulig
fremtidig bystruktur i godsterminalomradet. Bygningens form gir rom for attraktive kontorlokaler med
utskt, lys og luft. Fordi parkeringshuset er tatt bort vil bebygge sen komme helt ned til bakkeplan og
plassen pa Bratterkaia, noe som gir en bedre henvendelse mot omgivelsene enn ved aligge fraplan 3 og

opp.

Bygningsvolumene skal orienteres rundt ett gjennomgaende dpent rom/plassdannelse fra Nordre
Avlastningsveg til Bratterkaia og opp til tverrforbindelsen. Det dpne rommet i bebyggelsen skd ha utvendig
gangforbindel se fra fortau langs Nordre avlastningsveg og opp til tverrforbindel sen. Plassgulvet i
mellomrommet og utvendige forbinde ser til mellomrommet ska utformes som sammenhengende flater med
parkmessig behandling. Gangbroer knytter sammen de to lamellene (N30 og N31) paplan 3, 4 og 5.
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Bebyggesen skal inkludere heis og trapp knyttet til tverrforbindelsen, passagetil heis pa
tverrforbinde sesniva og med forbindelse til parkeringskjeller.

Parkering:
Parkeringsplan er vedlagt i orienteringsvedlegg 6.

Bratterkaia:

Den endrede | @sningen er fremkommet som et fordag i vinnende konkurranseprog ekt for
tverrforbindelsen. Antall parkeringsplasser baseres pa grunnlaget fra parkeringsplan i gjeldende
reguleringsplan som er ca 400 plasser pa Bratterkaia. Parkeringsanlegget under bakken skal etableresi
hele omradet mellom felt NO4 og frem til Mellagret felt NO2A (orienteringsvedlegg 7). | lgsningen med p-
kjeller i sedet for p-hus forutsettes samme antdl p-plasser som tidligere. Dette gir ca. 0,5
parkeringsplasser pr 100 m? nagingsareal. Hoveddelen av parkeringskapasiteten forutsettes a vaare dlment
tilgjengelig som besgksparkering. Dette ska begrense arbeidsplassparkering i henhold til intengonene for
planfordaget.

Det tilrettelegges 300 sykkelparkeringsplasser innenfor omrédet. Sykke parkering for kontorarealene
organiseresi tilknytning til de ulike byggeomradene. Sykkelparkering er planlagt etablert under utvendig
trapp dik reguleringsplanen forutsetter.

Det leggestil rette for akomst fra p-kjeller direkte il plass og tverrforbindelsesniva dik at p-anleggets
tilknytning til de offentlige funkgonene er direkte og tyddig.

Trondheim Sentralstasjon og nagringsbebyggel sen pa stasjonssiden:

Parkering er et | parkeringsanlegg est for Sentra stag onen gjennom reguleringsplan 477a, dette p-
anlegget inngdr ikke i denne reguleringsendringen. Det er i gjeldende reguleringsplan r477a tilt plankrav
om egen bebygge sesplan for bussterminal, parkeringsanlegg og kontorbebyggelse (ref. §83.2 i
bestemmel sene orienteringsvediegg 7.5). Reguleringsplan 447alegger tilrette for 400 parkeringsplasser,
300 av disse skd betjene byen og kollektivknutepunktet. Parkering est for Sentral stagionen skal dekke
behov for negringsared ene innenfor dette planomradet, som er N33, N40 og N41. Det er planlagt en
dekning pa 0,2 parkeringsplasser pr 100 m? nagingsareal. Det tilrettelegges for 300
sykkelparkeringsplasser i omradet fordelt pa plan 3 og i sonen under trappeanlegget.

Offentlig trafikkomrade jernbane, felt T04; Plattformer:

For hele bygningsanlegget er det vektlagt & etablere en transparent Situasjon fra plattformer til dle sSider.
Det vil vagre utsyn fra platformene til plassdannel sene pa stagonssiden og pa Bratterkaia.
Konstrukgonen som velges vil kunne gi en plan underside uten dragere som underdeler rommet.
Avstand til konstrukgoner fra perrong er skret i bestemmel sene:

Minimum fri heyde fra skinnetopp til konstrukgioner er 7,0m. Langs kant av brudekke mot sporomradet
skal det etableres et sikkerhetsgjerde mot hgyspent kjarekabel. Gjerdet skal vagre etablert far brua dpnes
for offentlig ferdsdl og ska vaae godkjent av Jernbaneverket.

Persontog spor er elektrifisert. Alle kabelfaringer med faringsvel under dekket ma sikres med

beskyttel sesskjermer (hayde minst 2 meter) i pninger og overganger oppa dekker i henhold til
Jernbaneverkets normer. Elektrifiserte tog bringer liten risiko for brann-/eksplogon og det tillater etablering
av store dpninger i dekket bade ved terminal og i parkeringsdekke.

Konsekvenser av planfor slaget
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Innledning

Gjddende reguleringsplan 447a er konsekvensutredet, det visestil planbeskrivelse med
konsekvensutredning i uttrykt orienteringsvediegg 6. | denne reguleringsendringen er kun de tema som
falger av en gkt detaljeringsgrad, og endringer i forhold til gjeldende plan utredet. Det har veat et spesielt
fokus pa universdll utforming, konsekvenser av gjennomfaring og konsekvenser av trikk giennom omradet.

Tilgiengdighet / universdl utforming
Kapitlet er utdrag av notat som ligger ved planen som utrykt orienteringsvedlegg 1.
Illustrag oner av annonsering av vertikaforbinddsen er vigt i orienteringsvediegg 8.

Planomradet utgjer et viktig kollektivknutepunkt, og tilgjengdlighet for dle til samtlige omrader og funksoner
innenfor planomrédet skal ivaretas. Det er lagt opp til et |ett tilgiengdig og lett lesdig knutepunkt pa dle niva
Tilgjengdighet for dle er gkret i reguleringshestemme sene.

Alle gangveglengder og fortau langs bygninger er mer enn 1,8 meter bred. Hele anlegget er lagt til rette dik
at det er planfri atkomst frem til heiser som er offentlig tilgjengelig.

Tverrforbindese, veger og plasser planlegges med fast ru overflate, tverrforbindel sen og plassene den
lander pa ska haforskjellige overflatebelegg dik at overganger er tyddige. Bro og plasser dimengoneres
dik at det blir rikelig plass for benker/hvileplasser i hele traseen. Skjermede hvileplasser bar belyses fra
overdekningen. Tverrforbindelsens bro, rampe og trapper, samt plassene den lander pd, skal vaare godt
belyst fra parkarmaturer pA mast. Det bar vurderes alegge varmei deler av tverrforbindelsen som
kontinuerlige dtier.

Trondheim sentralstagjon / tverrforbindel sen:

Det er gnskelig med rampel asninger for progektet béde av hensyn til bevegel seshemmede, men ogsa av
hensyn til syklende, barnevogntrilling, trilling av bagagie og lignende. Pa Stagonssiden er hayden som skd
forseres over 7 hgydemeter, dvs mer enn 140 |gpemeter rampe hvis stigningen er 1:20. Det blir for langt og
tungt for de fleste brukerne. Tilgjengeligheten méa derfor inkludere heiser og rulletrapper. | tillegg er det
innregulert gang- og sykkdveg (TO9 og T20) gjennom parkeringsanlegg i gjeldende plan 477a

Plassdekket pa forplassen brukestil & opprette planfri overgang mellom forplass og heyde pa plattform.
Stagonshdl og hovedplattform ligger pa samme niva. Det er forutsatt fremtidig hovedplattform pa 76 cm
opp fraspor for agi best mulig tilgjengelighet til tog. Dagens undergang med atkomst til
mellomplattformene opprettholdes, og er koblet sammen med den nye trafikkhalen via hovedpl attformen.

Bratterkaia / tverrforbindelse:

Vertikaforbindese med heis knyttes til planlagt bygning i felt NO3/ N30. Heis plasseres mot plass og kal,
dik a den er lett synlig og tilgjengelig. Plassaringen neamest mulig ny hurtighét- kai/termind er prioritert.
Heisen regulerestil offentlig formd. Fragvre heisnivatil tverrforbindelsen beveger man seg plenfritt i
overdekket passage paralelt med trapp. Det leggestil rette for atkomst fra p-kjeller direktetil plassog
tverrforbindelsesniva dik at p-anleggets tilknytning til de offentlige funksonene er direkte og tyddig.

FraBraterkaiatil tverrforbindelsen er det litt mindre haydeforskjell og et sterre omréde ata opp haydene,
det er derfor i fordaget innarbeidet rampe med bredde 3,6 meter og stigning ca 1:8,5, 0ogsa her er det
nedvendig med offentlig tilgjengdlig heisfor a gi tilstrekkelig tilgjengelighet for dle brukere.

Trikk
Innledning
En masetningen i planarbeidet for Braterkaia, Trondheim Sentrastasion og ny tverrforbindelse var a gjare
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planene robuste dik at de ogsa kan vaae grunnlag for en videre forlengelse for trikken til Brattera for de
deler hvor trikk var innenfor planomradet. Forlengelsen av trikken er planlagt i kjgreveg. Det betyr at
trikkens trasé kan plasseresi de omréder som i denne planen er vist som reguleringsformd kjereveg, annen
veggrunn og kollektivtermind.

For amuliggjere en etappevis utbygging av trikkelinjen ble det i reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim
Sentralstagon og ny tverrforbindelse, 477a, sikret at bebygge sesplan ska vise mulighet for vended gyfe for
trikk, i henhold til tekniske spesifikagoner for trikken i Trondheim. Det er nd vurdert tre ulike dternativer
for &innpasse vended gyfe for trikken i omrédet ved Sentralstagionen. Notat om trikk uttrykt
orienteringsvediegg 3.

Alt. 0:Trikk i rundkjering foran ny Trondheim Sentral stagjon:

Det er ikke plasstil vended gyfe for trikk i rundkjeringen foran Sentralstagonen, og vended gyfe for trikk
innenfor dette planomrédet vil ikke kunne | eses uten a bryte vesentlig med intengoner i reguleringsplanen
om tilrettelegging for ny tverrforbindese. Det anbefdes derfor at vended ayfe ikke legges som premiss for
det videre arbeidet med denne planen. Omrédene som ligger innenfor planomradet for denne
reguleringsendringen er utenfor trasé for trikk og buss.

Alt. 1:Trikk innenfor planomréadet for busstermnalen
Det kan vaae mulig med vended gyfe for trikk i oppdtillingsaredlet for busser i bussterminaen. Det
anbefales derfor a en dik |gsning vurderes nearmere gjennom bebyggel sesplan for ny busstermind,

parkeringsanlegg og kontorbebyggelse.

Alt. 2: Vending i rundkjering Gryta.
L asningen kan vaare mulig, men den er ikke optimd fordi det gir en darlig trafikklesning.  Lesningen er
ikke anskdig av hensyn til gvrig trafikk.

Riving av ekssterende bygninger

P& Stasjonssiden forutsatte opprinndlig reguleringsplan riving av bebyggese innenfor dette planomradet.
Omfang av riving er ca’5.520 n?, og omfatter Narvesenbygget med tilherende tilbygg for termind, noe som
ble avklart i gjeldende reguleringsplan. Reguleringsendringen forutsetter at eksisterende trafikkhal ikke
rives, til forskjell fra opprinnelig reguleringsplan. Pa Bratterkaia forutsatte opprinndlig reguleringsplan riving
av bebygge se innenfor dette planomrédet. Riving her er dlerede godkjent og gjennomfart.

Etappevis utbygaging / giennomfering

| forbindelse med reguleringsendringen er det utarbeidet et notat (uttrykt orienteringsvediegg 2) som
beskriver etappevis utbygging med hensyn til hvordan terminafunkgoner og universall utforming kan
ivaretas innenfor de ulike etapper. De ulike etgppene forutsettes planlagt dik at nyetableringer | sarst mulig
grad er permanente | asninger. Lasninger for oppgradering av plattformer med heving og ny adkomst er
innhentet fra Jernbaneverket (mars 2008).

1. etappe: Etablering av ny tverrforbindelse med trapper og heis.

Termind for tog planleggesi eksisterende trafikkhall evt med oppgradert lgsning for plattformer med heving
og ny adkomst. Termind for buss vil kunne fungere som i dag med unntak av den interne kontakten til
trafikkhalen som ivaretas foran for tverrforbinde sen. Ekssterende Igsning for atkomst til termind med
parkering og droge beholdes. Farste etappe innebager riving av Narvesenbygget.

2. etappe: Etablering av ny Trondheim Sentralstagjon/ fellesterminal med forplass
Fellesterminaen sammen med tverrforbindelsen kan fungere uavhengig av utbygging av omradene for
bussterminad, parkeringsanlegg og kontorbebyggel se, men med begrenset atkomst til termind fer utbygging

Saksfremlegg - arkivsak 08/5706-9
17



Trondheim kommune
av omradet mot g, for bussterminal / p-anlegg er etablert.
Denne etappen innebagrer riving av atkomst til ekssterende p-dekke.

Havnetrafikk

Det visestil pagéende planarbeid for regulering av Y tre havnebasseng med pir for hurtigbéiterminal.
Sosdeforhold:

Vurderinger av endringer i sogde forhold for denne planen er avgrenset til personlig sikkerhet knyttet til
den nye offentlig tverrforbindelsen og ny termindl.

| dette planarbeidet fokuseres det pa forebyggende problemlasning nér det gjelder konsekvenser knyttet til
innfering av en offentlig tilgjengdlig tverrforbindelse over sporomradet.

Det er skret i planfordaget at trasé for tverrforbindel sen knyttes direkte til en av byens hovedgeater, Sandre
gate, a bruaer sa kort som mulig, og at sa stor del som mulig av gang og sykkeltrafikk til deto
utviklingsomradene kanaliseres via tverrforbindel sen og bebyggelse pa tverrforbinde sesniva

Etablering av en ny tverrforbindelse vil gke tilgjengeligheten til fjorden. Pa Braterkaia vil det opparbeides
ny kaipromenade. Samtidig knyttes Bratterkaiomradet til Nordre avlastningsveg. Dette innebagrer at
tverrforbindelsen blir en del av et nytt nettverk av attraktive ferdselsarer.

Radmannens vurdering og konkluson

Generdt

Det er hgye ambigoner om utforming som leggestil grunn for ny tverrforbindelse, og dette tiller store krav
til samarbeid og koordinering for ale involverte parter i gjennomfaringen. Det haster fapa plass
forbindel sen. Behovet for bedre tilgjengdighet for gang- og sykkdtrafikk til ytre deler av Brattara er stort,
og vil bli betyddig forsterket né&r ny hovedvel, Nordre Avlagtingsveg er etablert. Utviklingen med
omforming av bebyggelsen pa Bratterkaia har sartet, byggingen av Nagonalt senter for pop og rock er i
gang, og det arbeides med et planarbeid for nytt kongresshotell.

Arkitektonisk grep

Lesningenei planfordaget er et resultat av en arkitektkonkurranse for tverrforbindelsen, Trondheim

Sentral stagon og omkringliggende bebygge se. Fordaget som fremmes er en forbedring og videre utvikling
av gieldende reguleringsplan. Det viktigste grepet med fordaget fra konkurransen er at det Skapes en mer
visuell forbindelse mellom byen og fjorden ved at parkeringsanlegget pa Bratterkaia erdattes av en
parkeringskjeller. Dette medferer ogsa a det planlegges mindre bygningsvolum pa Bratterkaia 17a. Det
fored as helhetlige lzsninger for de offentlige byrommene i samspill med omkringliggende bebyggdse.
Lzsningene er preget a et hayt ambigonsniva, det er viktig at det haye ambigonsnivaet ogsa fages opp i
det videre arbeidet med gjennomfaringen.

Glennomfaring

Det er redegjort for etappevis utbygging. Radmannen mener det er viktig a de |gsningene som bygges er
permanente | gsninger. Tverrforbindelsen med trapp og heisanlegg méa derfor etter R&dmannens mening
bygges under ett. Gjennomferingen innebagrer a ” Narvesenbygget” marives og derved ogsd deler av
dagens stagon for buss og jernbane. Dette er nedvendig for a muliggjere giennomfaringen av selve
tverrforbinde sen. Utredningene viser a terminadene likevel kan fungere i en midlertidig Stuagon, dvsfar ny
fdlestermina/ stagonsbygning redliseres som vigt i planfordaget.

Ny Trondheim Sentrastagon bar bygges samtidig med nytt parkeringsanlegg est for sagonen. Det er
svaat viktig for drift av bussterminaen at det blir en anleggsperiode, og a ny busstermina kan sta klar nar
Sentralstag onen ferdigdtilles. Det er imidlertid stor uskkerhet knyttet til gjennomfaring av Sentralstagonen
grunnet manglende finangiering. R&dmannen vil pdpeke viktigheten av a bebygge sesplan for Trondheim
bussterminal, parkeringsanlegg og negingshebyggel sen gst for Trondheim Sentrastagon kommer i gang.
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Parkering

Gjeldende plan omfatter et p-hus, kombinert med noe nagingshebyggelse over, ved endepunktet for
tverrforbindelsen pa Brattarkaia, felt NO3. Dette p-anlegget skulle dekke parkeringsbehovet for all
bebyggelse som inngar i planen pa nordsiden av jernbanen, inkludert ny hurtighdttermina.
Parkeringskjelleren som na legges under bakken, erstatter p-huset.

Gjeldende reguleringsplan bestemmer ikke antd| parkeringsplasser, men konsekvensutredningen for
gieldende reguleringsplan er basert pa en parkeringsdekning pa 0,6 plasser pr. 100 2 kontorared. Dette
er vurdert som et fornuftig niva pa parkeringskapasiteten relatert til bl.a. trafikkprodukson og
konsekvenser for kollektivtransporten.

Parkeringa pa Bratterkaia er ikke regulert til offentlig formd i gjeldende plan, dette foredas heller ikke na
Ré&dmannen er opptatt av a mest mulig parkeringa blir tilgjengelig som beseksparkering, og at plasser til
hurtigb&terminaen sikres. R&dmannen mener derfor at det er positivt a planen er endret ved a dette er
tat inn i bestemmelsene. Bestemme sene sikrer a minimum den delen av p-kjdler som inngdr i denne
planendringen ska forbehol des besaksparkering. Parkeringsanlegget et for Trondheim Sentrastagon vil |
tillegg dekke noe av Midtbyens behov, og avlaste besgksparkeringatil Brattera

Universdll utforming

Gjennom notat om universdll utforming (uttrykt orienteringsvedlegg 1) er det redegjort for lasningene. Det
er klart, pagrunn av store hgydeforskjeller, at god tilgjengdighet mainkludere heis pa begge Sder av
forbindel sen.

Rédmannen har tro palesningen for heis som velges for Brattkaia, hvor heisen er en ddl av
bygningsmassen, offentlig regulert og godit synlig. Pa stagonssiden er heisen godt synlig fra
tverrforbindelsen, men plassering av heis bar vurderes justert noe dik a den blir bedre synlig fra
ankomsten ved forplassen.

Trikk

Ved en forlengelse av trikken til Brattera vil trikketraséen passere stagonsomradet. En ma setningen for
arbeidet med gjeldende plan (r477a) var a gjare den robust dik at planen kan vagre grunnlag for en videre
forlengelse for de deler hvor trikk er innenfor planomrédet.

Det er en masatting at lesningene for trikk ska vere robust i forhold til en mulig etappevis forlengelse.
Derfor ble kravet om a bebygge sesplan skulle vise mulighet for vendedgyfe, tait inn i gjeldende plan.
Mulighet for vendedgyfe i stagonsomradet vil vaare med pa a sikre en eventue| etappevis utbygging av
trikken fram til Brattera. Det vil ogsa vaae en driftsmessig fordd at det blir mulig & snu trikken her nér det
eventuelt oppstar situasjoner som forstyrrer driften. Jernbanen er ogsa nevint som et eventuelt endepunkt
for trikkeforlengelsen i bystyrets vedtaite Milja- og transportpakke (24.04.08).

Dette planarbeidet har omhandlet utforming av tverrforbindesen. Utredningene som er gjennomfert n, viser
at det ikke vil vagre plasstil vendedgyfe i rundkjaringa foran Sentralstagonen. Det ber derfor arbeides
videre med vurdering av tilrettelegging for trikk i kollektivgata ved Sentrastagonen og mulig vended agyfei
omradet for bussoppdtilling i terminden. Radmannen anbefaler at det arbeides videre med dette dternativet

gjennom bebyggel sesplan for Trondheim bussterminal, parkeringsanlegg og neriingsbebygge sen et for
Trondheim Sentral stagon.

Ny Hurtigbéttermina
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Planarbeid for ny hurtighdttermina i Ytre Basseng, som en forlengelse av tverrforbindelsen er i gang. Det
har vaat flere mater for & koordinere arbeidet med trafikkl gsningene pa Bratterkaia. | planen er det som
nevnt foran tatt inn en bestemmelse om at det Skd tilrettelegges for besgksparkering, og a minimum 20
plasser skdl tilrettelegges for hurtigbéttrafikken. Fordi hurtighdttermina i Ytre havnebasseng ikke er
planavklart opprettholdes inntil videre kravet om at det skal avsettes ared for termina i NO3 som det er
forutsatt i gjeldende plan.

Endringer i forhold til gjeldende plan

Denne plansaken gjelder detdjering av tverrforbindelse og ny Trondheim Sentrastagion for & oppfylle
plankrav om bebygge sesplan. Planen fremmes som en reguleringsendring av 477a. Den vesentligste
endringen bestér i at parkeringshuset er fjernet og erdtattet av en parkeringskjeller. Bygningsvolumet pa
Bratterkaia er redusert til fordel for en mer 3pen situagon som gir siktrom pa bakkeplan fra stasjonen til
Brattgkaia. Endringen er svaat positiv. De avrige endringene er noe justering av formen pa bebyggelsen pa
Bratterkaia, samt at bebyggelse over perrongene er forlenget noe vestover. R&dmannen mener at
endringene ikke innebagrer vesenlige konsekvenser for byhbildet jf orienteringsvediegg 5.

Oppsummeri
Panen viser et hdhetlig plangrep for tverrforbindel sen, de mindre endringene av gjeldende plan 477asom
foresdes er godt grunngitt og forbedrer gjeldende plan.

Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, er utfart i samsvar med
gieldende lov- og forskriftsverk og sentrae planer og retningdinjer, med kommunens overordnede planer
og md for byutviklingen. Planen har en god utforming og er utarbeidet i henhold til kommunens
retningdinjer for planfremdtilling.

Planfordaget kan legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa haring.

R&dmannen i Trondheim, 04.07.2008

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr

kommuna direkter byplang ef

Vedlegg:

Saksvedlegg 1. Reguleringskart, forminsket, datert 30.07.08

Saksvedlegg 2: Reguleringshestemmel sex, datert 30.07.08

Saksvedlegg 3: [llustrag ongplaner, datert 30.07.08.

Orienteringsvedlegg 1 Omriss av planomréde

Orienteringsvediegg 2: Flyfoto m tverrforbindelse

Orienteringsvedlegg 3: Snitt gjennom tverrforbindelsen, oppriss av kaifront og sentralstagonen
Orienteringsvediegg 4: [llustragoner; perspektiver

Orienteringsvedlegg 5: [llustrag oner; fjernvirkning sendre gate og it fra Bratterkaia
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Orienteringsvedlegg 6: Parkeringsplan for bil og sykke

Orienteringsvedlegg 7:  Gjeldende reguleringsplan r477a, plankart (kart nr. 1 av 4), og
regul eringsbestemmel ser.

Orienteringsvedlegg 8: [llustrag oner av annonsering av vertika forbindel sen.

Utrykt orienteringsvedlegg 1: Notat om universdl utforming

Utrykt orienteringsvedlegg 2: Notat om etgppevis utbygging

Utrykt orienteringsvedlegg 3: Notat om trikk

Utrykt orienteringsvedlegg 4: Lide over hemme shavere.

Utrykt orienteringsvedlegg 5: Aredl oppsett

Utrykt orienteringsvediegg 6. Beskrivelse med konsekvensutredning for 447.
Utrykt orienteringsvediegg 7: Publisering av arkitektkonkurransen

Utrykt orienteringsvedlegg:  Kopier av sakens dokumenter: annonser, brev, innspill og metereferat
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