Trondhem kommune

Saksframlegg

SANDMOEN, DEL AV 313/585
DETALJREGULERING AV KOLLEKTIVANLEGG
SLUTTBEHANDLING

Arkivssksr.: 09/33298-31

Sakshehandler: Erling Krigtian Skinderhaug

.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag til detdjregulering av Sandmoen, del av 313/585, detdjregulering av kollektivanlegg
som vist pakart i malestokk 1:2000, merket Pir 11 AS senest datert 21.1.2011 med bestemmel ser senest
datert 20.1.2011.

Vedtaket fattesi henhold til plat og bygningdoven § 12-12.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Reguleringsplanen skd leggetil rette for opparbeiding av et kollektivanlegg pa Sandmoen. Anlegget skal
hovedsakdlig besta av bussoppstillingsplasser, administragonsbygg, vaskehdler, drivatoffanliegg og
personbilparkering. Anlegget skal etableres for AtB. Sar-Trande ag fylkeskommune er tiltakshaver.

Fylkestinget godkjente i saksnr: 117/10 den 8.12.2010 at anlegging av bussdepot for 150-180 busser pa
Sandmoen settesi gang. Det skd etableres to nye bussdepoter | Trondheimsomradet, et i sar og et |
nordest. Sandmoen ble valgt som plassering i sar.

Overordnet plan for omradet er kommuneplanens arealdel 2007-2018, i denne er omrédet avsatt til
erverv. | ervervsomrader kan al type nagingsaktivitet inngd, bade privat og offentlig. Reguleringen er
sdedesikkei strid med overordnet plan. Formd i gjeldende reguleringsplan er industri.

Risko- og srbarhetsanalysen for tiltaket viser at det ikke er knyttet risiko til etablering av anlegget utover
det som er normalt og akseptert. Falgene av etableringen blir ansett som smai forhold til dagens situasjon.

| heringsperioden har det kommet flere uttalelser, blant annet har bade Fylkesmannen i Sar- Trendelag og
Statens Vegvesen kommet med vilkar for egengodkjenning. Fylkesmannen ensket at planen ska inneholde
maksimumskrav til parkering av personbiler pa bakkeniva, for resterende parkeringsbehov ber det sakes
andre lgsninger. Enten under bakkenivadler i flere etager. Statens Vegvesen ansket opparbeidelse av
vendresvingefdt i @stre Rogten for &forhindre forsinkelser og skape en mer trafikksikker situagion. |
forhold til parkering for personbiler pa omradet | @ses dette som parkering pa sokkelniva. Parkeringen
anlegges med mulighet for etablering av parkeringsdekker for & skape en fleksibel aredresarve patomta
for framtidig utvikling av anlegget. Det skal etableres et vensiresvingefdt | @stre Rosten, det settes et
rekkef@lgekrav for a sikre dette.

Rédmannen mener at etablering av et kollektivanlegg er en viktig ddl av infrastrukturen for
kollektivtransporten i Trondheim og anbefaler at planen vedtas.

Bakgrunn

Planfordaget er utarbeidet av Pir 11 AS som fordagdtiller, pa vegne av tiltakshaver/oppdragsgiver Sar-
Trenddag Fylkeskommune.

Planomrédet omfatter disse eiendommene: 313/538 — Ren Didtribuna AS og 313/585 — Trondheim
kommune.

Tidligere vedtak og planpremisser
Det innsendte planfordaget ble i delegagonsvedtak 3819/10 den 3.11.2010 vedtatt lagt ut til offentlig
ettersyn.

Risko- og sarbarhetsanalyse
Det er utarbeidet en risiko- og sirbarhetsanayse hvor det ble vurdert og anbefdlt tiltak innenfor fadgende
tema
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- Ulykkei av-/pakjarder
- Ulykke med gaende/syklende
- Ulykke ved anleggsgjennomfering
- Eksplogon
Det visestil avanitt ”Virkninger av planfordaget” for konklugoner fra anaysen.

Awvik fraoverordnet plan
Panen avviker ikke fra overordnete planer, bestemmel ser og retningdinjer.

Planomr &det, eksisterende forhold

Beliggenhet:

Bydel:

Planomradet ligger langs @stre Rosten, nagr krysset med RV 704 (Brettemsvegen mot Klagbu) og
Sandmoenkrysset med E6. Omradet kalles gjerne Kvenild etter de nemeste gérdsbrukene.

Avgrensning og sterrelse pa planomr adet:
Planomradet er pa ca 38,5 dekar og ligger innenfor gnr/bnr 313/585. Nordvestre hjarne ligger innenfor
gnr/bnr 313/538.

Dagens arealbruk oqg tilstetende arealers arealbruk:

Planomradet bestdr i dag av myr/naturomrade negmest @stre Rosten, lager/industribebyggelsei ved,
jordbruksaredl i ser og est. Pa et omréde @t for tomta drives det torvdeponi. Virksomheten er hjemleti R
272ac fram til 2015. @stre Rosten er opparbeidet i samsvar med gjeldende reguleringsplaner (R 272,
2.4.1987 og R 272u, 28.8.1997) langs planomradet.

Grunnforhold:

Fundamenteringsforholdene pa tomta er ansett som krevende. Torvmektigheten pa omradet varierer. Torv
er kompressibel ved pdasting og er emfintlig for setninger ved ytterligere belastning. Sonderinger viser a
leira under torvlaget er fast. Det Vil derfor vaare behov for afjerne en del masse far byggingen kan sarte.

Rasfare:

Tidligere har deler av omradet ligget innenfor Kvenildtrea kvikkleiresone. Boringer utfert pd tomta
indikerer at det ikke er kvikkleire i grunnen og det konkluderes med at det ikke er kvikkleire innenfor
planomradet.

Kulturminner i grunnen:

Aktsomhetskart for kulturminner i grunnen viser ingen registreringer innenfor planomrédet. Fagmyndighet
Sear-Trenddag Fylkeskommune har kommet med innspill i forbindelse med kulturminner og viser til
mulighetene for funn i planomrédet. Innspillet er oppsummert under Innspill til planfordaget far farste gangs
behandling.

Offentlige ledninger og bekker :

Innenfor planomradet er det en del pne kand er/overvannsgrafter som samler opp overvann fra omrédet
og drenerer/farer overvannet til bekk et for planomradet. Nordvest patomta ligger to VA-ledninger,
vannledning og pumpeledning for spillvann, disse ledningene matrolig legges om. Nordest pa tomta er det
tre ledninger, en overvanndedning og to spillvanndedninger. Ledningene kan kommei konflikt med ny
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bebyggelse patomta. Det er utarbeidet ledningskart med fordag til framtidig Stuagon. | umiddelbar nagrhet
av planomradet er det eksisterende infrastruktur for vann, spillvann og overvann.

Landsbruksverdi:
Planfordaget innebagrer at ca 13,5 da. dyrket mark vil bli tatt i bruk til annet formd. Bade eksisterende
reguleringsplan og kommuneplanens arealdd legger opp til en annen bruk enn landbruksared.

Stedets karakter:

Topografi:

Tomtaligger | sendre del av Tiller/ Hemdalsflata, near brinken som avgrenser landskapet far terrenget faler
sarvestover mot Leingtrand og Klett. | sarast avgrenses landskapet av aryggene fra Vassjellet mot
Bratsherg. Nordre spiss av tomten ligger pa kote 154, mens sarestre hjerne ligger paca. kote 144.
Tomten faler noenlunde jevnt mot sarest.

Trafikkforhold:

Vegsystem, trafikkmengde og kapasitet:

P4 Brettemsvegen, mellom E6 og @stre Rosten er ADT-nivéet pé ca. 5000 kjt/degn. Pa @sire Rosten
viser en kommund telling fra 2007 a ADT ligger p& 9300 kjt/degn. Tungtrafikkandelen i omrédet ligger pa
12 - 14 %i fdge NVDB (Nagond Vegdatabank). Trondheim kommune har foretatt tellinger pa @stre
Rosten i 2007. Tabellen under viser tdt trafikk i morgenrush (kl.7-9) og ettermiddagsrush (kl. 15-17).
Makstimen i Trondheim er kl. 15.30 - 17.30. Basart pa disse registreringene har det blitt andéit antall
kjeretoy per timei makstimen i ettermiddagsrush (15.30-16.30). Tellingene viser at makstimetrafikken
ligger pai underkant av 900 kijt/t. For en tofeltsveg uten midtdeler vil kapasitetsgrensen kunne ligge pa like
under 2000 kjt/t.

Id Sted Retning 7-8 8-9 15-16 16-17 1530-1630
268 @stre Rosten 127  dstover 230 202 232 246 260
268  @stre Rosten 127  Vestover 114 147 593 524 600
SUM begge retninger 344 349 825 770 860

Gang- og sykkeltilbud, skoleveq:
Det er etablert gang- og sykkelveg langs @stre Rosten pa nordsiden av vegen.

Kollektivtilbud:
Bussholdeplasser er etablert pa hver side av vegen | @stre Rosten, like utenfor planomrédet.

Soy fra trafikk:

| dag er staynivaet for enkelte boliger i omradet heyt i forhold til hva som er anbefat steygrense ved
etablering av ny stayende virksomhet. Anbefdt niva pa uteplass og utenfor rom med stayfasom bruk er
satt til 55 Lgen hvor vel er staykilde. Det hayeste staynivaet som er mdlt er pa 63,9 dBA. Bygningene som
har dette staynivaet i dag ligger pa motsatt side av @stre Rosten for planomradet. Ser for planomrédet er
hoyest malte stoynivai dagens Situagon 49,7 dBA, dette ligger under den anbefate staygrensen.

Luftforurensing fra trafikk:
Beregninger viser a planomradet har et luftforurensingsniva som ligger under gjeldende grenseverdier i
forhold til Nye nagonde md for Iuftkvaitet i byer.
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Trafikksikker het:

Regigterte ulykker i perioden 2000-2010 er hentet fraNVDB. Det er registrert en dvorlig ulykke i
rundkjeringen mellom Brettemsvegen og @stre Rosten. Det er registrert en ulykke med |ettere skadei T-
krysset mellom @stre Rosten og Kvenildmyra. | Brattemsvegen er det registrert ulykker med lettere skader
i forbindelse med E6-rampene.

Annen infragtruktur:

Energiforsyning:

Det skal etableres en ny nettstagion i omradet, innenfor omradet til reguleringsplan r0272ag. Det forutsettes
a eektrigtet kan forsynes fra denne. Alternativt kan bussdepotet forsynes fra nettstagon som ska
etableres pa brannstasjonstomta, nordest for planomradet. Planomradet ligger innenfor konsesjonsomrédet
for fjernvarme. Det er etablert fjernvarme edning langs @stre Rosten. Ledningsnettet har kapasitet til &
dekke dagens behov for termisk energi.

Kapasitet for vannforsyning og avigp:

Like nord for planomradet langs nordsiden av @stre Rosten ligger kommuna vannledning som planomradet
tilknyttes. Vannledningen har tilstrekkelig dimensjon og kapasitet til aforsyne nytt kollektivanlegg med
nadvendig vann.

Spillvann fra omrédet koblestil et spillvannssystem like et for planomrédet. Legging av nytt
soillvannssystem for hele omradet er under oppfaring og vil trolig vagre etablert i lapet av aret. Ledningene
legges ved Sden av ekssterende overvannskulvert.

@ for planomradet og til dels patomtaligger en overvanndedning. K apasiteten pa denne ledningen er
dleredei dag trolig for liten. Overvann fraledningen dippes ut i Kvetabekken like nedstrgms planomrédet.
Overflatevann fra planomradet kobles il eksisterende kommuna overvannskulvert. Overflatevann skal via
et fordrgyningsmagasin far padipp. Dette for tatoppenei forbindelse med store regnskyll.

Annen risiko dller sirbarhet:

Heyspentledning:

Et av to eksisterende |uftstrekk over planomrédet skal omlegges, det jobbes for tiden med denne
omleggingen. For uberart luftlinje gjelder e-verkets generdle krav for etablering av byggeri, vekster med
mer. Ved hayspent faring har e-verket rett til kraftledning (Iuftledning) over grunneiers eiendommer i
overensstemmel se med gjeldende forskrifter.

Det forutsettes a utbygger gjar seg kjent med gjeldende bestemmelser samt inngdr avtale med e-verket for
bebyggelse av tomtearedet. Videre forutsettes det at utbygger klarerer sin bruk av aredler som ligger i
nagheten dler innenfor definert faresone med e-verket. Aredet kan benyttesfritt til vel, parkering etc. Det
malikevel tas hensyn til hayden under linja, dik at ikke utstyr som kran, lifter, gravemaskiner etc. benyttes
under eler nag ved linjauten at netteler kontaktes.

Inngpill til planfor slaget fer far ste gangs behandling

28.7.2010. Shorre Lavseth, nabo, eler av Kvenild @stre:

Spersmd angdende framtidig adkomstsituasion, vil beholde adkomst gjennom planomrédet.
Kommentar:

Adkomstveien flyttes litt estover, men vil ogsai framtiden fungere som adkomstvel. Det settes
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rekkef@gekrav om at ny veitrase ska vage etablert far oppstart av bygge-/anleggsarbeidene pa
kollektivanlegget. Dette skrer adkomst i byggeperioden.

4.8.2010. Fylkesmannen i Sar-Trendelag:

Landbruk og bygdeutvikling:

Fylkesmannen forutsetter a det legges opp til en god aredutnyttelse, med parkering under bakken.

Spesidlt gjelder dette parkeringen for Sjéfarenes privathiler.

Kommentar:

Fordagsstiller mente ved utlegging til offentlig ettersyn a aredlene som er avsatt i fordaget til reguleringsplan
er tilstrekkelig ared i overskudlig framtid. Planene for kollektivanlegget viser at det er nok plass patomtatil
at det er mulig alegge al parkering pa bakkeplan. Siden det er et kostnadssparsmd om det skal etableres
parkering under bakken, og tomtai dag har nok plasstil parkering pa bakken mener fordagsstiller a det
ikke vil vaare nedvendig med parkering under bakken.

Miljavern:

Et bussdepot med 180 busser og 150 biler genererer mye trafikk og trafikkstay.

Rundskriv T-1442 Retningdinjer for behandling av Stey i aredplanlegging ska leggestil grunn for
planleggingen. Det ma vurderes om trafikken i omradet kan medfere stayulemper for bolighusi negrheten.
Ngdvendige steyreduserende tiltak tasinn pa plankart og i reguleringsbestemmesene.

Stayberegninger og steysonekart skal fage med planen n&r denne sendesttil offentlig ettersyn.

Béde vaskehdl og anlegg for tanking av diesdl og gass kan medfere avrenning og forurensning til grunnen.
Forurensningsforholdene mé beskrives i reguleringsplanen og det ma gjeres rede for hvilke avbgtende tiltak
som kan gjennomferes for & hindre forurensning. Avtaer med kommunen om padipp til offentlig nett samt
krav til rensdgeninger, oljeavskillere og lignende ber ogsa omtaesi planen.

Kommentar:

Avskjerming i forhold til stey og forurensing blir legst i forhold til normer pavanlig méte.

Det er glennomfert fagkyndige vurderinger vedrarende trafikkstay og forurensningsfare, jf egne avanitt.

17.8.2010. LOi Trondheim:

Det anfares a dagens tomt pa Sorgenfri er en meget fornuftig tomt for driftsanlegg for buss satt ut i fra
logigtikk- og miljamessige hensyn, og a plasseringen fungerer som et fornuftig nav for ut- og innkjering av
busser for & kunne betjene byens befolkning pa en hensiktsmessig méte. Det anfares ogsa a omrédet har
store muligheter for a kunne utvides og utvikles, ved evt. & kombinere bussdepot med annen type

negringsbygg pa Sorgentri.

Det besom at det i planarbeidet utredes en sammenligning mellom planlagt bussdeponi pa Sandmoen, og
O-dternativet som er dagens plassering pa Sorgenfri. Dette i forhold til kjerelengde bade for busser og
géfarer, og de utgifter og klimagassutdipp dette medfarer.

Kommentar:

Fordagsdtiller har ikke utredet dette spersmdet. Bygningsradet har, i saken vedrerende kollektivanlegg pa
Ranheim, tilt krav om en utredning som LO ettersper. Vedtak av 4.5.2010 i Bygningsradet, saksnr:
49/10, skisserer felgende: "Utredning av alternative tomter for busstransport ma inneholde
sammenligning mellom tomtevalg nar det gjelder kjerelengde bade for busser og sjéferer og de
utgifter dette medferer. O-alternativet er dagens plassering pa Sorgenfri.” Ved utlegging til offentlig
ettersyn ble det forutsatt at det ville foreligge gkt kunnskap om innholdet i den etterspurte utredningen. |
eftertid har det vigt seg at utredningen ikke har noen relevans for Sandmoen og lokaisering av
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kollektivaniegg.

Det ma ogsa tas med flere hensyn dersom man skal vurdere Sorgenfri:

- Det kan ikke vaae en utleieavtae melom Team Trafikk og Trondheim kommune, AtB ma disponere
anlegoet.

- Anlegget ma kunne handtere bruk av flere (opptil kanskje 5) operaterer. Det er det ikke rom for pa
Sorgenfri dik det er i dag. Det ma derfor bygges helt om.

- Det legges spesdt opp til en kraftig gkning i kollektivtrafikken framover. Sorgenfri er deneikke
stort nok, spesiet fordi det ma tilrettelegges for flere operatarer ogs3, til & kunne handtere en vekst
i ruteprodukgon. Sorgenfri er i dag mest sannsynlig ved en maksgrense.

Etter a planfordaget ble lagt ut til offentlig ettersyn har Fylkestinget, den 8.12.2010 i saksnr: 117/10, fattet
fdgende vedtak: "Fylkestinget godkjenner at anlegg av bussdepot for 150-180 busser pa Sandmoen
settesi gang. Det er forhandlet fram enighet med Trondheim kommune om kjgp av 35,7 daa tomt
til markedspris. Anleggskostnader er avklart ved gjennomfert anbudskonkurranse med
lasningsforslag.”.

26.8.2010. Innspill fra Sar-Tregndelag Fylkeskommune (STEK) og varsel om arkeologisk
pavisningsunder sgkelse, datert 27.8.2010:

| omrédet ved tomta er det funnet kulturminner. Det bes om en arkeologisk pavisningsundersekel se med
hensikt & kartlegge automatisk fredete kulturminner (fornminner) i grunnen, i regi av STFK. Skulle det
forekomme dike innenfor omsekte omrader og planene for utbyggingstiltaket ikke kan legges om, vil den
videre ssksbehandling bli oversendt Riksantikvaren som er frigivningsmyndighet.

Kommentar:

Tiltakshaver ensker &innga avtale om pavisningsundersgkelse i forbindelse med fjerning av torv som er
planiagt i 1apet av hesten 2010 og som kan gjennomfares i samsvar med gjel dende reguleringsplan.

Hearingsuttalelser og merknader etter offentlig ettersyn

Pir Il AS, datert: 26.11.2010.

Mener a avgrensningen av planomradet i nord er uhensiktsmessig og mener a plangrense sk fage
ekssterende veigeometri langs @stre Rosten.

Kommentar: Rédmannen mener pa grunn av framtidige endringer i vegen pa strekningen, at det ikke er
hensiktsmessig a legge fortausgrensen helt ut til dagens veikant pa @stre Rosten. Grensen for
reguleringsplanen er tilpasset de framtidige tiltakene og skrer at planen ikke kommer i konflikt med disse. |
forhold til planen som l& utetil offentlig ettersyn er plangrensa mot @stre Rosten justert dik at det vil vaae
plasstil senere regulering og etablering av vengresvingefdt franord | @stre Rosten. Adkomstvegen er
utvidet med 0,5 meter estover for afa plasstil et fortau pa 2 meter i forhold til innspill franabo.

Shorre Lovseth, datert: 30.11.2010, nabo, eler av Kvenild @stre.

Krever anlagt adskilt gangveg langs ny adkomstveg.

Kommentar: Ved utlegging til offentlig ettersyn omfattet planfordaget regulering av et fortau pa 1,5 meters
bredde langs adkomstvegen. Radmannen mener a fortauet ska utvides og bestemmelsene endresttil 2
meters bredde pa fortauet. For & skape en mest mulig trafikksikker situasion skal det etableres
fartsdempende tiltak i adkomstvegen fra sarligste innkjersd til kollektivanlegget og videre sgrover. |
forhold til gang-/sykkelveg mener rédmannen det vil vaare en bedre lzsning a knytte seg til planlagt gang-
Isykkelveg langs kjarevegen i reguleringsplan r0272ag. 8 4 | bestemmelsene er revidert til: " Det skal vaae
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ensidig fortau med minimum bredde 2,0 meter eksklusive skulder.”. Det er ogsa stilt krav om
opparbeidel se av fartsreduserende tiltak i 8 4: " Det ska etableres fartsreduserende tiltak fra sarligste
innkjearsd til kollektivanlegget og sarover.

Fylkesmannen i Ser-Trgndelag, datert: 6.12.2010.
Endring av 8 3 i bestemmesene i forhold til say.
Kommentar: Merknaden erstattes av Fylkesmannens uttalelse datert: 15.12.2010.

Satens Vegvesen, region midt, datert: 9.12.2010.

Setter som vilkar for egengodkjenning at det skal opparbeides venstresvingefdt i @stre Rogten, tilsvarende
i andre deler av @tre Rogten. Planlegging av vendtresvingefdltet skal samordnes med reguleringsplan
r0272ag, pa grunn av avstanden mellom disse. Mener ogsa a det bar etableres fortau langs adkomstvegen
for & skape et trafikksikkert tilbud.

Kommentar: Det tasinn i reguleringshestemmel sene et rekkefa gekrav som skrer eteblering av et
vendresvingefet. Rekkefdgekravet formuleres dik: 8 8: "Fear det gis brukdtillatelse for ny bebygge se, ska
det vage etablert vendtresvingefdt | @gtre Rogsten.”. Det bemerkes at etablering av et venstresvingefelt
langs @stre Rosten vil kreve en reguleringsplan. Det kan bli behov for en dispensagon fra dette kravet for
aferdigdille salve kollektivanlegget. Det forutsettes at regulering og etablering av venstresvingefdt vil bli
gjort s raskt som mulig. Enighet angdende dette er oppnadd i mete med Statens Vegvesen den
19.1.2011, men bekreftelse viabrev er ikke mottatt og vil ettersendes.

| forhold til fortau er det regulert inn et fortau med to meters bredde langs adkomstvegen.

Syklistenes landsforening i Trondheim, datert: 10.12.2010.
Mener at reguleringsplanen skd inneholde fdgende:

- Attraktive sykkelveger til og fra bussdepotet.

- Attraktive innendars sykkel parkeringsanlegg.
Kommentar: | forhold til etablering av sykkelveger til og fra bussdepotet mener Radmannen at dette bar
seesi sammenheng med utviklingen i omrédet for evrig. Det er i dag en gang- og sykkelveg langs nordsiden
av Jstre Rosten.

Panlagt |asning viser 40 parkeringsplasser for sykkel, det settes en bestemmelse om at det Ska etableres
minimum 40 sykkelparkeringsplassar: § 6: ”Minimum antall sykkel parkeringsplasser skal vaae 40.”. |
forhold til krav til sykkdparkeringi "Krav til parkering - velleder”, e minimumskravet til industri og
verksted 0,2 plasser pr 100 m? BRA, dette gir et antal pa

11 plasser. Det gtilles dermed krav til en overdekning av sykke parkeringsplasser. | forhold til fasliteter for
syklende ska administragonsbygget etableres med garderobe- og duganlegg.

Fylkesmannen i Sar-Trgndelag, datert: 15.12.2010.

Stiller som vilkar for egengodkjenning a ” det ma innarbeides maksmumskrav for parkering av personbiler
pa bakkeniva. Det bar sekes andre |gsninger for en stor del av den planlagte personbil parkeringen.”.
Stiller ogsd som vilkér for egengodkjenning at det lages en bestemmelse som sikrer at stay tas hensyn til pa
en tilfredsstillende méte.

Kommentar: Tiltakshaver mener a den planlagte overflateparkeringen representerer en aredreserve pa
tomta. | forhold til framtidig utvikling av kollektivanlegget kan det bli behov for ytterligere bygningsmasse,
béde som utvidelser av eksisterende bebyggelse og nye bygg. Et eksempel pa dette er utviddse av
vedlikeholdshall. Tiltakshaver ser a det kan vagre et behov for alegge parkeringsdekker over
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personbilparkeringen i en framtidig situagonfor & handtere parkeringsbehovet. Ved & etablere anlegget
med parkering kun pa sokkelnivavil man ha en bedre fleksihilitet i forhold til & mete framtidige krav il
anlegget. Antallet parkeringsplasser for personbiler har blitt justert til 120 plasser og det settesii
reguleringsbestemmelsene § 6 fadgende: " Det tillates maksimalt 120 parkeringsplasser for personbil pa
sokkelniva. Parkeringsplassene ska opparbeides pa en dik méte a de kan overbygges ved fremtidig
behov.”. Ved & sette i bestemmelsene at parkeringsplassene skal opparbeides dik at de kan overbygges
sarger man for full flekghilitet i forhold til mulige framtidige lasninger. Det er utarbeidet skisser som viser en
mulig framtidig Situagion, disse ligger ved saken som vedlegg 5 og 6. Det har blitt oppnadd enighet om
denne |gsningen, men bekreftelse via brev er ikke mottatt og vil ettersendes.

Bestemmelsenes § 3 vedrarende stay endrestil foredét ordlyd fra Fylkesmannen.

Barnas representant, datert: 16.12.2010.

Ser det som viktig at planen ivaretar trafikkskkerhetsmessige hensyn og legger til rette for etablering av
gang- og sykkelveg, fartsdempende tiltak og trygge ferdselsarer for barn og unge/myke trafikanter.
Kommentar: Bestemmelsene legger opp til a det etableres fortau bade langs @stre Rosten og langs
adkomstvegen. Det tilles ogsa krav til at det etableres fartsdempende tiltak i adkomstvegen.

LO i Trondheim, datert: 16.12.2010.
L Os uttdelse giengis punktvis.

- Sorgenfri ma beholdes som bussdepot dler utvikles som et bussdepot i kombinagon med annen
type negingsbygg.

- Ny trafikktelling ved planomrédet.

- Vendresvingefdt i @stre Rogten.

- Anlegget bar etableres med to avkjerder, en fraadkomstvegen og en fraindustrivegen i
reguleringsplan r0272ag.

- Etablering av fotgjengerovergang mellom dagens endehol deplass ved Sandmoen og holdeplass
langs nordsiden av planomradet.

- Skring av nok uteared i tilknytning til vaskehal for & kunne betjene to giennomgaende | 2p.

- Oppjugtering av antallet parkeringsplasser utover 150.

- Underdtreker viktigheten av a gangareder er klart skilt frakjereareal og parkeringsared.

- Gjennomfaring av en risiko- og srbarhetsandyse av framfaring av gasstil ramper for
bussoppstillingsplassr.

- Etablering av rampeanlegg for & sikre effektiv gassfylling.

Kommentar:

- Reguleringssaken tar ikke dtilling til hvasom er anbefdt lokdisering av et framtidig bussdepot. Det
visestil vedtak i Fylkestinget den 8.12.2010 hvor det godkjennes etablering av bussdepot pa
Sandmoen.

- Det e brukt en trafikkteling fra 2007 i plangrunnlaget, dette anses som et godt nok grunnlag for &
kunne beregne turprodukgonen i omrédet for en framtidig Stuagion

- Sevurderingen under Statens vegvesens uttaldse til planfordaget i forhold til etablering av
vengresvingefdt i @stre Rosten

- A etdblere en avkjarsd til kollektivanlegget fraindustrivegen i reguleringsplan r0272ag blir ikke
ansett som en god |gsning. Denne vegen vil antagelig ha en stor mengde tungtrafikk, og det
anbefdes ikke a gke trafikkbel astningen pa denne vegen.

- Etablering av fotgjengerovergang er en vurdering som bar gjeres etter at kollektivanlegget er ferdig
og i sammenheng med utviklingen i omrédet for gvrig og behov.
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- | forhold til tilstrekkelig aredl i tilknytning til vaskehdlene er dette noe som mavurderesi
utformingen av anlegget, reguleringssaken tar ikke hensyn til dette.

- Behovet for parkeringsplasser er gitt av framtidig bruker av anlegget og tar hensyn til antatt mengde
arsverk ved anlegget (ca. 270). PAgrunn av tomtas starrelse vurderer tiltakshaver det dit hen a det
heller ikke er aredler nok patomtatil & eke antallet parkeringsplasser utover 150 plasser. Det
foreligger ingen konkrete anbefdinger dler krav til antal parkeringsplasser for kollektivanlegg i
overordnete dokumenter.

- Gangareder adskilt frakjare- og parkeringsareal er noe som ma vurderesi forbindelse med
utformingen av anlegget.

- Det skd giennomfares en risko- og sirbarhetsanadyse av anlegget for framfering av gasstil ramper
for bussoppstillingsplassene, denne skal godkjennes av Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB).

- Etablering av rampeanlegg for gassfylling av busser er noe som ma vurderesi forbindelse med
utformingen av anlegget og Vil ikke vaare en dd av reguleringssaken.

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), datert: 16.12.2010.

Fordrgyningssystemet skal vaare dimengonert dik at det ikke gir gkte flomtopper i vassdraget. Inngrep i
vasdrag i form av bekkelukkinger, bekkeomlegging etc., ma vurderes etter vannressurdoven § 8 om
konsegonsplikt. Denne typen inngrep ma sendestil NVE. Det bes ogsd om at Tranderenergi Nett gis
anledning til & uttdle seg om planfordaget.

Kommentar: Forutsetningene tastil fadge. Tranderenergi Nett har mottatt varsel om utlegging av
planfordaget til offentlig ettersyn, men har ikke kommet med en uttalelse.

Sor-Trendelag Fylkeskommune, datert: 3.1.2011.

Viser til befaring av omrédet. Under befaringen ble det ikke observert automatisk fredete eller andre
verneverdige kulturminner som kan komme i konflikt med planen. Minner om den generdlle
aktsomhetsplikten etter 8 8 i kulturminneloven, ved funn av mulige fredete kulturminner ska arbeidet
stoppes og fylkeskommunen vardes. P3peker ogsa at det ved detaljplanlegging av anlegget ber tilstrebes a
utnytte aredlene best mulig.

Kommentar: Fylkeskommunens innsaill tastil etterretning.

Beskrivelse av planfor slaget

Plandata
Arealbruksformal i planen Samferdsel sanlegg og teknisk infrastruktur
Sum grunnareal 38.464 nt

Utnytting planlagt bebyggelse | 1000-4000 nt

Arbeidsplasser

Ca. 270 stk

Panlagt aredlbruk:

Planen reguleres med fdgende aredformd i henhold til planlov av 2008 § 12-5:
Samferdsdl sanlegg og teknisk infrastruktur:

- Veg (2010)

- Fortau (2012)
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- Annen veggrunn - grantarea (2019)

- Koallektivanlegg (2071)

Hensynssoner, § 12-6:

- Faresone hgyspenningsanlegg (370)

Planomrédet er pa til sammen 38.464nT hvorav 35.211n¥ er avsat til kollektivanlegg og 3.253n¥ er
avst til ve, fortau og annen veigrunn.

Planlagte byggeomrader:

Grad av utnytting:

| bestemmelsene &pnes det for inntil 15 % BYA, det vil § 5.282 n¥, for arealet som settesav til
kollektivanlegg. Forelgpige planer tilsier bebyggelse patil sammen 1000 — 1500 nf. Det er dermed lagtinn
en margin pa ca 4000 nt. Dette er gjort for & harom for f.eks. pumpetak eler overdekte
oppstillingsplassar, eventuelt andre bygg ler konstruksjoner pa omradet. Oppstillingsplasser og
manevreringsared for biler og busser paterreng skd ikke regnes med i utnyttelsen.

Bebyggd sens plassering og utforming:

Det er utarbeidet en forelgpig illustragonsplan som viser fadgende organisaring av omradet:
- Parkering for personbiler mot @stre Rosten

- Et midtre omrade med administragonsbygg og vaskehaller

- Bussoppdtillingsplasser mot syd

Denne organisering er dels gitt av eks sterende hayspentledning som krysser tomtai syd og dermed blir
styrende for bebyggelsens plassering. Det forventes bebyggelsei 1- 2 etager, bestemmel sene dpner for
lesninger inntil 12 meter og maksimal kotehgyde er st til kote + 164.

Mot Jstre Rosten er byggegrensen identisk med byggegrensen i gjeldende plan. Den vil dermed
korrespondere med byggegrensen for naboomradene. Bestemme senetillater at biloppstillingsplasser kan
ligge neamere Jstre Rosten enn byggegrensen. Langs gst- og vestsiden av anlegget ligger byggegrensen
7,5 meter fra plangrensen. | sar er byggegrensen lagt i plangrensen.

Det dpnes ogsa for etablering av fylleanlegg for drivstoff, herunder bade diesd, naturgass og biogass.
Installagoner for disse ma derfor paregnes pa omrédet. Tank for lagring av flytende gass vil kunne
overgtige haydebegrensningen for bebygge sen dlersi form av en dank og hay sylinder. Unntek for dette er
tait inn i bestemme sene.

Privat/felles trafikkl gsning:

Vearedet i planen skd vage feles adkomstvel for omradet. Dette veiarealet ma kunne betjene store og
tunge kjaretay og ha god nok bredde og stigningsforhold tilpasset dette. Det legges opp til at det skal
etableres et engdig fortau langs felles atkomstveg. Velen knytter seg til eksisterende avkjarse fra @stre
Rosten i nord. Eksisterende gérdsvel sarover giennom planomradet mot Kvenild @stre ska legges om.
Den nye veien som kommer til erstatning, skal gi adkomst til bussdepotet og andre virksomheter som
etableres, bl.a. ny brannstagon. Veien skal ogsa gi adkomst til gardstunene Kvenild @stre og Kvenildstraa.
Det er derfor tatt inn i planbestemmel sene at velen ska vaae fdles for gnr/bnr 313/585 (bussdepot,
brannstagon, torvdeponi og andre virksomheter), 313/7-1 (Kvenild @stre), 313/2 & 313/3-6
(Kvenildstrga). Pa 313/585 drives det i dag et torvdeponi (med tillatelse til 2015). Det er derfor tatt inn i
planbestemmel sene a eksisterende virksomheter som har adkomst gjennom planomradet, ska sikres
adkomst i anleggsperioden og i fremtidig situagon. Pa plankartet er det vist to avkjerder til bussdepotet.
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Parkering:

Anlegget vil hovedsakedig vaae en oppstillingsplass for busser, fore gpige planer for anlegget viser omtrent
180 oppstillingsplasser for busser. Det settes en maksmumsgrense pa 120 parkeringsplasser for
personbiler og e minimumskrav til 40 parkeringsplasser for sykkel. Parkeringen for personbiler skal
anlegges pa sokkelniva og opparbeides dik at det er mulig & etablere parkeringsdekker for & dekke
parkeringshehovet om det skulle bli aktuelt & utvide bebyggel sen og opparbeide personbil parkeringen il
andre formdl.

Bebygad senstilknytning til infrastruktur:

Adkomst til offentlig veqg:

Planomradet knytter seg pa adkomstveg som er felles for planlagt brannstagon og annen
negringsvirksomhet planlagt est for bussdepotet. Adkomsten knytter seg til @sire Rosten omtrent 250
meter gt for rundkjeringen mellom @stre Rosten og Brettemsvegen.

Fortau:
Det er satt av plasstil offentlig fortau langs @stre Rosten. Fortauets bredde er 3 meter inklusive skulder.

Energilgsning, €, fiernvarme:

Elektristet kan forsynes frany nettstagon som planlegges etablert av Tranderenergi Nett hesten 2010 ved
tomtens sarvesire hjarne. Alternativt kan behovet dekkes fra nettstagon som skal etableres ved bygging av
ny brannstasjon pa dennes tomt. Det er etablert fjernvarmeedning langs @stre Rosten. Ledningsnettet har
kapasitet til & dekke dagens behov for termisk energi. Planlagte utbygninger ved Kvenild gjer at nettet pa
sikt ma forsterkes. Energiverket har planer for en dik utvidelse som vil falge samme trase. Tidspunkt for
utvidelsen vil tilpasses utbygningen av omradet.

Heayspentledning, sikkerhetssone:

Tiltakshaver (Ser- Trenddag fylkeskommune, Bygge- og elendomstjenesten), og nabo/ tomteeier
(Trondheim kommune v/ stabsenhet for byutvikling) har opprettet kontakt med Tranderenergi Nett for
videre samarbeid om omlegging av 22 kV luftspenn til jordkabd. Kabeen vil bli fart ser for tomtatil
kollektivanlegget.

Eksisterende regionlinje 66kV vil bestd. Tranderenergi Nett opplyser:

" Regtrikgoner for linjaer regulert av forskriftene for eektriske forsyningsanlegg FEA-F 2006.
Minimumsheyde il vei. 7 meter +S. Aredet kan benyttes fritt til vel, parkering, jordbruk etc. Det ma
likeve tas hensyn til hayden under linja, dik at ikke utstyr som kran, lifter, gravemaskiner etc. benyttes
under eler naz ved linjauten a netteler kontaktes.” Det kan ikke oppfares bebyggel se innenfor
hensynssonen, som er faresone for hayspenningsanlegg. Utstyr som kran, lifter, gravemaskiner etc som
benyttesi hensynssonen maikke komme nag linja uten at netteier kontaktes.

Det er tatt kontrollmd av linja.og den viser hayder mellom 9,5 og 12 meter. Anleggsarbeid under linjama
avtales med driftdeder. PAgrunn av a regionlinje pa66kV ska besta som luftstrekk er det regulert inn en
faresone for hgyspentanlegg over planomrédet.

Sikkerhetssonen settes til 10 meter malt fra linjens ytre faser. Sikkerhetssonen er pa bakgrunn av dette sat
til en bredde pa 26 meter.
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Ledningsplan: omlegainger, tilknytning:

Vannledning til nytt bussdepot tilkobles ekssterende vannledning nord for @stre Rosten. | forbindelse med
detaljpros ektering ma vannbehov/forbruk dimengoneres, og ut fra dette utfare trykktapsberegninger og
valg av dimengon pany vannledning.

Spillvann fra planomrédet farestil etablert spillvannssystem pa gstre del av tomta. Overflatevann frahele
planomradet samles opp ved hjelp av duk, sandfang, ledningssystem, fordrayningsmagasin og tilknyttes
ekssterende overvannskulvert i nedre gstre del av tomta,

Dimengon pa ny overvanndedning og fordrgyningsmegasin dimengoneresi forbindelse med
forprogekt/detaljprogekt. | forbindelse med detaljprogektering skal det utarbeides en teknisk plan som
dokumenterer overvannshandtering pa tomta. Planen ska godkjennes av kommunen far igangsetting.

Som tidligere nevnt ligger det eksisterende ledninger patomta. | forbindel se med endelig plassering av bygg
patomta ma det avgjares om ledningene skal legges om. Det visestil ledningsplan

Avfalldgsning:
Det forutsettes ordinag avhenting av avfdl etter avtale med operater. Det forutsettes ikke nedgravde
containere dler sgppelsug. Det er forelgpig ikke stipulert avfalsprodukgon fratiltaket.

Tankingsanlegq, gasstanker:

For gassdrift av busser er det planlagt bruk av biogass og flytende naturgass. En fyllestagon for naturgass
og biogass vil bestd av en stor gasstank (20 - 80 v®), en kompressorbygning, fordamper, en container med
gassflasker, samt gassflak med haytrykksflasker med biogass. 1 tillegg kommer dispensarne for fylling.
Fylling av gasstil busser sjer fra disse heytrykksflaskene.

Gjeldende regdverk knyttet til gassingtallagoner og skkerhetsavstander er beskrevet i Norsk Gassnorm.
Norsk Gassnorm viser hvilke krav som settestil skkerhetsavstander rundt gasstankinstallagonen. Det man
er mest fokusert paer brann i bygning dler lignende i naathet av tanken, og som vil faretil oppheting av
gasstank. Tanken ma likeledes sikres mot pakjersdl frakjeretay. Selve tanken med fordamper og utstyr vil
vage inngjerdet.

Plan- og bygningdoven dekker fundamentering for tank og eventudle bygningsmessige inddlagoner.
Norsk Gassnorm dekker regelverk knyttet til selve gassutstyret. Seknad om lagringgtillatelse av gass
avgiares av DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap) og det lokale Brannvesen.

Det skal giennomfares en ROS-andyse vedrarende gasstanker og gvingsanlegg for ny brannstagon som er
tenkt lagt til omradet et for kollektivanlegget. Analysen ska klargjare de krav, tiltak og restrikgoner som
kan fadge av denne lokaiseringen. Denne riskovurderingen ska gjaresi forbindelse med etablering av
anlegoet.

Det er giennomfart en riskovurdering av Scandpower som dar fast a det er ingenting som tilsier at
gassanlegg pa bussdepotet og avingsfelt for brannstagion utgjer noen truder for hverandre. Vurderingen
forutsetter at anlegget progekteres og byggesi overensstemmel se med gjeldende regelverk, standarder og
retningdinjer. Det anbefalesi midlertidig at det etableres rutinemessg informag onsutvekding mellom
ansvarlige for anlegget ved bussdepotet og ansvarlige for avingsaktiviteten pa ny brannstasion.
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Nedgravde dieseltanker:

Det er planlagt tre nedgravde diesdltanker pa bussdepotet, hver tank pa 80 000 liter. Diesdl klassifiseres
som brannfarlig vaeske klasse C. For sikkerhetsavstander henvisestil "Veledning til forskrift om anlegg
som leverer motordrivstoff (bensngtagon, marinaol)”, DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap) juni 2000. Fra denne veiledning er fagende gjengitt:

For nedgravde tanker for B- og C-vassker kan avstanden fra lufterersdpninger og pumper til nabogrense
reduserestil 4 meter. De avrige avstandene kan reduseres ytterligere, men ikke dik at vaeske kan trenge
inn i bygning dler infisere brennbart materide ved sa og soill. Avfalskurver av brennbart materide dler
uten lokk, er & betrakte som brennbart opplag/materiae.

Etablering av diesdtanker er et tiltak som omfattes av et annet lovverk enn Plan og bygningdoven, derfor
er det ikke knyttet til besterimel ser til denne etableringen i denne saken.

Planlagte offentlige anlegg:

Veger:

Det er lagt inn fortau langs @stre Rosten. Fortau og tilliggende grentaredl /skréning er regulert til offentlig
formdl.

Planlagt gjennomfaring

Krav om rekkef@ge for giennomfering av tiltak innenfor planomradet:

For & sikre adkomsten for naboene sar for planomradet, er det tatt inn rekkef @ gebestemmelse om at felles
adkomstveg skal vagre ferdig opparbeidet far det gis igangsettingdtillatelse for bygging av kollektivanlegget.
Det er ogsa lagt inn rekkefed gekrav om opparbeiding av fortau langs @stre Rosten og omlegging av
luftspenn 22kV til jordkabel, samt venstresvingefelt | @stre Rosten. Det tilles ogsa krav til at fortauet langs
@stre Rogten skal vage etablert far det gis ferdigattest for anlegget.

Krav om tiltak i grunnen

Dersom bygg ska direktefundamenteres, méa de plasseres pa de deler av tomta som ikke har blitt benyttet
som torvdeponi. For & oppna kompensert fundamentering av bygg anbefaes det & senke terrenget pa hele
omradet. Bygg som plasseres over omrader med torv med stor mektighet ma pelefundamenteres. Veger og
plasser som plasseres pa omrader med mye torv vil fa store setninger. Torv bar derfor masseutskiftes ogsa
under veger og plasser pa omradet.

En liten dd av tomtaligger innenfor Kvenildirga kvikkleiresone dik denne er kartfestet av NGI/NVE.,
Denne ville normdt ha blitt tatt inn som faresone pa plankartet. Multiconsult har i rapport imidlertid
konkludert med at kvikkleiresonen i redliteten ligger lengre gst. Det er derfor ingen planbestemmel ser dler
sone pa plankartet knyttet til dette. | planbestemmelsene er det midlertidig tilt krav om supplerende
grunnunderszkel ser og geoteknisk progektering tilpasset aktuelle byggeplaner.

Krav til anleggsfasen

| forbindelse med anleggsarbeidene ska det utarbeides egen plan for beskyttelse av omgivelsene mot
anleggdtrafikk, anleggsstay og -stev. Denne skal fage seknad om igangsatting. Planen skal godkjennes av
kommunen. Nedvendige beskyttel setiltak ska vaare etablert far bygge- og anleggsarbeider kan
igangsettes.
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Planlagt giennomfaring:

Oppstart av byggearbeidene er planlagt s3 snart som mulig, med ferdigdtilldse i august 2011. | forhold til
rekkefagekrav er det i bestemmel sene tatt med at adkomstveien langs planomradet skal vaae opparbeidet
far det gisigangsattingdtillatelse til byggingen av selve kollektivanlegget. Videre faringer for arbeidet er at
det ma fjernes myr fra omrédet far byggingen kan starte. Det er ogsa pdagt & gjennomfere en arkeologisk
pavisningsundersakelse i regi av Sar- Trendel ag fylkeskommune. Denne undersakel sen kan giennomfaresi
forbinddse med fjerning av torv som er planiagt giennomfart i henhold til gjeldende reguleringsplan Det er i
dag to luftstrekk som gar over planomradet, pa 22 kV og 66 kV. Strekket pa 22 kV skal leggesi
jordkabel sar for planomradet, dette arbeidet er ogsa planlagt gjennomfart fer reguleringsplanen fordigger.

Virkninger av planfordaget

Forurensng i grunnen:

Overvann fra oppstillingsplasser for buss og bil samt takvann skal samles opp og |@ses ved [okal
overvannshéndtering dler tilkobling til kommunat overvannsnett. Ved tilkobling til kommundt nett, kan det
bli et krav om a overvann skd via et fordrgyningsmagasin fer padipp. Oljeholdig vann fravaskehdl,
sarvicehdl, tankanlegg og lignende skal passere sandfang og oljeutskiller far det ledestil kommunalt
spillvannsnett.

Stay:

Det er beregnet sty fra veitrafikk far og etter etablering av bussdepot pa Sandmoen. Beregninger av
veitrafikkstay mot nabobebyggelsei Sandmoveien viser en gkning i saynivapdinntil 1 dB, noe som
subjektivt vil vurderes som knapt merkbart. For bolighebyggelse ser for planlagt bussdepot vil man haen
gkning i seynivapainntil 7,3 dB, men det er likevel beregnet a steynivavil ligge under grenseverdien pa
Leen=55 dB. @kningen i staynivafor boliger i Sandmoveien etter etablering av bussdepot er sa liten at det
ansees ikke nedvendig med avbgtende tiltak. @kningen i stayniva for boliger ser for bussdepot er hayere,
men da steynivaet ikke overstiger grenseverdien pa Lge=55 dB er avbatende tiltak ikke foredét.
Forddingen av trafikkgenererende stay tar hensyn til den forutsatte trafikken fra kollektivanlegget.
Fadgende er forutsatt: ale busser kjarer ut av anlegget far ki. 07.00 (natt), 50 % er i dagperioden innom
anlegget og kjerer ut igjen, 70 % kommer til anlegget pa kvelddtid (19.00-23.00) og resterende (30 %)
kjerer inn pa anlegget etter kl. 23.00 (natt).

Reguleringshestemmel sene fastsetter at stay frabygge- og anleggsvirksomheten skd veagei henhold til
anbefdte staygrenser gitt i kapitd 41 T-1442 Retningdinje for behandling av @y | aredplaniegging.

For omkringliggende bebyggel se tilles det krav om at sty fra anlegget skd tilfredsstille NS 8175 klasse C
innendars og utenders. Spesielt sees dette | sammenheng med mulig bruk av vaskehdler i tidssommet 23-
07 (natt).

L uftforurensng:
Det er gjort beregninger som beskriver [uftkvaiteten i omradet. Beregningene viser at nivaet pa

luftforurensingen i omrédet fortsatt vil ligge under grenseverdiene gitt i Nye nagonde md for luftkvaitet i
byer. Det er derfor ingen grunner til & gjere spesidlletiltak. Generdlt anbefdes det dlikeve at luftinntak il
ventilagonssystemene legges hayt, fortrinnsvis pa tak og lengst unna mest trafikkerte veg.

Trafikkulykker:
Ulykkesfrekvensen er beregnet til & vaare den sammei far- og ettersituasion (U = 0,056), og det forventes
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ingen endring i ulykkesniva For a skape en mer trafikksikker situasion langs adkomstvegen stillesdet i § 4
krav til at det etableres fartsreduserende tiltak fra avkjersd til kollektivanlegget og sarover. Det dtilles ogsa
krav til at det etableres et fortau langs @stre Rosten i bestemmelsenes 8 5.

Trafikkforhold:

180 busser og 2 skift §3ferer generer omtrent 1 100 kjt/degn, fordelt pa 55 % lette kjaretay og 45 %
tunge kjaretay. Trafikken pa @stre Rosten, fremskrevet til 2022 vil ha en trafikkmengde pa 12 300
kjt/degn, inklusive bidraget fra bussdepotet. Dersom Trondhem bydrift eventuet flytter sn virksomhet til
dette omrédet vil ADT gke ytterligere til 13 300 kjt/degn. Dimensjonerende time er forventet aligge
tidsrommet kl. 15.30 - 16.30. Dimengonerende timetrafikk for 2022 er beregnet til ca. 1 100 kjt/t ved
etablering av bussdepot, der busstrafikken forventes a bidra med 40 kjt/t. Det er tilt krav om
vengtresvingefelt for aforhindre kedanndser | @stre Rosten. Retningsfordeling i dimengonerende time er
antatt & veae som i dagens situagjon, der 70 % skal vestover og 30 % ska astover pa @stre Rosten.
Gjeldende reguleringsplan for omrédet i dag tillater 50 % utnytting og formaet er industri. Beregninger
giennomfart med tanke pa den potensielle trafikkbel astningen fra dette tiltaket viser at trafikkproduksionen
vil vage rdativt lik, ved etablering av enten kollektivanlegg dler industriareder.

Awveing av konsekvenser

Tiltaket vil medfare ekt trafikk og ekt steybeastning i omradet. Rapporter som er forelagt med vurderinger
av disse temaene viser a riskoen ikke vil gke dramatisk og er innenfor det som er akseptabdt. | fdge
ROS-andysen har det blitt gjort vurderinger og vurdert tiltak tilpasset den aktuelle riskoen. | tillegg til at
det skal falges rdevante lover og regeverk. Aktudletiltak er knyttet til lagring av gass og mulig eksplogon.
Det ska utarbeides egne sikkerhetsrutiner i forbindelse med anlegget og i samarbeld med Brannvesenet
fastsettes en skker lgsning i forhold til lagring av gass ved kollektivanlegget og evingddt ved framtidig
brannstagon. De avrige konsekvensene av planfordaget vurderes som akseptable.

@konomiske konsekvenser for kommunen

Fremtidige planer viser ikke hvordan myke trafikanter ska krysse @stre Rosten for & komme seg til/fra
gang- og sykkelvegen pa nordsiden av @stre Rosten til/fra omradet. Utvikling av det regulerte
industriomrédet vil i framtiden kunne utlese behov for sikker kryssing av @istre Rosten, samt fortau langs
@dre Rosten dik at en kan ga sikkert til bussholdeplass. Det er ogsa stilt krav om eget venstresvingefelt for
aforhindre kedanne ser pa @stre Rosten. Det er regulert et fortau pa 3 meter langs @stre Rosten for &
skre ared til bygging av dette, mens etablering av vendresvingefelt krever ny regulering. Det forutsettes at
rekkefd gebestemmel sene for fortau og nytt svingefdt i @stre Rosten blir fulgt opp giennom
utbyggingsavtale med tiltakshaver, hvor finansering av anleggene blir avklart og bekogtet av tiltakshaver.
Fortauet regulerestil offentlig ared og vil medfare driftsansvar for Trondheim kommune.

Radmannens vurdering og anbefaling

Tomta pa Sandmoen er i kommuneplanens aredldd angitt som erverv og i forhold til kommunens vurdering
av hvasom kan lokaiseresi ervervsomréder er dette en riktig etablering. | forhold til utnyttelsesgrad er
denne lav, men pa grunn av tiltakets spesidlle art blir det vanskelig & unytte omradet bedre. Radmannen er
enig med Fylkesmannen i at ny utbygging i industriaresler skal ha en god aredleffektivitet, og mener dette er
oppnédd i det foreliggende planfordaget. Kollektivanlegg er i seg salv arealkrevende, men gjennom en
hengktsmessig disponering er det lagt til rette for framtidig utvidelse av anleggets servicefunkgoner. En ser
derfor ikke at det ville vaat mulig & avsette e mindre aredl til anlegget. R&dmannen har akseptert Statens
Vegvesens krav om etablering av vendresvingefdt | @stre Rosten, og forutsetter at dette umiddelbart blir
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fulgt opp gjennom en egen planprosess. Vilkarene for egengodkjenning fra disse to partene er dermed
ivaretatt, og gjer det mulig & fa etablert anlegget til oppstart av ny rutestruktur til hesten 2011.

Den gkte riskoen som tiltaket medferer blir ansett som akseptabd i forhold til hvasom kan forventesii
forbindelse med denne typen utbygginger. Virkningen av bebyggelse og inngrep i landskapet blir ansett for
avage akseptable.
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Sik anlegget skal etableresi farste omgang blir det bygget med parkering for personbiler pa sokkelniva |
forhold til videre utvikling av anlegget for a mete framtidige behov kan det bli aktudt afjerne noe av denne
parkeringen og legge den i flere plan ved a bygge parkeringsdekker over den opprinnelige parkeringen.
Dette for & kunne haen fleksibel aredresarve som legger mingt mulig faringer for framtidig utvikling av
anlegoet.

Etablering av kollektivanlegget er en viktig del av framtidig infrastruktur for kollektivtrafikken i Trondheim,
noe som gagner hele bysamfunnet.

Radmannen finner a planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, er utfert i samsvar med
gieldende lov- og forskriftsverk og sentrae planer og retningdinjer, med kommunens overordnede planer
og md for byutviklingen.

Radmannen anbefder at planfordaget vedtes.

R&dmanneni Trondheim, 21.1.2011

Einar Aassved Hansen

kommunaldirekter

Vedlegg

Vedlegg 1: Reguleringskart.

Vedlegg 2: Reguleringshestemmel <.

Vedlegg 3: Memo: Sty frabygg- og anleggsvirksomhet, COWI, datert:
3.9.2010.

Vedlegg 4: Overskiskart.

Vedlegg 5: Skisse for mulig framtidig utnytting 1:1000, Ser- Trendelag
fylkeskommune, datert: 19.1.2011.

Vedlegg 6: Skisse for mulig framtidig utnytting 1:250, Ser- Trendeag
fylkeskommune, datert: 20.1.2011.

Vedlegg 7: [llustragon av planlagt bebygge se og anlegg, Lusparken

Arkitekter, datert: 3.11.2010.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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