Trondheim kommune

Saksframlegg

MILIIPAKKEN — STATUS OG VIDERE ARBEID
Arkivsaksnr.: 08/25207

.- Sett inn inngtillingen under dennelinja
Fordag til vedtak:

Formannskapet tar informagonen om trafikkutvikling og statusi arbeidet med Miljapakken til orientering.

Torvet stenges permanent for busstrafikk til sommeren og det etableres nye holdeplasser i Prinsenkrysset
som beskrevet. Virkningene evaueresi |gpet av hesten.

Formannskapet er forngyd med at vegvesenet har valgt & endre sine planer om 30 kmvt fartssone i
Midtbyen og i stedet innfare forsak med 40 knv/t fartssone,

Sykkdfdt etableresi Kjgpmannsgata pa strekningen mellom Gamle bybru og Bakke bru, og i Erling
Skakkes gate mellom Munkegata og Kjgpmannsgata, i Igpet av aret. Det gjennomfares tiltak som sikrer at
kjarehastigheten i disse gatene tilfredsstiller regeverkets krav mht sykling mot enveisregulering.

Fortau mellom Byasen butikksenter og Ferista barnehage opparbeidesi Igpet av aret. Miljgpakken

ddfinanderer utbyggingen med inntil 2,1 mill kr. Dersom tiltaket ikke prioriteres blant Miljgpakkens
trafikksikkerhetdtiltak i 2012, forplikter Trondheim kommune seg til & dekke kostnadene.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Bakgrunn

Miljgpakkenstrinn 1 ble vedtatt av Stortinget 16. juni 2009 (St. prp. nr 85 (2008 — 2009)). Trinn 1
omfatter tiltak innenfor avklart finanseringsramme, som pa det tidspunktet var ca 5 mrd kr. Etter at
Fylkestinget ga forpliktende tilsagn om fylkesvegmidler, er rammen hevet til ca5,5 mrd kr.

Det er ikke skilt mellom tiltak i Miljepakkenstrinn 1 og trinn 2, datrinn 2 forventes a bli behandlet av
Stortinget fer dette blir en aktuel problemdtilling. Usikkerheten er forelgpig knyttet til spersmdet om
hvordan miljgavgiften pa drivstoff (900 mill kr) ska dekkesinn, og til forventningen om et statlig bidrag pa
600 mill kr til E6 sar.

Sar- Trendd ag fylkeskommune og Trondheim kommune har i tillegg fétt 370 mill kr i bel gnningstilskudd til
kollektivtrafikken for perioden 2009 — 12. Dette er en avtale med staten som forplikter kommunen og
fylkeskommunen til & gjennomfare konkrete tiltak. Tiltakene inngér som en del av Miljgpakken, men
finangeringen holdes askilt.

2010 er farste aret i Miljgpakken som har en 15-ars horisont fram til 2025. Radmannen redegjer her for
gatusi arbeidet med Miljapakkenstrinn 1, og for videre arbeid med trinn 2. | tillegg vil rédmannen
orientere speselt om et par konkrete progekter som er klare for giennomfering i Midtbyen, dik at de kan
fa den nedvendige politiske forankring. Det gjelder byggingen av bussholdeplasser i Prinsenkrysset og
tilrettelegging av sykkdfdt i Kjgpmannsgata og Erling Skakkes gate. Det er ogsa behov for en tildutning og
forpliktedlse om finangeringen av et trafikksikkerhetstiltak knyttet til Ferista barnehage.

Trafikkutviklingen

Bade bomstagionene og forbedringen av kollektivtilbudet, spesielt kollektivietene, har fart til redusert
biltrafikk og ekt bruk av kollektive transportmidde. Resultatene er salangt opplgftende ut frade mal som
er satt for arbeidet med Miljgpakken.

Biltrafikk i bomstag onene

Trafikken giennom bomstagonene er i gjennomsnitt redusert med ca 19 % sammenlignet med
registreringene &ret far. Endringene er spesidt store over Sluppen bru og i Fossestuvegen der trafikken er
om lag havert. Det gjelder ogsai bomstagonenei Odovegen, pa Rv 707 (Klett) og pa Vage der ca1/3
av hiltrafikken er borte. Fra gt benytter na flere trafikanter E6 framfor akjare over Vaae (+1700
kjt/degn).

Tabell 1: Trafikkutviklingen i de enkelte bomstasjonene (ADT)

Bomstagon Trafikk far Trafikk etter Endring kjt/daegn
kjt/degn kjt/degn
Klett E6 23 400 22 100 -1 300 (-6 %)
Klett Rv 707 8 300 5300 -3 000 (-36 %)
Bjarndaen 13000 8400 -4 600 (-35 %)
Sluppen bru 23 000 12100 -10 900 (-47 %)
Kroppan bru 50 000 50 500 + 500 (+1 %)
Nedre Leirfoss 5000 2 000 -3 000 (-60 %)
Vage 13 000 8 900 - 4100 (-32 %)
SUM 135 700 109 300 -26 400 (-19 %)
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Biltrafikk over tretrafikksnitt

Trafikkredukgonen i bomstagonene er ikke representative for trafikkutviklingen i hele byen. Det finnes
muligheter for & omga bomstasionene ved & velge andre ruter. De mest aktuelle omkjaringsrutene utenfor
bomstagionene gér via Asveien p& Redde i Mehus, langs Kongens gate gjennom Midtbyen dler langs
Nordre avlastningsveg.

Langs Asveien er trafikken gkt fra 1000 kjt/degn til ca 3000 kjt/degn. Dette er en fylkesveg og Statens
vegvesen har redusert hastigheten til 40 knvt i de to tettbygde omradene langs vegen, og ned til 60 knvt pa
strekningen mellom disse. Fartshegrensningen ser imidlertid ikke ut til & ha begrenset trafikken salig.

Det er nd av flere grunner mer attraktivt a kjare over Skansen framfor over Suppen. Vi har fétt pnet
Nordre avlastningsveg som gir rask forbindelse mellom gstlige og vestlige bydeler. | tillegg unngdr en som
nevnt & passere bomstas oner. Trafikkutviklingen over Skansen framgdr av tabell 2. Den viser a trafikken
over dette snittet har vokst noe, men ikke spesidlt mye. Totalt sett passerer na vel 24 000 kjt/degn
Skansen, mens det var om lag 1700 faare kjeretayer tidligere. Om lag 9 500 kjt/dagn har flyttet over pa
Nordre avlastningsveg, mens trafikken inn mot Midtbyen er redusert med om lag 7 800 kjt/degn.

Tabell 2: Trafikkutviklingen p& Skansen far og etter at Nordre avlastningsveg og bomstasjonene dpnet (ADT)

VEG FOR ETTER ENDRING
kjt/degn kjt/degn kjt/dagn
Sendre llevollen 16 300 12 600 -3700
Odovegen 6 100 2000 -4 100
Nordre avlastningsveg - 9500 +9 500
SUM 22 400 24 100 +1 700

Samlet trafikk over de tre snittene hvor bomstagonene er plassert, dvs. over bygrensai ser, bygrensai st
og over Sluppen - Skansen, er redusert med 10 %. Da er ogsa trafikken langs de beskrevne
omkjeringsrutene medregnet. Det betyr at folk na reiser mindre, velger andre transportméater og andre
reisemd for a unnga bomavgift. Den sterste reduksonen har en over det midtre snittet internt i byen
(Sluppen — Skansen) der bade trafikkmengdene og de prosentvise endringene er sarst.

Tabell 3: Trafikkutviklingen over de tre snittene hvor bomstasjonene star (ADT)

TRAFIKKSNITT FOR ETTER ENDRING
kjt/degn kjt/degn kjt/degn

Ser (Klett) inkl. Asveien 32 700 30 400 -2300 (-7 %)

Sluppen - Skansen 100 400 88 700 -11 700 (-13 %)

st inkl. E6 29 000 26 600 -2 400 (-8)

SUM 162 100 145 700 -16 400 (-10 %)

Kollektivtrafikken

Veksten i kollektivtrafikken startet med dpningen av kollektividtene. Farste halvar 2008 var det en
redukgon i kollektivtrafikken pa et par prosent sammenlignet med &ret far. Etter dpningen av
kollektivfeltene ble dette snudd til en vekst pa 5-6 % hgsten 2008. Denne veksten fortsatte inn i 2009, men
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pagrunn av omleggingen av billetteringssystemet har en ikke sammenlignbare trafikktall. Fylkeskommunen
har imidlertid andait trafikkveksten til 4-5 % i 2009 ut fraen giennomgang av trafikkinntektene.

Det har vaat betydelig vekst i kollektivtrafikken ogsdi 2010 (8 %). Trafikken gkte med 4 % i detre farste
manedene far bomstasjonene dpnet sammenlignet med &ret far (bade i Trondheim og til/fra
nabokommunene). Etter at bomstasjonene 3pnet, har veksten i Trondheim og totalt vaat ca 10 %. Til/fra
nabokommunene har veksten vaat ennd hayere (13 %).

Trafikkutviklingen fra kollektivfetene ble tatt i bruk sommeren 2008 fram til arskiftet 2010/11 er samlet
et hele 18 — 20 %.

@dkonomi

Inntekter i bomsystemet

Vi mangler oversikt over inntekten i desember, men ut fra trafikkstatistikken ser det ut til at inntekteni
2010 vil bli i starrelsesorden 205 mill kr. Dette er helt som forventet, men noe mer enn det som er lagt til
grunn i finanderingsrammen for tiltak i 2010 (183 mill kr). Vi mangler overskt over
innkrevningskostnadene som er noe forsinket som falge av skifte av driftsoperater hesten 2010.

Finansering og kostnadsrammer for tiltak i 2010

K ostnadsrammen for tiltak i Miljgpakken i 2010 er basert pa en forventet inntekt pa 355 mill kr. Om lag
havparten (52 %) av inntektene kommer fra bomsystemet. De resterende er statlige bidrag gjennom

bel enningstilskudd og riksvegmidier (totat 34 %) og fylkeskommunae og kommunae midler (totat 14 %).
Finansiering og kostnadsrammer framgér av tabell 4.

Tabell 4: Finansiering og kostnadsrammer for tiltak i Miljgpakken i 2010

Disp.
Bom- Belgnnings{Fylkesveg- [Trondhem |midler i

Totalt behov Stat penger tilskudd  [midler kommune |2010
Store prog ekt 0 40 0 0 0 40
E6 Sentervegen - Tonstad 40 40|
E6 Suppen - Savne 0 0
Mindre tiltak (Programomr &def 26,7 110 83,8 40 10 271
- Lokal veg 5 15 20
- Sykkeltiltak 10 25 6,5 42
- Trafikksikringdtiltak 11 12,5 24
- Milj@- og servicetiltak 0 18 0 5 0 23
- Kollektivtrafikktiltak 11,5 26 76,4 0 10 124
- Planlegging og grunnerverv 5,2 25 74 1 0 39
Bomsystem 0 33,2 0 0 0 3
Ubenyttet 11,2 11
TOTALT 26,7 183,2 9% 40 10 355
Finansieringsandel 75% 51,6% 26,8% 11,3% 28 % 100,0%
Overfgrt fra 2009 16,4 16,4
[Totalt disponibelt | | | | | | 371]

Inntektene i 2010 har vaat betyddig starre enn utgiftene. Midlene er disponert til konkrete tiltak (j.fr.
bystyresak 150/09 av 17. 12. 2009), og ubrukte midler og oppgaver overfarestil 2011. | tillegg kommer
et mindre belgp udisponerte bel gnningstilskudd som overfares fra 2009.

Finansiering og kosthadsrammer for tiltak i 2011

Inntektene i 2011 forventes & vaae om lag 460 mill kr. Finanserings- og kostnadsrammer basert pa
inntektene i 2011 framgér av tabell 5. De fleste midiene er avklart, men ikke ale bominntektene.
Statsbudgettet for 2011 har klarert bruken av 166 mill kr i bominntekter, mens forventet netto inntekt er
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ca 260 mill. kr. Bruken av resten vil bli avklart i Igpet av varen, bl.a. gjennom en stortingsproposi§on som
fremmes far sommeren. Stortinget méa ogsa godkjenne at bompenger kan benyttestil drift av
kollektivirafikk, da det ikke ble tait endelig Stilling til dette ved stortingsbehandling av Miljgpakkens trinn 1.

Tabell 5: Finansiering og kostnadsrammer for tiltak i Miljgpakken i 2011

Bom- Disp.
Bom- penger Belannings{Fylkesveg-| Trondhem [midler i

Totalt behov Stat penger uavklart [tilskudd midler kommune (2010
Stor e progj ekt 0 125 0 0 0 0 125
E6 Sentervegen - Tonstad 100 104
E6 Sluppen - Stavne 25 25
Mindretiltak (Programomradef 45,1 41,4 49,7 105 40 10 291,72
- Lokal veg 0
- Sykkeltiltak 10 21 2 20, 53
- Trafikksikringstiltak 5,1 0,9 20, 10 36
- Milj@ og servicetiltak 92 5 4 0 0 0 18,2
- Kollektivtrafikktiltak 21,1 0] 27,9 105 0 0 154
- Planlegging og grunnerverv 4,8 10,3 14,9 0
Ubenyttet 43,9 43,9
TOTALT 451 166,4 93,6 105 40 10 460,1

| Stortingsproposisonen som behandlesii Igpet av varen, er det behov for & foreta noen justeringer. Det er
behov for & overfare ressurser mellom de store vegprogektene, dvs. fra E6 sar til Suppen — Stavne. Dette
giaves for atilpasse finanderingen bedretil den mest hensiktsmessige framdriften for de to anleggene.
Bruken av midler til oppstart av Stavne — L eangen ma ogsa konkretiseres noe neamere enn det som
framgdr av statsbudsjettet.

Innenfor den rammen som st&r som ubenyttet i tabell 5, er det behov for & benytte ca 5 mill kr til loka veg
(Forsekdia) i 2011. Det er ogsa behov for ytterligere 30 mill kr til driftstilskudd til kollektivtrafikken for &
dekke kostnadene med prisreduksion pa periodekort og utvidet grense for bytakst.

Sommeren 2011 tas det i bruk flere miljvennlige busser (gassbusser) som ogsa vil medfere hayere
tilskuddsbehov. Disse kostnadene er fordelt over hele avtaleperioden (7 &) og méa dekkesinn ved en arlig
avsetning til formdet. | 2011 kommer ogsa noen investeringer i gassfyllingsannlegg pa depoet pa
Sandmoen. Det er ikke nadvendig & avsette midler til gassbusser og anlegg i 2011, da kostnadene er
dekket innenfor rammene i finanseringsplanen for 2010.

Prosjektstatus

Tiltak i 2010

Vi er godt i gang med klarering av progekter. Per i dag har vi definert ca 110 progekt, hvorav vel 80 er
Klarert for oppstart. De klarerte progjektene har en samlet kostnadsramme pa neamere 400 mill kr, men
bel gpet blir betyddlig utvidet etter hvert som vi klarerer progekter med oppstart i 2011.

Det har av flere grunner tatt tid & komme skikkelig i gang med progjektgjennomferingen. Det skyldes bl.a
mange uavklarte problemstillinger og fa helt byggemodne progekter. | enkdtetilfdler har ogsa vanskelige
grunnforhold fart til lengre planleggingstid. Det har vaat vanskelig & rekruttere nye kompetente fagfolk,
spesidt ingenigrer. Ogsa kapasiteten i konsulentmarkedet er til dels begrenset som falge av hgy aktivitet i
samfunnet forevrig.

Salangt er 15 progekter helt ferdigdtilt. Det mest merkbare tiltaket er innfaringen av ca 930 meter nye
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kollektivfelt i Odovegen/Kongens gate etter dpningen av Nordre avlastningsveg. Deler av disse
kollektivieltene er midlertidige. Ellers er det farst og fremst mindre kollektiv- og trafikksikkerhetsprog ekt
som vi har rukket aferdiggtillei 2010.

Kollektiv:
300 m kollektivfelt pa Sandmoen og 150 m kollektivfdt i Strindvegen
20 parkeringsplasser, "park & ride”, viIByggmakker pa Tonstad og ca 30 ved City Syd.
Skilting (forkjersregulering) for & gke kollektivhastigheten i Hagskoleringen

Det er benyttet om lag 65mill kr som ekstra tilskudd til drift av kollektivtrafikken i Trondheim og
nabokommunene. 25 mill kr har gét til & opprettholde det utvidede rutetilbudet som ble etablert i
forbindelse med innfaringen av kollektivfelt sommeren 2008. 26 mill kr er reservert til & dekke
ekstrakostnadene ved innkjgp av mer miljgvennlige busser (gass- og hybridbusser) som ble satt i drift i
sommer. Resten er i hovedsak benyttet for & unngd takstekning i 2010 og som tilskudd til trikken.

Trafikkskkerhet:
- Lysregulering i Byasvegen, @stre Rosten og Road Amundsens veg
Fartsregulering i Fossestuvegen og Gamle Odoveg
Kryssutbedring i Industriveger/Johan Tillers veg
Fortau og fysiske tiltak/skilting i Serbruvegen
Etablering av ett fotgjengerfelt i Eidsvolls gate med blinkende lys som aktiveres automatisk nar
fotgjengere kd krysse (Safe zone — safe walk).

Sykkd:
- Sykkelparkering pa Torvet og i Nordre gate

Innbetdt bidrag til redisering av fotgjenger- og sykkeundergang under jernbanen ved Lademoen

stagon (E6 e<t)

Over vinteren vil mange andre progiekter pabegynnes. Status og framdrift framgér av de paf@dgende
beskrivelsene.

E6 ser, Tonstad - Jaktgyen

Utbyggingen av E6 sar pa strekningen Tonstad — Sentervegen starter over sommeren neste &.

K ostnadsrammen for farste byggetrinn er 412 mill kr. Byggetiden forventes dvaare 2- 2,5 ar.

Resten av progektet fram til Jaktgyen er ddlt inni 4 byggetrinn. Traseen er regulert, men progektet ma
igiennom en kvditetssikring far utbygging (KS2). Stortingets klarsgnd for utbygging kan foreligge hesten
2011.

| tillegg inneholder vegprogektet en gang- og sykkelveg som bygges langs Hemdal svegen fra Kl et til
Heimdd som dternativ til &fadge vegenstrase. Det arbeides na med reguleringsplan for gang- og
sykkelvegen.

- Klettkrysset — Sandmoen: Tidliggte byggestart sept 2012. Antatt byggetid 3 ar.

- Sandmoen — Sentervegen: Tidligste byggestart sept/okt 2013. Antatt byggetid 2-2,5 &r
- Jaktayen — Klettkrysset: Tidligste byggestart 2014. Antatt byggetid cal-2 ar

- Klettkrysset: Tidligste byggestart 2014. Antatt byggetid 2-2,5 ar?

- Gang/sykkeveg Heimdal svegen: Tidligste byggestart gpril / mai 2013
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Den regulerte planlasningen har hgy standard, noe som ogsa gir hgye utbyggingskostnader hvis planen ska
redliseres fullt ut. Det arbeides med a kvalitetssikre kostnadsand agene og vurdere forenklinger som
muliggjer redisering av en 4-fdts veg fram til Klett innenfor tilgjengelig kostnadsramme,

Tidligste byggestart er vurdert uavhengig av finanderingen. Det matas ftilling til faktisk byggestart i
utbyggingsplanen ndr kostnader og inntekter er mer avklart. Det e sammenheng mellom utbyggingstempo
og kostnader, og en far rad til mindre om en forskutterer framdriften med lanefinansering framfor aventetil
inntektene er pa plass.

Rv 706 Suppen — Stavne/Marienborg
Progektet omfaiter fullfaring av parsellen mellom Marienborg og Stavne (ser for jernbanen), Odovegen
sarover til Suppen bru/Bjarndalen og ny Suppen bru med tilknytning til Tempevegen/E6.

Arbeidet med strekningen Marienborg — Stavne Startet ndi januar med riving av Stavne Stagon. Vegen
ventes dpnet hasten 2012 og kostnadsand aget er 170 mill kr.

Kommuneddplanen for resten av progektet er utetil hering og ventes godkjent far sommereni &.
Arbeidet med reguleringsplanen ventes pdbegynt pa nyaret, og tidligste byggestart er varen 2013.
Byggetiden er ca3 &.

Byastunellen

Arbeidet med Byastunellen er fordgpig i en tidlig fase. Anleggskostnadene forventes & bli heye, og det
arbeides med sikte pa a finne kostnadsbesparende Izsninger. Strenge krav til tunellsikkerhet gjar det
nadvendig a gjennomfare en trafikksikkerhetsanayse for & avklare spgrsmdene om antall felt, maksimal
gigningsgrad og krysdegsninger. Tundlgpet i et tasinn i reguleringsplanen for Suppen — Stavne. Resten av
parsdllen, og da spesidt tundllutl gpene pd Munkvoll, mareguleres.

Felmassene i Byastunellen representerer en betydelig verdi for E6 sar utbyggingen som trenger store
mengder fyllmasse. Anleggskostnadene for tunellen blir ogsa lavere om fjellmassene kan tas ut far det
settes trafikk pa vegprogektet pa Suppen — Stavne. Disse gkonomiske konsekvensene ma vurderes
neamere far en fastlegger enddig utbyggingsplan.

L okale vegpr og ekt

Arbeidet med @vre Forsgkdia (mellom Kystadlia og Byasvegen) darter til varen, og anlegget ventes
ferdigdtilt i gpet av hesteni &. Det er enndikke tatt stilling til utbygging av nedre og midtre del av
Forsakdia

Det arbeides med reguleringsplan for Johan Tillers veg for strekningen mellom ny E6 sar og

Heimdal svegen. Planen ventestil farste gangs behandling i bygningsrédet far paskei &.

Spesielt viktig er det afaredisart den vestre delen under jernbanen som forbinder Industrivegen med
Heimdal svegen. Denne forbindelsen erstaiter Smedbrua som da reserveres for fotgjengere og syklister.
Den nye Smedbruavil haett fdt for biltrafikk pa samme vis som den gamle, inntil vestre del av Johan
Tillers veg er bygd.

Store deler av Brundalsforbindelsen er tidligere regulert. Planene malikevel oppdateres. Planarbeidet er
ikke pdbegynt, men i samarbeid med progektgruppafor E6 Trondheim — Stjardd vil en nastarte med ase
pa planene for kryssomradet pa Omkijaringsvegen og forbindelsen derfra bort til Grillstadkrysset.
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Miljgpakken omfatter tiltak i Elgeseter gate, men det er ikke avklart hvilke tiltak det dreier seg om.
Bystyret har bedt radmannen utrede hvordan Elgeseter gate kan utvikles til en miljegate uten dagens
trafikk- og miljegproblemer. (J.fr. bystyresak 150/09 av 17. 12. 2009). Det er bedt om at en ser pa
finand eringsalternativer som gér ut over rammenei Miljgpakken. Arbeidet er ikke pabegynt, men
masetningen er akomme i gang med et samarbeid med vegvesenet i Igpet av véren.

Kollektivtiltak

Innferingen av sanntidsinformasjon pa de viktigste hol deplassene kommer ndi januar. Ut over varen vil
ogsa signdprioriteringen av kollektivtrafikken bli implementert i de viktigste lyssigndene. | lgpet av et vil
tiltakene bli utvidet til & omfatte om lag 100 holdeplasser og de fleste aktuelle Signalanlegg i sentrale deler
av byen.

Opparbeidelsen av Olav Tryggvasons gate som kollektivgate, og flyttingen av busstraseen bort fra Torvet,
er blant de mest merkbare fysiske endringene som n& kommer. Begge prosjektene beskrives negmerei det
etterfalgende under tiltak | Midtbyen.

Det blir ogsa byggestart for et kollektivfelt mot byen ved Skovgard og for et kollektividt everst i
Okstadbakken fram til Bjegrndalsbrua.

Miljgpakken bidrar i finansieringen av tverrforbindelsen til Bratterkaia. Arbeidet med a utbedre
holdeplasser til universdll utforming vil fortsette, med bidrag fra Miljegpakken og Satlige BRA-midler.
(Trondheim kommune har fét 3,3 mill kr i tilskudd for 2011, mens Sar- Trendel ag fylkeskommune har fétt
3,0 mill kr)

Miljepakken vil ogsa finansiere viderefaringen av det utvidede rutetilbudet som ble satt i drift hesten 2008,
prisreduksjonen pa periodekortene (100 kr/per maned), opprettholdelsen av trikken og utvidelsen av
bytakstsonen til Skaun, Mehus, Klagou og Malvik. Kostnadene for periodekortene reduseres her med i
starrel sesorden 300 - 800 kr per maned avhengig av reisdengde.

Bussveg Reppe — Vikasen er i oppstartsfasen ndr det gjelder regulering. | |gpet av &ret settes det ogsai
gang reguleringsplanlegging for kallektiviet Bjarndaen — Kongsvegen, i Jonsvannsvegen ved Mohalt, i
deler av Chrigtian Fredriks gate og i rundkjering ved Strindvegen. | samarbeld med NTNU Starter arbeidet
med afa planlagt kollektivprioritering langs deler av Hagskoleringen.

Rédmannen har nylig orientert formannskapet om planlagte og foredéte framkommeighetstiltak for buss
(sak 384/10, av 4. 1. 2011). For naamere informag on om de konkrete tiltakene vises til denne saken.
Radmannen forbereder ogsa en sak for Bystyret som gir et bedre bedutningsgrunnlag for satsing pa
"superbuss’ i de sentrae byomradene, samt en bedre oversikt over de ulike miljeeffektene ved vag av
buss- eler bane gsninger. Saken ventes ferdig i manedskiftet februar/mars og ska sammen med
formannskapssaken om framkommeighetdtiltak danne grunnlag for valg av hoveddrategi for utviklingen av
kollektivsystemet.

Sykkeltiltak
Fram mot sommeren vil flere sykkeanlegg bli opparbeidet. Daferdigdtilles et par parsdler langs hovedruta
frasar:

- nye sykkelfdt og fortau langs Udbys gete

- nye sykkefdt og fortau langs Tempevegen nord for Va gyvegen
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| tillegg kommer:
- sykkelfdt i Sorgenfrivegen
- sykkelveg langs Sendre Ilevollen
. hdldegging for syklister p& Nedre Bakklandet

- gang- og sykkelveg langs Bynesvegen mdlom Ilsvika og Fagervika

| lgpet av &ret vil flere anlegg oppstartes og til dels ogsa ferdigdtilles:

- gykkdfdt i Kjgomannsgata

- sykkefdt i Erling Skakkes gate

- tverrforbindese for fotgengere og syklister over jernbanen mellom Innherredsvegen/Dalen og
idrettsanleggene og Obs pa Lade

. ny sykkebru i Strindvegen v/Lerkenda gérd

- Hemda svegenvHeimdd sentrum

- utbedring av avkjarder/kryss langs gang- sykkelvegen i Bjarndalen

Deto farste av disse progektene er neamere omtalt under Midtbytiltakene senere i saksframlegget.
Det arbeides videre med planleggingen av flere gang- og/dler sykkelanlegg, bl.a
- reguleringsplan for Tempevegen sar for Vaaydyngen
- progektering av bru over Bjerndaen v/John Aas veg
- reguleringsplan for Dybdas veg (sykkel og kollektivtiltak)
- sykkelheisi Brubakken
- tiltaksutredning for sykkerute til Breset

Det er gnskelig & forbedre vintervedlikeholdet for a lette bruken av sykkel vinterstid. Det er ikke mulig &
finandere diketiltak i Miljgpakken i dag, men sparsmdet vil bli tatt opp i Miljgpakkenstrinn 2.

Trafikksikker het

Det foregdr didogmeter med foreldreutvalgene ved byens barneskoler for &innhente kunnskap om
behovet for trafikksikkerhetstiltak pa skoleveg. Dette er innspill il trafikksikkerhetsplanen som sk til
politisk behandling i hest.

Proqekter med forventet oppstart, og til dels ogsa ferdiggtilldse, i Igpet av &ret:
Fortau i Uglavegen mdlom Gamle Odoveg og Vetle Vidies veg ferdigdtilles
- Ny Smedbru v/Hamdd sentrum ferdigdtilles
- Ytterligere 14 anlegg med blinkende lys som aktiveres automatisk nér fotgjengere ska krysse (Safe
zone — safe walk) ferdigdtilles
- Fortau langs Vestre Rosten mellom Marcus Thranes veg og Sivert Thonstads veg oppstartes
. Fortau i nedre ddl av Vegmesterstien mellom Byasvegen og William Farres veg oppstartes

Mindre trafikkskkerhetstiltak (sekkepost i Miljgpakken) som fartshumper, opphayde gangfelt og andre
tiltak gjennomfares fortlgpende gjennom aret. Det arbeides med reguleringsplaner for:
. fortau i Ringvalvegen, Ringva sentrum runckt Bergval

- fortau i nedre dd av Romoldia (10 — 14)

- snarve | Hagreinatil ekssterende gangbru

- fortau mellom Husebyvegen og Sandre Husebytun

- fortau i Kong Inges gate

- fortau og kryssutbedring i Ashjernsens gate

- fortau og kryssutbedring i Tyholtvegen
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Sannsynlig oppstart for disse progiektene er varen 2012. | beste fall kan en kommei gang med arbeid pa
noen av disse progektenei |gpet av &ret dersom det oppnas minndige avtaer med grunneierne.

Tiltak i Midtbyen

Ombygging av Prinsenkrysset

Ombyggingen av Torvet er nd aktudisart giennom at Bystyret har satt av 10 mill kr i budgettet for 2011. |
tillegg har en gruppe private akterer Sgndisert a de ensker & bidramed inntil 50 mill kr pavisse vilkar.
Rédmannen har gitt arbeidet med planleggingen av Torvet topp prioritet og legger opp til avklaring og
redisaring sAfort som mulig.

Fer Torvet kan opparbeides, ma busstrafikken bort. De siste somrene har Torvet veat stengt for
busstrafikk pga mange arrangement, men det har vaat i perioden med sommerruter og lite trafikk. Torvet
er vedtatt permanent stengt for busstrafikk i gatebruksplanen for Midtbyen. Busshol deplassene pa den
nedlagte traseen skd flyttestil Prinsens gate. Prinsenkrysset blir da et svaat viktig holdeplassomréde og
knutepunkt for kollektivtrafikken. Biltrafikken var i planen foredéit ledet i en ring vest for Leuthenhaven,
men Bystyret vedtok, i hvert fal inntil videre, & holde Prinsens gate doen for hiltrafikk (ssk 79/07, 14. 07.
2007).

"| tillegg vedtar Bystyret & etablere omradet rundt Prinsenkrysset som et nytt av-/pastigningspunkt
for buss og trikk. Bystyret vil avwente endelig behandling av stenging av Prinsenkrysset for ordinaser
biltrafikk til Nordre aviastingsvel er ferdigstilt og nye trafikkanalyser er gjennomfart. Bystyret vil
forsikre seg om at de tiltak man iverksetter ikke medferer noen forringelse av trafikkflyten i
sentrum, med de miljgulempene dette vil medfere.”

Etableringen av sammenhengende kallektividt i sentrum i 2008 medfarte en redukgon i biltrafikken til/fra
Midtbyen over Elgesater bru pa 15 %, og betydelig sterre redukson i rushtidstoppene. Etter dpningen av
Nordre avlastningsveg viser tellingene at ogsa trafikken til/fra Midtbyen over llevollen er betydelig redusert
(mer enn 30 %). Biltrafikken i Midtbyen er derfor langt lavere na. Det samme gjelder kapasiteten for
biltrafikk. Kollektivtrafikken, og den samlede trangportkapasiteten til/fra Midtbyen har derimot okt
betraktdig.

Nar bussene ikke lenger kan kjare over Torvet, forsvinner tre viktige holdeplassomrader i Kongens
gate/Munkegata. Det anlegges nye holdeplasser i Prinsens gate og | Kongens gate vest for Prinsens gate,
men det blir samlet sett noe fagre plasser enn i dag. Bussene far begrenset mulighet for aregulere
rutetidene og ma derfor fortsette videre uten saarlig opphold pa holdeplass. Dette stiller store kraw il
busstrafikkens regul aritet og til effektiviseringstiltak som reduserer opphol dstidene pa holdeplass.

Bussenes regularitet ble vesentlig bedre etter a kollektividtene ble innfert i 2008. | Prinsenkrysset legges
det natil rette for kjep av enkethillett pa holdeplass. Over sommeren dpnes det ogsa for raskere
pastigning gjennom flere derer. | tillegg blir det innfart kollektivprioritering i en rekke Signdanlegg i lepet av
varen.

Detdjplanleggingen av holdeplass-strukturen i Prinsenkrysset er godt | gang salv om trafikksituag onen ikke
er helt avklart. Det er satt av 15 mill kr i Miljgpakken til giennomfering av tiltakene. Siktemdet er afrigjare
Torvet for biltrafikk alerede fra sommeren 2011. Det er kngpp tid, og det er bare mulig dersom dt gar
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uten hindringer. Det er ikke mulig a forlenge trikken innenfor denne tidsrammen. Trikkens framtid og
finandering ventes palitisk benandlet i |@pet véren, og neamere avklart i Miljgpakkens trinn 2.

Planleggingen av vinterrutene tar til | sarten av februar og rutetilbudet ma tilpassesi forhold til den nye
hol depl ass- situasionen med begrenset mulighet for regulering. Ruteheftene gér i trykken i dutten av goril og
hol deplassomrédets enddlige utforming ma da veae klar.

Det har liten betydning for selve utformingen av Prinsens gate om det gér biltrafikk i gata dler ikke.
Gatebredden gir bare rom for et kjarefdlt i hver retning i tillegg til bussholdeplassene. Denne plassen ma
bussene dele med hiltrafikken salenge det ska vaae hiltrafikk i gata

| dag har bussene kollektivfdt i Prinsens gate og blandingen med hiltrafikk vil gi dérligere framkommelighet.
Radmannen har vaat bekymret for bussenes framkommelighet og fotgjengernes sikkerhet (j.fr. sak 20/08,
behandlet av formannskapet 22.01.08) og anbefaler at virkningene blir evauert i [gpet av hesten.

| planleggingen tas det hensyn til a det ska vagre mulig a forlenge trikken. Det betyr at plassering av
holdeplasser og svingradier tilpasses situagonen med trikk. Den fysiske ombyggingen begrenser seg til
fortau og holdeplasser og avd uttes med kantstein mot kjerebanen. Vest for krysset i Prinsens gate kan det
vage aktudt & opparbeide noe bredere fortausared i pavente av en trikkeforlengelse.

Hpl.
Mard-

feiense  Gatebruksplanensintengon er autvikle et holdeplassomréde som er lett forstaelig
Vst i | for trafikantene. Dette er I@st gjennom at hol deplassene for vestgdende bytrafikk
= \ samles vest for krysset, holdeplassene for sargdende bytrafikk sar for krysset og
—1 holdeplassene for nord/estgdende trafikk nord for krysset.
@ |
LY Holdeplassene i nordre del av Munkegata er forutsatt opprettholdt som i dag.

Snre
s e

Figur 1 pa neste side viser hvordan en ser for seg at det nye gatel gpet og
holdeplassomradet i Prinsenkrysset kan bli. Det er vist 6 holdeplasser med plasstil ca 15 busser og en
holdeplassfor trikk. | tillegg er det noe ekstraflekshilitet i form av totat 4 oppstillingsplasser. Degir en
ekstra sikkerhet mot overbelastning av holdeplasseneii rushtid, og kan ogsa gi en viss mulighet for
regulering utenfor rushtidene.

Bybussene f& to holdeplasser i sargdende retning og en i vestgaende retning som forventes a bli viktige
holdeplasser for pastigende passagerer. Det blir en stor holdeplass i nordgdende retning. Regionbussene
fored s & fa holdeplasser lengst nord i Prinsens gate. Det er ikke mulig & kombinere buss- og
trikkeholdeplassi Prinsens gate. Ny trikkeholdeplass er derfor plassart i Kongens gate. Det er ogsa et
dternativ & beholde trikkeholdeplassen i St. Olavs gate.

Figuren viser i tillegg fire oppstillingsplasser i Dronningens gate. Disse ligger utenfor hol deplassomrédet og
kan benyttestil regulering for de rutene med sterst behov.

Det vil vaare nadvendig aregulere trafikken i Prinsens gate i anleggsperioden. Md settingen er & holde
gatel gpet dpent for busstrafikk, mens biltrafikken ledes rundt Leuthenhaven. Det tas sikte pa & gjare
anleggsperioden kort ved bruk av flere skift (kvelds- og nattearbeid). Mulighetene for & gjennomfere noe
av arbeidet i sommermanedene vil bli vurdert, men begrenses av at en ma hattilstrekkelig antall
holdeplasser pa plass for a takle sommertrafikken n&r Torvet stenges.
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Figur 1: Prinsippskisse for nytt holdeplassomrade i Prinsenkrysset
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Olav Tryggvasons gate som miljggate
Olav Tryggvasons gate er i gatebruksplanen for Midtbyen forutsatt opparbeidet som en miljggate reservert

for buss, gang- og sykkdtrafikk pa strekningen mellom Munkegata og Sendre gate. Det ligger inne en
forpliktelse om a gjennomfere tiltaket i forbindelse med dpningen av Nordre avlastningsvey i
reguleringsplanen for Nordre avlastningsveg. Tiltaket inngar ogsa som en forpliktelse i avtalen som
Trondheim kommune og Sar- Trendelag fylkeskommune har inngétt med Samferdsel sdepartementet om
370 mill kr i belanningstilskudd for perioden 2009 — 12.

En reguleringsplan med konsekvensutredning for opparbeidelse av en parkeringskjeller under Olav
Tryggvasons gate er under utarbeidelse. Det er store konflikter med arkeologiske hensyn, og
riksantikvaren har vardet innsgelse. Anleggskostnadene er haye. Giennomfaringsmulighetene er usikre og
det vil tatid &fa fram de endelige avklaringene. Derfor foredo radmannen a opparbeide en mid ertidig
l@sning ved dpningen av Nordre avlastningsveg. Formannskapet behandlet saken den 19. mai 2010 (se sak
125/10) og vedtok falgende:

Senging av Olav Tryggvasons gate for biltrafikk utsettestil om det er avklart om det gistillatelse
til bygging av P-anlegg under gata.

Bystyret vedtok senere (se sak 81/10, av 17. 06. 2010) felgende:
Olav Tryggvasons gate blir miljagate for kollektivtrafikk, syklende og gaende fra varen 2011.

| Miljapakken er det avsatt 8 mill kr til tiltak i 2011. 1 tillegg har Statens vegvesen avsatt 6 mill kr tidligere
til gang-, sykkel og miljetiltak i Olav Tryggvasons gate som oppfalging av kravenetil tiltak i forbindelse
med dpningen av Nordre avlastningsveg.

Hovedprins ppene for utformingen av Olav Tryggvasons gete er avklart i gatebruksplanen for Midtbyen.
Det gienstdr et par sentrale sparsmdl som trenger negmere avklaring. Det ene er sparsmalet om gata skal
ha et symmetrisk tverrsnitt, eler om den ska ha et asymmetrisk tverrsnitt der det blir bredere fortausared
panordsida (solsida). Det andre spersmdlet gjelder hvordan det leggestil rette for varelevering.

Disse forholdene vil bli vurdert neamerei samréd med berarte parter. Det tas sikte pd & utarbeide et
detdjert lasningsfordag og orientere formannskapet i egen sak i februar/mars 2011. Mdet er &kunne
opparbeide gatai lgpet av sommeren eler hasten.

Sykkefdt i Kjgpmannsgata og Erling Skakkes gt
Bystyret vedtok ogsa at sykkelfdtenei Kjgpmannsgata skal opparbeides nar parkeringshuset ved Bakke

bru gjendpnes (se sak 81/10, av 17. juni 2010):

Kjgpmannsgata opparbeides med atskilte felt for gadende, syklende og bilister.
Parkeringsplassene fjernes sa snart parkeringshuset ved Bakke bru gjenapnes.
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Parkeringshuset ventes dpnet 1.10.2011, sa dik sett kan sykkelfeltene etableresi Igpet av aret.

Kjgpmannsgata er i gatebruksplanen for Midtbyen vedtatt dpnet for biltrafikk i begge retninger. Dette
forutsetter at gata utvides noe og bygges om. Planene for utvidelse ma avklares med Riksantikvaren som i
gn uttadse til gatebruksplanen var negativ til inngrep i vollen mellom Kjgpmannsgatas evre og nedre ddl.
En dik lesning lar seg derfor ikke giennomfere nd

Det er derimot plasstil sykkdfdt i Kjgomannsgata uten starre fysiske inngrep salenge gata er
enveisregulert som i dag. Det vil da vagre nadvendig ata bort 32 av de 56 parkeringsplassenei gata.

Sykkefetene kan fungere som midlertidig lesning inntil gata eventuelt ombygges for toveis trafikk. Det
dpnes dafor sykling mot envegsregulering i den ene retningen. | henhold til regelverket kreves det da at
gata enten skiltes med fartsgrense 30 kmit, dler at en kan dokumentere at faktisk hastighet er lavere enn
35 kmvit. Denne Situasjonen har en ogsii Erling Skakkes gate der politiet har nektet etablering av sykkelfdt
mot enveisreguleringen med den fartsgrensen og det fartsnivaet som er i dag.

Statens vegvesen har fulgt formannskapets oppfordring om a forsgke a fainnfart 40 kvt som fartsgrense i
Midtbyen i stedet for 30 km/t (sak 125/10, av 19.mai 2010). Mulighetene for en forsgksordning er avklart
med Vegdirektoratet og ventesinnfart i Igpet av varen. Fartsgrense 40 km/t kombinert med oppheyde
gangfdlt i de aktuelle omradene forventes & bringe hastighetsnivaet ned under 35 km/t. Dette aksepteres av
politiet dersom kommunen forplikter seg til ytterligere tiltak hvis det viser seg &ikke vagre nok.

Sykkefdt kan derfor etableresi Igpet av aret i Kjgpmannsgatai begge retninger pa strekningen mellom
Gamle bybru og Bakke bru, og i vestlig retning i Erling Skakkes gate mellom Munkegata og
Kjgpmannsgata.

Toveistrafikk i Sendre gate

Politiet og brannvesenet ensker at Sendre gate tovels-reguleres sar for Olav Tryggvasons gate, som
vedtatt i gatebruksplanen for Midtbyen, n&r sykkelfeltene etableres. R&dmamen ser ingen problemer med
dette og anbefder at dette gjennomfares samtidig.

Fortau til Ferista barnehage
Bystyret har knyttet rekkefad gebestemmel ser om opparbeidelse av fortau pa strekningen mellom Byasen

butikksenter og Ferista barnehage. Tiltaket vil ogsa bedre trafikksikkerheten for andre fotgjengere som
ferdestil/fra Bymarka. Reviderte kostnadsberegninger viser en forventet kostnad pa 3,8 mill kr, mens det
tidligere er bevilget og forventet en kostnad pa 1,7 mill kr. Progektet er m.a.0. underfinansert med 2,1 mill
kr.

Trondheim kommune har lagt Sne trafikkskkerhetamidler inn som en dd av Miljgpakken, men tilskudd til
utbygging av dette fortauet er ikke prioritert som tiltak i Miljgpakken innenfor rammenei 2010 og 2011.
Milj gpakkens styringsgruppe, Kontaktutvalget, har godkjent et fordag om alanefinansiere 2,1 mill kr til
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bygging av fortauet i 2011. Dette forutsetter at formannskapet forplikter seg til & dekke disse kostnadene
pa et senere tidspunkt dersom tiltaket ikke blir prioritert som et trafikksikkerhetstiltak i Miljgpakken.

Tidsplan for behandling av Miljgpakkens trinn 2
Ved behandling av Miljgpakkens trinn 1 gtilte Stortinget krav om at en del forhold ma utredes naamere far

Stortinget kan behandle trinn 2. Disse tilleggsutredninger ma gjennom en ekstern kvalitetssikring (KS1)
som gjennomfares av et kvaifisart forsknings- dler konsulentmilja. Falgende forhold skal utredes neemere:

1. Bruken av bompenger til utvidet tilbud av miljevennlige trangportformer/ milja- og
trafikks kkerhetstiltak:
a. Til investeringer for gang, sykke, kollektiv, milja og trafikkskkerhet
b. Til drift av kollektivtrafikk og sykkelveger, herunder hvordan driftsoppgavene ska
handteres etter oppher av bompengefinansieringen.
2. Utviklingen av dternative kollektivsystem, herunder eventuelle ” superbuss’, trikk- og
bybane esninger.
3. Ulike lgsninger for tilleggsfinandering, herunder dternative endringer av innkrevingssystemet.
4. Andre regtriktive tiltak som kan bidratil & redusere bilbruken.
5. Om lokaliseringen av ny godstermina har betydning for progektsammensatningen

Kvditetsskringen ska ogsa omfatte Miljgpakkens hd hetlige finansierings- og utbyggingsplan.

Mdlet har tidligere vaat & ha et grunnlag som Stortinget kunne behandle far sommeren 2011. Arbeidet med
tilleggsutredningene er ikke kommet langt nok til at en kan rekke ekstern kvalitetsskring og
stortingsbehandling satidlig. Det er kommet en rekke innspill til endring av bomsystemet, bl.a. fra
nabokommunene. Strategien for utviklingen av framtidig kollektivsystem ma ogsa avklares naamere.
Framdriftsplanen er derfor revidert, og det tas na sikte pa & hatileggsutredningene ferdige til hesten. Det gir
fagende framdrift for videre arbeid:

- Hest 2011: Vegvesenet oversender tilleggsutredningene til Vegdirektoratet

- Vinter 2011/-12: Samferdse sdepartementet sender tilleggsutredningene til hering og til
kvaitetsskring hos ekstern konsulent

- Var 2012: Bystyre og Fylkesting vedtar & szke om gjennomfering av
Miljgpakkens trinn 2

- Sommer 2012:  Regjeringen mottar kvaitetsskrede tilleggsutredninger.
Vegdirektoratet og Samferdse sdepartementet utarbeider
stortingsproposigon for Miljgpakkenstrinn 2.

- Hesten 2012: Stortinget behandler Miljgpakkens trinn 2.

Denne framdriften harmonerer bramed arbeidet med planfordaget for Nagonal transportplan ( NTP 2014
— 23) som ventes & bli lagt ut til hering i februar 2012.

Konklusjon

Radmannen anbefder at Formannskapet tar informasionen om Miljgpakkens status og videre arbeid til
orientering og gir In tildutning til & Torvet stenges permanent for busstrafikk til sommeren Det etableres
nye holdeplasser i Prinsenkrysset som beskrevet, og virkningene evaueresi |gpet av hegten.

Sykkdfdt etableresi Kjgpmannsgata pa strekningen mellom Gamle bybru og Bakke bru, ogi Erling
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Skakkes gate mellom Munkegata og Kjgpmannsgata, i Igpet av aret. Det gjennomfarestiltak som sikrer at
kjarehastigheten i disse gatene tilfredsstiller regeverkets krav mht sykling mot enveisregulering.

Fortau mellom Byasen butikksenter og Ferista barnehage opparbeidesi |gpet av dret. Miljepakken

definangerer utbyggingen med inntil 2,1 mill kr. Dersom tiltaket ikke prioriteres blant Miljgpakkens
trafikksikkerhetdtiltak i 2012, forplikter Trondheim kommune seg til & dekke kostnadene.

Radmannen i Trondheim, 17.01.2011
Einar Aassved Hansen Henning Lervdg
rédmann/kommunal direkter Progektleder Miljgpakken

Elektronisk dokumentert godkjenning uten under skrift

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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