Trondhem kommune

Sakqframlpgg

JAKTOYA,KLETT
REGULERINGSPLAN FOR GANG- OG SYKKELVEG
SLUTTBEHANDLING

Arkivsaksnr.: 04/32454

Sakshehandler: Torry Unsgaard

Fordag til inngtilling:
Bystyret vedtar reguleringsplan for gang- og sykkelveg Jaktaya-Klett langs E6 som vist pakart i maestokk
1:1000, merket Statens vegvesen senest datert 7.3.05 med bestemmel ser senest datert 7.3.05.

Vedtaket fattesi henhold til plan+ og bygningdoven27-2 nr. 1.

Saksfremlegg - arkivsak 04/32454 1
016689/ 05



Trondhem kommune

Saksutredning:

Bakgrunn

Panfordaget ble innsendt 26.11.04 av Statens vegvesen som fordagsdtiller.

Det innsendte planfordaget er vigt i orienteringsvediegg 5 som ligger i reguleringsmappen.
Planomrédet omfatter f@gende elendommer:

Gnr/bnr Eier Inngrepets art M2 Merknad

1117 Gunnbjerg Henriksen | Fellesavkjarsdl 298 Tomtegrunn

11111 Arvid Henriksen Fellesavkjarse

210/3,5,6 Kére lvar Rokseth Fellesavkjarsd 2000 Dyrka mark
Kristoffer Rokseth Felles avkjorsel 1000 Krattskog
Kristoffer Rokseth Felles avkjorsd

210/2 Jon Rokseth Felles avkjorsd

210/4 Johan Skel Felles avkjorsel

210/1 Einar Hjelen 1553 Dyrka mark

209/1 Magnus Breddi 2673 Dyrka mark

211/3 Morten Sadher 1884 Dyrka mark

203/3 Paul Vends 1555 Dyrka mark

211/2 AndersLanglo 585 Dyrka mark

211/1 Einar Nordbg 3144 Dyrka mark

203/2 Ole Klad 3273 Dyrka mark

203/17,26,27 |Leingtrand |drettdag 37 Tomtegrunn

203/23 Johs. J. Syltern

Hensikten med planen er afabygget sammenhengende gang- og sykkelveg fraMedhustil Trondheim for &
gi et sikrere og bedre tilbud for gdende og syklende pa strekningen.

Planpr osess
Reguleringsarbeidet er lovlig kunngjort og vardet i Tranderbladet og Adresseavisen henholdsvis 14. og 15
september 2004.

Innspill til planen far ferste gangs behandling

E6 giennom Melhus kommune fullferes i 2005. Dette gir & sprang i Sandard pAE6 i Melhusog E6 i
Trondheim kommune. Vegvesenet tok derfor sommeren 2004 kontakt med Trondheim kommune for afa
til en forbedring av trafikksikkerheten langs E6 mellom Mehus grense og Klett. Progektet forutsettes
finangert gjennom den bevilgning som dlerede er gitt til progektet gjennom Mehus.

Det er fra vegvesenets side en forutsetning at progektet blir rimelig og at det gjemnomfares raskt, det vil S i
2005. Vegvesenet innkalte grunneierne til mate 21.10.05, for & orientere om progjektet og for & sondere
mulighetene for frivillig grunnerverv. Det virket pa dette matet som om grunneierne sa positivt pa

prog ektet.

Ferste gangs behandling
Det innsendte planfordaget ble i delegagonsvedtak DF 3240/04, 17.12.04, vedtatt lagt ut til offentlig
ettersyn. Det visestil orienteringsvediegg nr 3.
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Heringsuttalelser og merknader
De private merknadene er lagt ved i utrykt orienteringsvediegg nr 4.

1. Fylkesmannen, 3.2.05, skriver a "tiltaket vil fare til gkt trafikksikkerhet for bade géende og syklende
pa strekningen. Spesielt fokus er pa barn og unge. Ut fra dette mener fylkesmannen at jordvernet bar vike.
Landbruksfaglig er det positivt a gang- og sykkelvegen ogsa kan brukes som avlingsveg. Dette vil bidratil
okt sikkerhet i forbindelse med landbruksvirksomheten langs dagens E6.” For evrig har fylkesmannen
ingen merknader.

2. Sar-Treandelag fylkeskommune, 24.1.05, minner om de gererelle aktsomhetsreglene, men har for
ovrig ingen merknader.

3. Statens Vegvesen, 11.1.05, har ingen merknader til planfordaget.

4. Milja- og landbruksenheten, 25.1.05, har ingen innvendinger til planen. De nevner & gang- og
sykkelvegen ogsa kan brukes som landbruksveg og a dette ut fra et landbruksmessig synspunkt er positivt.

5. Mehus kommune, 31.1.05, er bekymret over at planfordaget ikke innebager en tyddig forbedret
lesning i forhold til trafikkfarlige kryssinger for fotgjengere/syklister i sdlve rundkjeringen pa Klett. De
begrunner dette med at publikum som kommer sarfraog ska vest- og nordover i rundkjeringen, fortsatt vil
velge dkryssei rundkjaringen og ikke velge den omvegen fored &t trase innebaarer. Kommunen anmoder
om a man salangt som mulig legger til rette for & redusere dagens trefikkfare i forhold til kryssinger i selve
Krysset.

Kommunen nevner a den planlagte undergangen ved Jaktaya sar i planomrédet vil bli en klar forbedring
for fotgjengere og skolebarn i omradet.

Kommentar: R&dmannen i Trondheim deler Melhus kommune sin bekymring nér det gjelder
trafikksikkerheten i selve Klettkrysset. For de som kommer sarfraog skal vest- ler nordover i krysset vil
ikke den nye gang- og sykkelvegen gi noen sikkerhetsmessig forbedring i selve krysset. Pa strekningen sar
for krysset vil g/s vegen gi bade bedre sikkerhet og bedre komfort. For den sterste trafikkmengden, den
som skd fraMédhustil/fraHemda og Trondheim sentrum, vil den nye gang- og sykkelvegen passe bra.
Der kan syklistene holde seg unna rundkjeringen.

Rédmannen finner likevel ikke noen mulighet til forbedre sikkerheten i selve Klettkrysset nd. Dette ma
sannsynligvis utgtatil ny E6 kommer.

6. Syklistenes landsforening, 3.2.05 skriver a det e meget gleddig at det nd settes i gang arbeid for &
lage en skker og rask sykkeforbinddse mellom Mdhus og Trondheim. Foreningen ber imidlertid om man
nok en gang vurderer afare sykkelrute som en rett linje gjennom Klettkrysset. "Hva med lysregulering?
Spar foreningen.

Foreningen setter sparsmdtegn ved om 4 m bredde er tilstrekkelig ndr vegen skdl trafikkeres av
landbruksmaskiner i tillegg til sykler. De ber om a gang- og sykkevegen utformes dik at sykkd og maskin
skal kunne passere hverandre med 1.5m mellomrom uten at de syklende blir jaget ut i grefta

Kommentar: Landbruksmaskiner kan vaae brede. | noen tilfelle vil de kunne vaae over 25 m . Hvisvi
regner med 2,5 m som er normal maksimum vognbredde pa kjereveger og legger til 1,5 m mellomrom og
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1m sykkelbredde far vi til sammen en gang- og sykkelvegbredde pa 5m. En dik bredde hadde vaat
onskelig dersom denne gang- og sykkelvegen skulle vaae en varig lesning for landbruks- og sykkdtrafikk.
Vi ser imidlertid pa denne sykkelvegen som en midlertidig lesning inntil E6 blir rustet opp til 4-fdts veg. Da
vil det bli behov for lokdveg i tillegg til fire-feltsvegen.

Ordningen med landbruksmaskiner pa gang/sykkelvegen forutsettes & vagre en midlertidig lesning inntil vi
far ny 4-fdts veg med lokaveg. Som en dik midlertidig l@sning vil rAdmannen akseptere den foredaite
bredden pa gang- og sykkelvegen. Vi forutsetter imidlertid a vegen bygges uten kantstein dik a brede
landbruksmaskiner, eventuelt sykkel, har mulighet til kjare utenfor vegen ved passering. Det vil tross dt
vage relativt falandbruksmaskiner pa gang- og sykkelvegen.

En lysregulering i Klettkrysset vil trolig gi flere ulemper enn forddler. Vi kan heller ikke se & dette vil
forbedre sikkerheten.

7. Einar Hjdlen, g.nr 210/1, 12.1.05, skriver a den utsvingen som er foredéit for & spare 2 eiketrag ved
hans adkomstveg er for langstrakt. Ca 20 m utsving pa hver side av traane ma vagre nok, mener han.

K ommentar: R&dmannen Sier seg enig i det og har rettet kartet i henhold til det.

8. Kére Rokseth, g.nr 210/3, 17.1.05, krever a midlertidig anleggsrigg MARL leggesttil udyrket omrade
og a& gamme merkesstein Mehus-Leinstrand taes vare pa og plasseres synlig ved gang-sykkelveg . Han
spar ogsa om avkjersdsforhold for noen eéendommer.

Kommentar: Midlertidig anleggsrigg MAR1 er i planen lagt til udyrket omréde, merkestein vil bli tat vare
paog plassart ved vegen og avkjarsalforholdene blir som far.

9. Anne og Einar Nordbg, g.nr 211/1, Sgrnypan, 30.1.05

De skriver & midlertidig anleggsigg MAR2 ligger pa eiendommen 211/1 og mener at stedet ikke er sa
godt egnet til formdet. De skriver a stigningsforhold og retning pd avkjersel FA32 ikke ma endres pa
ugungtig méate siden stedet dlerede har svaat vanskelige kjareforhold vinterstid.

Kommentar: Vegvesenet og kommunen er blitt enige om aendre planen noei krysset mellom FA32 og
den nye gang-/sykkelvegen dik at kjereforholdene pa dette stedet skal bli mingt like gode som far. Gang-
sykkelvegen er ogsa hevet og flyttet noe pa strekningen fra dette krysset til rundkjaringen i Klettkrysset.
Dette sistnevnte er gjort for ikke & redusere stabiliteten i bakken. Vegvesenet mener at omrédet som er satt
av til midlertidig anleggsrigg, MAR2, vil kunne brukes il formdlet.

10. Per Knudsen arkitektkontor pva Johs Syltern AS, g.nr. 203/23, 4.2.05 ber om a gang- og
sykkelveg forlengestil & omfatte hele strekningen fram til tidligere E6 samt langs denne pa hans egen tomt.
Han er villig til & avsta grunn til dette mot at vegvesenet opparbeider vegsystemet.

Kommentar: Den utvidelsen av progektet som foredaes her vil fordyre progektet. Vegvesenet gnsker
ikke & gke kostnadene for mye og kan derfor ikke péta seg denne utvidelsen.

11. Magnus Bredéli, g.nr 909/1, 8.2.05 fored& alegge avkjarder til hans egen og naboens eiendom
211/3 til et punkt ca 100 m sar for ndvaaende avkjarsdl til 909/1, Ekra gartneri. Han mener det stedet er
sikrere og begrunner det. Han peker pa problemene med flom i omradet og vanskelighetene med afa
unnavannet.
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Kommentar:

Endik flytting av avkjersdl vil koste en god del ekstra. Det métte i safal lages ny forbikjeringdomme ved
denne avkjarsdlen som er ganske mye trafikkert. Vegvesenet er derfor, i samrad med Breddi, kommet til

at avkjarsdlen beholdes der den ligger | dag. Avkjersedlen utvides dik at det blir tilfredsstillende
utkjaringsforhold, konferer FA2. Det etableres en ny inntakskum for overvann med avigp mot eksisterende
private overvannskum.

12. Morten Sagther og Kristin Stene, g.nr 311/3, 3.2.05 gnsker en annen utforming av avkjersel ved
Ekra gartneri og frardder at det tillates trafikk av landbruksmaskiner pa GSV4. Salig gjelder det forbi
eiendommen 311/3. De har ogsa fremmet en del andre gnsker som gjelder detdjutforming ved
elendommen.

Kommentar: Avkjersden ved Ekra gartneri forutsettes utformes dik at den gir tilfredsstillende
utkjeringsforhold. Vi viser til kommentar til merknad nr 11. Det er ikke forutsatt a strekningen GSV4 forbi
eiendommen 311/3 skal trafikkeres av landbruksmaskiner. Det vil bli satt opp snefangere for & unnga at
sng raser fra det neameste bygget ned pa gang- og sykkelvegen.

13. Trondheim byteknikk, 20.1.05 ber om at bredder, hayder og kurvaturer skrives pa
reguleringskartet. De spar om hvordan Sarabekken ska sikres og om det bar etableres bussholdeplass for
omgtigning mellom E6 og E39 ved rundkjeringen.

Kommentar: Planen er na endret ved at bredder og kurvatur er skrevet pa kartet. Hgyder er ikke skrevet
p3, fordi disseikke er planlagt i detalj. Terrenget er imidlertid A flat at stigninger ikke vil skape noe
problem. Gang-/sykkelvegen vil krysse Sara der denne dlerede er lagt igjen.

Omstigning for buss mellom E6 og E39 vil nabli etablert ved Raddekrysset som ogsa ska bygges om med
undergang og bussommer i &. ik omstigning er derfor ikke aktue| innenfor dette planomrédet.

14. Fylkedandbruksstyret, 14.2.05, har ingen merknader til saken.

15. AndersLanglo, ad Sarnypan 211/2. Han skriver at han oppfatter foreliggende fordag som et
midlertidig anlegg, da dette ikke er i samsvar med noen av de foreliggende fordagene for ny E6 i omradet.
Han skriver at "vi gnsker ikke & avsta grunn Klattvis, men i et samlet og ryddig oppgjer mot Statens
vegvesen basart pd en enddig lasning.”

Kommentar: Det er riktig at foreliggende plan ikke ngdvendigvis er et ledd i en fremtidig og enddlig
lgsning. Det kan talang tid fer denne endelige planen er klar og enda lengre tid far den kan redliseres.
Likevel gnsker atsa vegvesenet & bygge denne gang- og sykkelvegen nafor atrygge trafikken.

16. Enhetsstyret for Nypvang skole skriver a de " betrakter ny gang- og sykkelveg fra Jaktayatil Klett
som et viktig tiltak for ekt trafikkskkerhet i Skolekretsen og dutter seg til den fordiggende
reguleringsplanen. Enhetsstyret har ikke dermed uttalt seg om mulige dternative tiltak med samme formd.”

17. OleKlagt, Leinstrand, g.nr 203/1 og 2, skriver " etter min mening ma utvidelse av gang og sykkelvegy
seesi sammenheng med planleggingen av ny E6. For min ded matrasévalget endres, da planlagte trase er
veldig ugunstig med tanke pa jordbruket. Med tanke pa trafikksikkerhet er dette en darlig lesning for
omrédet Klett sentrum. De fleste gaende/syklende skdl til butikk/bensinstagon/ skole og vil kommetil &

Saksfremlegg - arkivsak 04/32454 6
016689/ 05



Trondhem kommune

krysse selve rundkjaringen i stedet for & benytte den evt. planlagte traseéen og skape farlige situasjoner der.

P& ovennevnte grunnlag velger jeg aikke avsta grunn av eiendom 203/1 il gang/sykkelveg far et bedre
dternativ legges fram i sammenheng med ny EG6 forbi Klett.”

Kommentar: Radmannen er klar over problemenei rundkjeringen i Klettkrysset og viser til var
kommentar til merknad nr 5 ovenfor. Vi mener likeve at tiltaket forbedrer trafikksikkerheten i omrédet og
beklager dersom sikkerhetdtiltak ma utsettestil vegprogektet som omfatter ny fire felts E6 Joktayen
Tonstad gjennomfares.

Beskrivelse av anbefalt planforslag

Hangatus

Gang- og sykkelvegen g& giennom et omréde som i kommuneplanens areddd er satt av til landbruk, natur
og friluftsomrade. Progektet ligger i den markerte E6-korridoren pa nesten hele strekningen, og kan derfor
ikke Sesavaaei srid med arealdelen. Traseen gér over et regulert friomréde avsatt til idrettsanlegg for
lokalmiljeet pa Leingtrand. Dette er gjort i samréd med idrettdaget. Vegen krysser Sgradalen mellom E6
0g idrettsanlegget.

Traseen g& i uregulert strak, bortsett fra det regulerte friomradet ved idrettsanleggene. Veg-reguleringen
avduttesi nord i formasgrensen der friomradet meter den regulerte vegen som er adkomst til friomrédet.

Planomrédet, eksisterende forhold

Planomrédet ligger i et av Trendeags fineste jordbruksomrader, med store flate og sammenhengende
jordbruksareder. E6 g& gjennom omradet og gang- og sykkelvegen legges stort sett pa gstsiden av denne.
Den krysser under E6 i en eksisterende undergang, like sar for tettstedet pa Leinstrand. Omradet har dérlig
med trafikkanlegg for barn og unge. De ma derfor transporterestil skole og annen aktivitet. Kommunen
bekoster skoleskyssen.

Beskrivelse av planfordag

Vegstandard:

Gang- og sykkelvegen er planlagt med en samlet bredde pa4 meter. Asfatbredden er satt til 3m med et aredl
pa 50 cm pahver side mellom asfalt og vegskraning/greftekant. Det er forutsatt at en skal kunne bruke gang-
og sykkelvegen som avlingsveg og adkomst til enkelte boliger. Gangvegen ligger normat 3 meter fra
skulderkanten padagens E6. Generdlt vegtverrsnitt er vist i orienteringsvediegg 2. Det gjareslokaeavvik for &
kunne passere gardsbruket med gnr/bnr 211/3, og enkeltstéende verdifulle tragr pa strekningen.

Avkjorsler:

Eksisterende avkjarder til E6 beholdes dler legges om i den grad det g& fram av reguleringsfordagets
tegningsdd.

Drens- og overvannssystem:
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Gang- og sykkelvegen vil bli bygd med et enkdt overvannssystem. Overvann fraE6 ga& i grunn greft mellom
vegene og til eks sterende stikkrenner og avlgpssystem. Overflatevann fragangvegen gér til terreng og infiltreres
lokalt i grunnen.

Der eksisterende landbruksdrenering berares, vil dette systemet bli omlagt og eventudlt tatt inn pa vegens
overvannssystem.

Omlegging av eksisterende VA-ledninger:

Som falge av veganlegget kan det bli nedvendig med noe omlegging av ekssterende kommunale vann- og
avlgpdedninger. Tiltakene detdjeresi byggeplanfasen.

Omlegging av eksisterende El- og Telenett:

Veganlegget vil paen dd punkter kreve loka omlegging av eksisterende - og telekabler. Tiltakene
detdjeresi byggeplanfasen.

K onsekvenser

Trafikk

Tiltaket gir ikke noen fullgod lgsning pa strekningen. Det vil farst komme né& ny E6 bygges ut. Dette
prosjektet ma sees pa som et midlertidig anlegg som kan forbedre noe pa situasionen ved at fotgjengere,
syklister og i noen grad ogsa landbruksmaskiner kommer bort fra kjerebanen. Det er et enkelt og rimelig
progekt. | Trondheim kommune bygges ingen nye faste konstrukgoner, men bare en enkel gang- og
sykkelveg som benytter en eksisterende undergang ved kryssing av E6. Pa plankartet er ogsavist en
fotgjengerundergang som ligger i Mehus kommune like ved kommunegrensen, utenfor plangrensen. Den
skal nd etableres.

Tiltaket vil lette og skre gang- og sykkeltrafikken pa strekningen fraMehustil Klett. Fordaget er farst og
fremst tilpasset den gjennomgdende sykkeltrafikken som skal videre til Trondheim. Den vil ogsa passe
ganske brafor trafikk til idrettsanleggene pa Klett.

For gang- og sykkdtrafikk som ska vestover mot @ysand og nordvestover mot Nypvang skole, Byneset
og Klett sentrum vil fordaget gi omveg. Det hadde vaat enskelig a supplere fordaget med undergang under
E6 ved rundkjaringen paKlett. Vi har forstéelse for a vegvesenet ikke kan finandiere nye faste
kongtruksioner nd, fer det blir avklart hvordan fremtidig lesning for E6 i omradet vil bli utformet. Vi regner
imidlertid med a mulighetene for akrysse E6 i plan ved rundkjeringen pa Klett fortsait vil bli opprettholck.

Det er forutsat at biltrafikk til og fraeendommen 211/3 skal benytte vegstrekningen GSV3 som
adkomstveg. Bakgrunnen for dette er darlige siktforhold, siden huset ligger s nee vegen. For avrig
forutsettes det ikke at biltrafikken ska benytte gang- og sykkelvegen.

Stay
Bebyggesen i omrédet er sterkt utsatt for stay. Tiltaket vil ikke endre pa denne situasjonen. Det er ikke
fored &t andre avbetende tiltak.

Edtetikk
Vegen vil fdge terrenget og skulle ikke pavirke landskgpsmessige og estetiske forhold i seelig grad.
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Barn og unges interesser: Iekeplass, skoleveg

Tiltaket vil gi tryggere adkomst sarfrafor barn og unge som skal beszke idrettsanleggene pa Klett. Vegen
gir tryggere, men samtidig noe lengre adkomst til Nypvang skole og Klett sentrum for bosatte langs
strekningen. Den vil neppe kunne redusere utgifter til Skoleskyss.

Trafikkskkerhet
Fordaget gir arre sikkerhet og bedre forhold for gaende og syklende pa strekningen. Den vil ogsa kunne
gi fordeler for landbrukstrafikken som vil fa anledning til & bruke vegen.

Radmannens konkluson og anbefaling

Rédmannen anbefaer a fordag til reguleringsplan med bestemmelser for gang- og sykkelveg, parsdll
Jaktaya-Klett, langs E6 godkjennes.

R&dmannen i Trondheim, 30.03.2005

Inge Nordeide Arnt Ove Okstad

rédmann direkter
Ann-Margrit Harkjerr
byplang ef

Vedlegg:

Seksvedlegg 11 Reguleringskart

Saksvedlegg 2: Reguleringshestemmel ser

Orienteringsvedlegg 1. Oversktskart

Orienteringsvediegg 2: Normalprofil og overbygning

Orienteringsvedlegg 3 Kopi av ssksmateride sak FBR 3240/04 (utrykt)

Orienteringsvedlegg 4: Merknader (utrykt)

Orienteringsvedlegg 5: Innsendt planfordag (utrykt)

Orienteringsvedlegg 6: Typiske snitt ved eiendommen 211/3 (profil 1200-1250)
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REGULERINGSBESTEMMELSER TIL REGULERINGSPLAN FOR GANG-OG SYKKELVEG
FRA JAKTGYA TIL KLETT

Planfordaget er datert: 8.12.2004

Dato for sgterevigon av plankartet: 7.3.05
Dato for Sste revigon av bestemmelsene: 7.3.05
Dato for Trondheim bystyres vedtak:

INNENFOR REGUL ERINGSGRENSENE ER OMRADET REGULERT TIL FZLGENDE FORMAL
ETTER PLAN- OG BY GNINGSLOVEN:

§25.3 OFFENTLIGE TRAFIKKOMRADER Kjareveg
Annen veggrunn
Gang- og sykkelveg
Bussholdeplass
§25.6 SPESIALOMRADER Midlertidig anleggsigg
§25.7 FELLESOMRADER Felles avkjarsd

F@LGENDE BESTEMMEL SER GJELDER FOR REGUL ERINGSFORMALENE:

1.0  Offentligetrafikkomrader

11 Kjereveg

Omrédet er avsatt til kjgrebane pa offentlig veg.

1.2  Annenveggrunn

Omrédet er avsat til grefter, skjaginger og fyllinger og annet aredl nedvendig for drift av vegen.

1.3  Gang- og sykkelveg

Omrédet er avsat til offentlig trafikkomrade for gang- og sykkelveg.

Brukere av tilgrensende bndbrukseiendommer kan kjere med traktor og landbruksredskap pa gang- og

sykkelvegen fram til krysningspunkt langs EB.

Gang- og sykkelvegstrekningen GSV 1 skal ogsa fungere som adkomstveg til eendommene 111/7 og 111/11
samt eiendommene 210/2, 210/4 og felleseiet 210/3,5,6.

Gang- og sykkelvegstrekningen GSV 3 ska ogsa fungere som adkomstveg til eiendommen 211/3.
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GSV5 ska ogsa fungere som felles adkomst til éiendommene 203/2, 211/1, 211/2, 211/6, 212/1, 212/4 og
212/11.

2.0  Spesalomréade

21  Midlertidig anleggsrigg, MAR1 og MAR2

Omrédene nyttes til midlertidige riggomréder i anleggsperioden. Etter at anleggsperioden er avduttet og
nedrigging utfert, skal omradene tilbakeferestil LNF-omrade.

3.0 Fellesomrader

3.1 Felesavkjersd

Omradet er avsatt til felles adkomstveger:

- Felesadkomstveg FAl er fdllesfor boligeiendommene 111/7 og 111/11 samt eéiendommene 210/2 og

210/4 og fellesaiet 210/3,5,6.

- Felesadkomstveg FA2 er felles for 209/1, 211/3 og eventuelle andre som métte harett til akjere over
denne eendommen.

- Felesadkomstveger FA31, FA32, samt GSV5 er fellesfor e@endommene 203/2, 211/1, 211/2, 211/6,
212/1, 212/4, 212/11.

- Fdlesadkomstveg FA33 er fdles for eiendommene 203/2, 211/1.
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