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Fordag til inngtilling:

1) Det videre transportplanarbeidet skal legge opp til en areal- og trangportpolitikk som gir god
tilgjengdighet gjennom gkt bruk av miljeeffektiv trangport. Fagende € ementer henger naat sammen og
skal innga som premisser for arbeidet:

>

Trondheims byutviklingspolitikk viderefares. Dette innebaaer en tettere bystruktur og en
lokalisering av virksomheter som begrenser transportbehov og legger til rette for miljevennlig
transport.

Det avlastende hovedvegnettet rundt Midtbyen og sarover fullferes. Dette er svaat viktig for &
kunne viderefare byutviklingspolitikken.

| byomradet satses det pa sikker og miljevennlig transport. Dette innebegrer bedring av
kollektivtilbudet og utvikling av hehetlige gang- og sykkevegnett. Framkommeligheten for
miljavennlige transportformer prioriteres foran framkommelighet for personbiltrafikk i de sentrde
byomrédene. Parkerings- og gatebruksregulering benyttes som virkemidler for & styre trafikken.
Det skal utredes videre hvilken rolle banebasert kollektivirafikk bar ha

Det leggestil rette for effektiv nagingstrangport. Dette innebagrer en velfungerende terminallzsning
med god tilgjengelighet og bedre forhold for varedistribugon.

Den anbefalte strategien for ared- og trangportpolitikken betinger en gkning av
finanderingrammene. Aktuelle finangeringsmodeller utredesi det videre trangportplanarbei det,
herunder bompengefinansiering av enkeltprogekter.

2) Trangportplan for Trondheim, inkludert handlingsprogram 2006-09, legges fram for politisk behandling
medio 2005.
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Saksutredning:

Bakgrunn

Transportplanmel dingen representerer farste stleg i en revigon av transportplanen for Trondheim.
Meldingen legger opp til & avklare hovedretninger for videre arbeid med transportplanen, som skal
framlegges for politisk behandling medio 2005. Flere forhold gjer det nedvendig aintensivere arbeidet med
trangportplanleggingen i Trondheim:

- Gjedende transportplan ble vedtatt i 1995, og mange rammeforutsetninger er endret.

- Trondheim har fra01.01.04 fétt et utvidet ansvar for samferdselsomradet gjennom et forsak i 4-5
a (Transportforseket).

- Avdutningen pa Trondheimspakken naamer seg, og dette sammenfaller med en redukson av
ordinagre Satlige midler til samferdsd i Trondheim.

- Sentrale byomrader forventes & fa 20-25% trafikkvekst i perioden fram til 2015. Dette gir
betydelige utfordringer knyttet til framkommelighet, skkerhet og milja.

Tidsperspektivet for meldingen er i hovedsak ca 10 & framover. Den reviderte transportplanen vil i tillegg
inneholde et mer detdjert handlingsprogram for arene 2006-09. Planperioden vil dermed sammenfale med
Nasona transportplans planperiode.

Den adminidrative styringsgruppen for Trondheimspakken har vaat styringsgruppe for
trangportplanmeldingen. Her er foruten Trondheim kommune fa gende representert: Statens vegvesen, Sar-
Trenddag fylkeskommune, Jernbaneverket og Trondheim Havn. Det praktiske arbeidet er utfert av en
arbeidsgruppe der de samme etatene har deltatt. Meldingen har ikke vaat lagt ut til hering. Flere
interesseorganisagoner (blant annet miljg- og naaingdivsorganisagoner) er orientert om arbeidet, og noen
av disse har deltatt pa diskugonsmeter og gitt innspill.

Status og hovedutfordringer

Byutvikling:

Trondheim kommune er godit i gang med a planlegge og gjennomfare en byutviklingspolitikk som kan
redusere veksten i trangportbehovet. Areddelen av kommuneplanen legger opp til fortetting og lokdisering
av virksomheter dik at gang-/sykkel- og kollektivtransport kan styrke sin konkurranseevne, Det er
pabegynt et samarbeid med nabokommunene nér det gjelder regiond tettstedsutvikling og arealpolitikk.

Trafikkutvikling og transporttilbud:

- Andéden reiser med de forskjellige trangportmidiene har vaat relativt stabil de siste 10-15 ar.
Omtrent 60% av turene utferes med bil. Kollektivandelen og sykkelandelen er begge rundt 11%.

Kollektivtrafikkveksten er langt unna maet fra 1995 om 50% gkning. For videreutvikling av tilbudet
er det viktig med god frankommelighet, bedre frekvens pa kveldstid og i helgene, tilrettelagt
meateriel, samt lave takger.

Biltrafikken forventes a gke med 20-25% i de sentrae byomradene fram til 2015. Dette vil gi
vesntlig sarre framkommelighets- og miljgproblemer. @kningen skyldes generdll gkonomisk
veks, gkt bilhold, fortetting og avvikling av bomringen.

Det avlastende hovedvegnettet er bare ddlvis utbygd. Nordre Avlastningsveg planiegges ferdigdtilt i
2009. Niddv bru — Grilstad kan antagdlig gjennomferes som en del av det delvis
bompengefinangerte E6 gst- prog ektet. Sluppen bru — Marienborg mangler finangering, og det
samme gjar E6 sarover fra Tongtad. Aktuele kommunale vegtiltak som blant annet Forsekdlia,
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Brundal sforbindel sen, forbinde sen Industrivegen - Heimdal svegen og est- vest-forbindesen mellom
Munkvoll og Suppen mangler ogsa finansering.

- Myeer gjort for & bedre sykkeltilbudet, og ca 153 km av det overordnede nettet er i hovedsak pa
plass. Fortsatt mangler tilfredsdtillende tilbud pa ca. 64 km. Generdlt er det behov for starre fokus
pa egen tilrettelegging for sykkelbruk, det vil s et skille mellom gangtrafikk og sykketrafikk.

Drift og vedlikehold:
Det kommunale vegnettet preges av gkende forfal og dagens ressursinnsats er ikke tilstrekkeig til &
oppretthol de vegkapitaen. Driftsinnsatsen (blant annet brayting og straing) er holdt pa et rimelig heyt niva.

Neeringstransport:

For nagingdivatransportene er en effektiv terminalasning pa Brattara (" Trendelagterminden”) viktig for &
bedre omlastingsmulighetene mellom veg, bane og 2. Hovedutfordringen her er god tilgjengelighet pa
vegnettet fram til terminalen. | tillegg er gode distribugond gsninger i Midtbyen en salig utfordring.

Trafikksikkerhet:

| Trondheim skades over 300 personer i trafikken hvert & (i tillegg kommer uregistrerte sykkelskader). Av
disse er det i gjennomsnitt ca 5 drepte og 20 som skades dvorlig. Ulykkestallene har vaat relativ stabile de
sigte 15 &rene. Mdenei trafikksikkerhetsplanen om 15% redukgon i skadde og 30% reduksjon av avorlig
skadde og drepte innen utgangen av 2005 blir sannsynligvis ikke nédd. Mange mindre tiltak er imidlertid
giennomfert, primaat pa skolevegene.

Milje:

Svevestevet er fortsatt et problemi forhold til Iuftkvditeten i Trondheim. Piggdekkbruken er fordgpig ikke
redusert tilstrekkelig. Det er satset mye pa & utbedre stayproblemer, saalig gjennom fasadeisolering. Nye
forskrifter vil antagelig kreve a stayproblematikken maintegreres bedrei planleggingen (klarere kraw il
konsekvensanalyser og informasion). N&r det gjelder klimagassutdipp, er de viktigste virkemidlene knyttet
til byutvikling samt prioritering av kollektiv-/gang- og sykkeltransport.

Finansielle rammer:

Trondheim kommune rér i &rene 2004-05 over en &lig gkonomisk ramme parundt 170 mill. kr til
samferdsd (drift og vedlikehold av vegnettet, kollektivtilskudd, investeringer, skoleskyss m.m.). Fra 2006
forventes rammen abli redusart til ca. 145 mill. kr (dersom kommunens ordinaere, egne midler holdes
konstant). Det er usikkerhet omkring nivaet pa tatlige belegnningsmidler for kollektivtransport (Trondheim
fikk 10 mill. kr i 2004). Tildelingskriteriene er knyttet til gkt bruk av miljevennlig transport, spesit
kollektivtransport, og redusert vekst i bilbruk. | og med a bomringen skal avvikles fra 2006 (noe som vil gi
biltrafikkvekst), vil det vagre en betyddig utfordring & opprettholde og eventudlt gke bel gnningsmidienetil
Trondheim. Det blir da nedvendig med en virkemiddel pakke som bade inneholder positive tiltak (ekte
ressurser til kollektivtransporten) og retriktive virkemidler overfor personbiltransport.

Den forventede nedgangen i ordinaere gkonomiske ressurser gir begrensninger pd ambigonsnivaet i
transportpolitikken:

- Det avlastende hovedvegnettet fullfaresikke. (Statlige midler til Suppen — Marienborg og E6
sarover fra Tongtad vil vegre avhengig av lokd delfinansering.)

- Det helhetlige sykkelvegnettet kan ikke fullferes paflere tiar.

- Man maregne med vesentlig gkning av kollektivtakstene fra 2006, dersom man ikke oppndr
betydedlig bedre avtaler med transporterene.
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- Gatebrukdtiltak i Midtbyen, tiltak for kollektiviramkommelighet, trikkeutvidelser, skkerhetstiltak,
gang-/sykkelveger, staytiltak og kommunae veginvesteringer vil métte prioriteres innenfor en
sannsynlig &lig totapott pa 25-30 mill. kr. (Midler til " evrige riksveger” pa 16-20 mill. kr, pluss
kommunae veginvesteringer pa 5-9 mill. kr og fylkeskommunae midler pa 3-5 mill. kr.)

- Det er ikke midler til & hindre fortsat nedbryting av det kommunae vegnettet.

P& denne bakgrunn er det derfor viktig & anaysere mulighetene for a gke ressursene. Dette kan
eksempdvis kje gjennom ulike former for brukerbetaing og offentlig-privat samarbeid. Det er viktig afa
fram fordder og ulemper med de forskjellige ordningene. En saalig aktudl mulighet er bompengeinnkreving
pa enkelte nye vegprog ekter. Radmannen vil understreke behovet for en helhetlig finansieringspakke, som
sikrer ressurser bade til et avlastende vegnett og til miljevennlige transportformer.

Finang eringsproblematikken framlegges i forbindelse med behandlingen av transportplanen medio 2005.

Som et delvis dternativ til @kning av ressursene og fullfering av et avlastende hovedvegnett, kan man
handtere trafikkekningen i sentrale byomrader giennom utstrakt bruk av gatebruksreguleringer og
parkeringsrestrikgoner. Dette vil likeve ikke l@se finand eringsproblematikken knyttet til blant annet drift av
kollektivtrafikken, utbygging av gang-/sykkelveger og vedlikehold av det kommunale vegnettet.

Radmannens anbefalte strategi: Miljgeffektiv transport

Trangportplanmeldingen anbefder en strategi som gir god tilgjengdighet med gkt bruk av miljeeffektiv
transport. Dette er i trad med det mdene fra kommuneplanens strategidel 2001-2012.
Den anbefdte strategien bestar av fem hovedelementer som henger neat sammen:

Byutvikling med
fortetting og
ABC-lokalisering

\ Avlastende

/ hovedvegnett

Sikker og miljegvennlig

wangport: o Milj effextiv

- Kollektivtrangportsatsing €

- Gang-/sykkelvegnett tr angpor t 0[0
- Trdikkregulering og gatebruk arealbruk

Effektive naeringstransporter:
- Trenddagterminaen

/ - varedistribugon

Finansiering

- Aktiv parkeringspolitikk

» Trondheims byutviklingspolitikk viderefares. Dette innebagrer en tettere bystruktur og en
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lokaisering av virksomheter som begrenser vekst i transportbehov og legger til rette for
miljevennlig transport (" ABC-lokdisering”).

Det avlastende hovedvegnettet rundt Midtbyen og sarover fullferes. Dette er svaat viktig for &
kunne fortsette byutviklingspolitikken.

| byomradet satses det pa sikker og miljevennlig transport. Dette innebaarer bedring av
kollektivtilbudet og utvikling av et hdhetlig gang- og sykkdvegnett. Framkommeligheten for
miljgvennlige trangportformer prioriteres foran framkommelighet for personbiltrafikk i det sentrale
byomrédet. Parkerings- og gatebruksregulering benyttes som virkemidler for astyre
trafikkomfanget. Det skd utredes videre hvilken rolle banebasart kollektivtrafikk kan spillei
Trondheim.

Det leggestil rette for effektiv nagingstrangport. Dette innebagrer en effektiv termindlgsning med
god tilgjengelighet og bedre forhold for varedistribugon.

Strategien forutsetter gkning av finangeringsrammene. Dette kan eksempelvis skje giennom ulike
former for brukerbetaing og offentlig-privat samarbeid. En saalig aktudl mulighet er
bompengeinnkreving pa enkelte nye vegpros ekter. Radmannen vil understreke behovet for en
helhetlig finansieringspakke, som sikrer ressurser bade til et avlastende vegnett og til miljevennlige
trangportformer. Finansieringsproblematikken framlegges i forbindese med behandlingen av
transportplanen medio 2005.

R&dmannen i Trondheim, 16.11.2004

Inge Nordeide Arnt Ove Okstad
rédmann direkter

Vedlegg: Trangportplanmelding for Trondheim
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