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Saksutredning:

Bakgrunn
Bystyret gai mete 31.01.2008 et nytt mandat til Trondheim kommunes klimautvalg. | bystyrevedtaket het
det blant annet:

" Bystyret er bekymret for manglende uttelling for Trondheimi transportetatenes forslag til
Nasonal Transportplan. Videre legger Stortingets klimaforlik til grunn at man lokalt kan velge
mellom ulike grep for a redusere miljgproblemene knyttet til transport for & utlase statlige bidrag,
samtidig som det skal legges starre vekt enn far pa oppnadde resultater.

Bystyret holder fast ved en ambisigs fremdriftsplan for ferdigstilling av et sammenhengende,
avlastende hovedveinett i Trondheim (jfr vedtaket om Transportplanen i bystyret i februar 2007).
Samtidig ma dette nettet kompletteres, og virkningen av utbyggingene forsterkes av flere tiltak: Ny
tverrforbindelse til Byasen, forbedringer i Elgesetergate og sentrumsomradene, styrking av
kollektivtransporten og et mer sammenhengende nett for syklende og gaende, er noen eksempler pa
tiltak som ma vurderes innlemmet i arbeidet med hovedveinettet, kollektivtiltak og miljetiltak i
Trondheim.

Bystyret ber det nye klimautvalget jobbe med forslag somivaretar dette, med utgangspunkt i
Transportplanen, Gatebruksplanen, Nagonal Transportplan og Klimaforliket. Gruppen ber ha
dialog med bade fylkeskommune, nabokommuner og Statens vegvesen underveis. Innstilling fra
Klimautval get skal foreligge innen utgangen av april 2008. Dette arbeidet ber ikke ha som
konsekvens noen forsinkelser av tempoplanen for realisering av nye E6 sar og ny Suppen bro.”

Til grunn for diskusjonene har ogsa ligget formannskapets vedtak 11.03.2008 i saken om planlegging og
finansering av E6 sar, Suppen bru og Odovegen:

” Formannskapet ber radmannen:

o Utforme ulike forslag til innkrevingssystem som bade kan bidra til & begrense bilbruk og
samtidig finansiere bedre alternative transporttilbud. Innkrevingssystemet utformesi samsvar
med Trondheim klimautvalgs arbeid.

o Videreutvikle tiltak som kan begrense overfgringen av trafikk til sarbare omkjaringsruter, og
se dissei sammenheng med planene om etablering av sammenhengende kol lektivfelt pa
strekningen Suppen — Lademoen

o Skrevidere arbeid med planlegging av tunnel til Byasen, miljgkulvert i Johan Tillers veg,
feltutvidelse pa Ytre ringveg og utbedringstiltak i Elgeseter gate/Holter mannsvegen.”

Prosess

Klimautvaget har giennom flere mater diskutert mulig innhold i en ny milje- og transportpakke for
Trondheim. Det har vaat avholdt meter med nabokommuner med tanke pa a drefte felles innsats og
virkemidler. Mgtene er avholdt béde pa politisk og administrativt niva. Blant annet har saken vaat dreftet i
Samarbeidsutvaget for Trondheimsregionen 28.03.2008 og i et mete der ordfarerne i nabokommunene
var invitert 04.03.2008 (se vedlegg 4). Mulighetene for statlige midler til felles spleisdag om
infrastrukturutbygging har blant annet vaat tait opp i meter med samferdsel sministeren 25.03.2008, og med
representanter for Statens vegvesen Region midt 14.03.2008.
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Grunnlagsmateriale for arbeidet med pakken

| mandatet for klimautvagets arbeid pekes det pa Transportplan for Trondheim 2006 - 2015,
Gatebruksplan for Midtbyen, Nagonal Trangportplan 2010 - 20190g " Klimaforliket” i Stortinget frajanuar
2008. | disse dokumentene finnes mye av faktagrunnlaget for hvilke virkemidler som er aktuelle og mest
virkningsfulle med hensyn pa transportmiddelforddling og miljgkonsekvenser. | tillegg har klimautvalget
formulert en rekke sparsmd om aktuele tiltak som radmannen har besvart. Notatet i vedlegg 3 inneholder
vurderinger av aktuele tiltak, bade tilretteleggende og restriktive, og gjer andag over samlede virkninger.

Rédmannen vil pdpeke a effekter av uliketiltak er beregnet relativt grovt, og at konsekvensene ma utredes
neamerei det videre planarbeidet. Det er i hovedsak benyttet erfaringstall, kjente sammenhenger fra
faglitteraturen og fra grunnlagsutredninger til plandokumenter. N& det gjelder de samlede klimavirkningene
av aktudletiltak, vil radmannen framheve fdgene:

- De samlede effektene av positive og regtriktive tiltak pa dagens niva av biltrafikk i de 6 partienes
pakkefordag andastil & vaare ca 12%. Redukgonen vil saalig avhenge av takster og
innkrevingsperioder for bompenger, samt hvor stor andel av hiltrafikken som belastes pa de
aktuelle snittene. Dette forutsettes utredet nemere, men 12% redukgon anses som klart realistisk.

- Dersom man ska haet ma om redukgon av dagens niva pa CO2-utdipp pa ca 20%, kan man
eventudt supplere ovennevnte positive/redtriktive tiltak med overgang til mer miljavennlige
kjeretayer og drivstoff. Det ma ogsa tas heyde for en forventet biltrafikkvekst pa grunn av
befolknings-/aktivitetsvekst pa ca 20%. Fagende fore gpige vurderinger kan gjares om redismen i
dette:

o Andait effekt av forbedret motorteknologi er slvsagt usikker fram til 2018. | forbindelse
med arbeidet med Nagonad transportplan 2010 - 2019 har Transportekonomisk ingtitutt
utfert en del beregninger. Det framgar her en beregnet effektivisaring for personbiltrafikken
i perioden 2006 - 2020 pa ca 22- 23% pagrunn av overgang til lettere biler og mindre og
mer effektive motorer (tilsvarende effektivitetsforbedring var pa 16% i perioden 1992 -
2006). Talene er pAnagonalt niva, og det er pdpekt at potensidet kan veae Sarrei
storbyene der drivatofforbruket pr kilometer er vesentlig hayere. Som et forenklet
utgangspunkt mener radmannen at en effektiviseringseffekt pd negmere 20% fram til 2018
kan vage redigtisk, men her vil satlige rammebetingelser vage avgjarende. Effekten av
mer effektiv motorteknologi overlgpper delvis med mulig effekt av dternative drivaoff.
Innfasing av ebiler og hybridbiler innebaarer vesentlig redusert utdipp fra enkeltkjeretay.
Statlige myndigheter har vardet gradvis gkende krav om innblanding av biodrivstoff. (Her
vil det vaare avgjerende at biodrivstoffet er produsert pa en bagrekraftig mate som ikke
fortrenger matprodukgon.) | 2005 utgjorde andelen biodrivstoff 0,18% av samlet mengde
drivstoff i Norge. EU har et mal om 5,75% biodrivstoff i 2010. Det er sveat usikkert om
dette malet nasi Norge, men det virker uansett ikke usannsynlig med ca 8%
utdippsredukgon pa grunn av mer miljevennlige drivstoff i 2018, og i hvert fal en samlet
utdippsreduksjon gjennom effektivisering, aternative kjaretey og drivstoff pa ca 28%.

Konklugon
Fordag til Nagona transportplan 2010-19 og "Klimaforliket” i Stortinget synliggjer etter rAdmannens
vurdering noen tydelige premisser for statlig medfinansering av lokal/regional samferdsd:

- Det maeksigtere en betyddig viljetil loka delfinansiering av starre investeringspros ekter
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- Trangportpolitikken ma ha en tyddlig miljeforankring og sikre en helhetlig virkemiddelbruk som kan
bidratil reduserte klimautdipp og bedre lokae miljgkvditeter.

| v& region har vi mange dementer paplassi forhold til en helhetlig transportpakke med vekt pa
miljghensyn:
- Fylkesddplan "Ny giv " og areddelen for Trondheim legger tydelige rammer for en samordnet
areal- og transportpolitikk.
- Byutviklingen med vekt pa fortetting og den restriktive parkeringspolitikken har gitt betyddige
resultater.
- Trondheim kommune har klare ma om utdippsreduksjoner i egen virksomhet gjennom innfasing av
biodrivstoff, ebiler og gkokjaringskurs.
- Piggdekkgebyr og supplerende tiltak forventesi |apet av fa ar afa piggdekkbruken ned pa
akseptabelt niva,
- Sammenhengende kollektivfdt giennom byen blir iverksatt i sommer.
- Lavutdippsoner for tyngre kjeretay er vedtatt.

De manglende elementene i en helhetlig virkemidde pakken er etter radmannens vurdering (jf ogsa
transportplanen) primeat knyttet til transportbegrensede tiltak og til finansering av infrastruktur Som ogsa
omfatter sykkel- og miljetiltak, samt finansering av driftsmidler til kollektivirafikken.

Ré&dmannen har fait oversendt to dternative fordag til pakkesammensatninger, ett frapartiene Ap, SV, V,
KrF, Sp og MdG (vedlegg 1), sanmt et dternativt fordag fremmet av Frp (vedlegg 2).

Rédmannen ber formannskapet ta dilling til de to dternative fordag til milje- og transportpakke for
Trondheim, oversendt fra klimautval gets mete 22.04.2008.

Radmannen vil framheve behovet for & sette av tilstrekkelige planleggingsressurser til tiltakene som vedtas,

béde til overordnet koordinering av de mange samvirkende tiltakene og til konkrete delprogekt. Statens
vegvesen har pdpekt at det er mulig a forskottere bompenger til denne typen planleggingstiltak.

R&dmannen i Trondheim, 23.04.2008

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
Vedlegg

1.” Trondheim kommunes miljgpakke for transport” datert 22.04.08. (Ap, SV, V, KrF, Sp, MdG)
2. Trondhem FrPs dternative inndtilling til " Klimautvalget”

3. Notat fraradmannen til Klimautvalget datert 25.03.2008.

4. Referat framate med politisk ledelse i nabokommunene 04.03.2008
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