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Saksframlegg

E6, JAKTAY EN — SANDMOEN
FORSLAG TIL REGULERINGSPLAN MED KONSEKVENSUTREDNING OG BESTEMMEL SER
SLUTTBEHANDLING

Arkivsaksnr.: 08/10774-29 (162396/08)

Sakshehandler: Torry Unsgaard

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar reguleringsplan for E6, Jaktayen - Sandmoen som vist pakart i mélestokk 1:1000, merket
Statens Vegvesen senest datert 8.12.08 med bestemmel ser senest datert 8.12.08.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven 27-2 nr. 1.
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Sammendrag

Hensikten med planen er aregulere omrédet for bygging av ny E6 fra Jaktayen i Mehus kommunetil
Sandmoen i Trondheim kommune. Dagens E6 pa den aktudle strekningen har lav standard i forhold il
trafikkmengden som er pa 14000 — 26000 kjaretay / dagn. Kombinagonen av tett trafikk, 2-fets veg,
gerk gtigning og liten krysskapasitet gir store framkommelighetsproblemer og rdativt mange ulykker.

Hovedutfordringen er &fa bygget ut E6 med god kapasitet, tilpasning til landskap og hensyn til miljg fra
Melhus grense til Tonstadkrysset sa snart som mulig. Vegen ma fatilfredsstillende standard, det vil s mingt
2 kjarefelt i hver retning, toplanskryss og tilknytninger. | progektet inngdr ogsa egne anlegg for lokatrafikk,
sykkel- og gangtrafikk.
Det er utarbeidet konsekvensutredning for hele progektet. Se saksvedlegg 3.
Progektet er delt opp i fagende delplaner:

1. E6 mdlom Jektayen i Mehus kommune og Sandmoen.

2. E6 Sandmoen- Tonstad- Fossestuvegen.

3. Gang- og sykkelveg langs Heimdal svegen pa strekningen Klett-Heimda med forgreining til

Heggstadmoen/Sandmoen.

Det er delplan 1, E6 mellom Jaktayen i Mehus kommune og Sandmoen, som fremmesi denne saken.
Planen er vigt pa 5 karthilag hvorav det ferste stort sett ligger i Melhus kommune.

Bystyret har vedtatt bompengefinansiering av E6-ser som en ddl av miljgpakken for trangport.

Rédmannen anbefaer bystyret & vedta reguleringsplan med bestemme ser for E6 mellom Jaktayen og
Sandmoen.

Reguleringsplaner for de to siste delprogjektene vil bli fremmet i Igpet av aret.

Bakgrunn

Planfordaget er innsendt den 3.3.2008 av Asplan Viak som fordagdtiller, pa vegne av oppdragsgiver
Statens vegvesen.

Planfordaget med noen mindre endringer er vist i ssksvedlegg 1.

Progektet er medtatt i Nagona transportplan i perioden 2010-15 damed oppstartsbevilgning i dutten av
denne perioden.

For & se hva planomradet omfatter vises det til orienteringsvediegg nr. 1 ” Planens begrensning”.
Planomrédet berarer en rekke eiendommer. Noen eiendommer med bebyggelse er direkte berart av

planfordaget ved at den nye vegtraseen gar rett over dler helt inntil bebyggelsen. Pa noen eiendommer ma
bebyggel serives. Dette gjelder 2 balighus i Trondhem.
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Planstatus

Kommuneplan for Trondheim ble vedtait i bystyret 27.09.2008. | kommuneplanens arealdel er omradet
som dette planfordaget omfatter i hovedsak avsatt til veg- og jordbruksformd.

Fd gende reguleringsplaner overlapper eler grenser til deler av planfordaget:

- Jaktegya- Kleit, langs E6. Gang- og sykkelveg - PlanID R0239D

- X E6- Rv 65 Klettkrysset. Filterfelt - PlanlD R0370

- 203/10g 3, 204/1, 20 - PlaniD R0O277B

- Nypan Il mfl. Leingrand - PlanIiD R0277

- VedKlettkrysset Leinstrand - PlaniD R0239

- Jordbruksomrade ved Klett - PlaniD R0239B

- Erdatter R0231B - PlanID R0231C

- Esp @dtre, Klett Gnr 202/30 og 31, samt deler av Gnr 201/1, 17, 21, 23 og 202/3, 5, 23, 33 -
PlaniD RO231F

- Reguleringsplan for omrédet mellom Heimda sveien E6 og Sara (Esp gstre |l med fl.) - PlaniD
R0O231

- Storler, 217/5 - PlaniD R0469

- Lersbakken og Heggstadmoen - PlanlD R0244

- Dd avE60gRv 704 - PlaniD R0O272E

- Parsdl 2. Ca. 10.300 m2 - PlaniD R0244D

Planomr adet, eksisterende forhold

1. Beliggenhet:
Omradet som omfattes av planens begrensning ligger helt ser i Trondheim kommune, med Sandmoen

som avgrensing mot nord. Deler av planen g&r ogsa over kommunegrensatil Melhus, med Jaktayen
som avgrensing helt i sar. Eksisterende E6 og planlagt E6 gér i omtrent samme trase forbi tettstedet
Klett.

2. Dagens arealbruk og tilstgtende arealers arealbruk, topogr afi:

Topografi:

| ser mot Melhus er det jord og skoghbruk med gardstun som ligger spredt i landskapet. Omradet er
flatt med noen mindre jordkoller som bryter dettelandskapet. Dagens vegtrase og planlagt vegtrase
ligger i avdutningapaen U-dal (en dal med bratte, pardlele sider med flat bunn). Dalen avduttes med
a elva Gaula har gtt utlgp i Trondheimsfjorden.

Landbruk:

E6 ligger i et av Trandelags viktigste landbruksomrader. Landbrukseiendommene har varierende
starrelse, men med e stort inndag av starre gardsbruk. Driftsformen er melkeproduksgon og/dller
kornprodukson.

Hele omradet er klassifisert som egnet for matkorndyrkning, noe som forteller a her er
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jordbruksaredlene av hayeste kvalitet i landsdelen. Jordbruksomrédene vurderes derfor & ha stor verdi.
| Klettbakken er terrenget s bratt at det ikke er mulig & dyrke korn. Skogbruket i omrédet er av
underordnet betydning.

B s
Ved Sandmoen i nord er det en blanding av industri og forretningdokaler. Dagens jernbane avgrenser
dette omradet i ser/vest.

| "Kletthakkan” bagrer det mer preg av landbruk og skogbruk. Flere gérdstun ligger langs vegen. Ved
bunnen av " Klettbakkan” nord for E6 er det tendenser til mer konsentrert sméhusbebyggelse. Ved
Klett gér det over i konsentrert sméhusbebyggelse og forretninger/bensingtasjoner.

| sar mot Melhus og ved Jaktayai Mehus er det jord og skogbruk med gardstun som ligger spredit i
landskapet.

Veg/jernbane:

Det er mye lokaveier i omradet som gér fra”gard til gard”.

Nar det gjelder hovedveisystem sA er det rundkjeringa pd Klett som er senterpunktet. | dette krysset
meatesi dag E6, E39 og Rv 707. Hovedtyngden av trafikken gar pa E6 og E39.

Raddevegen er i Trondheim kommune klassifisert som kommuna veg, mens den i Mehus kommune er
klassfisart som fylkeskommuna vel. Hamdasveien er kommund.

Jernbanen (Dovrebanen) gar i bro over eksisterende E6 i " Klettbakkan”.

|drettsanlegq:
PaKlett er det et ganske stort idrettsaniegg. Om vinteren legges det is pa banen og den benyttes av

skeyte gpere. Det kan ogsa nevnes at Kletthallen brukesttil fotbaltrening (det er lagt kunstgress).

3. Grunnforhold:

Grunnen bestér i hovedsak av fast til middels fast siltig leire med noe inndag av blet/kvikk leire.
Traseen g& gjennom risikoomrade for kvikkleireskred, Klett — Sarnypan. Omradet er vurdert dvagei
riskoklasse 1 (av 5 klasser, hvor klasse 5 er mest avorlig). Traseen gar ogsa gjennom risikoomréde
Stor-Ler og Bekkenget. " Stor-Ler” er plassart i riskoklasse 4, mens ”Bekkenget” er i klasse 5. Det
visestil en geoteknisk vurdering giennomfart av Sweco Grener i orienteringsvedlegg nr. 4.

4. Naturmilj@:
Terrengtyper oq flora:

Omrédet er i hovedsak a betrakte som et kulturlandskap, der natur- og landskapstypene er
menneskeskapt dler sterkt pavirket av menneskers bruk. | omradet finnes fa naturlige/opprinndige
naturtyper. Naturen kan delesinn i fire grupper:

Elveraviner med trevegetagon
Sammenhengende skogkledd ravindlandskap
Furuskog med randvegetagon av lauvtrag
Drenert myrterreng

PwbdPE

Elveravinene defineres som svaat viktige og er av nagond verdi.
Sammenhengende skogkledd ravinelandskap finnes som en starre sammenhengende forekomst i
Lersmarka, samt en mindre forekomst like gst for Storlergardene.
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Furuskog med randvegetagon av lauvtrag finnesi en stor skogteig ved Sarnypan.

Fauna

Det er et meget rikt fugle- og dyrdiv (pattedyr) i Lersmarkaog i everavinene. Omradene er i seg selv
hayproduktive, gir ly og har hekkemuligheter. | tillegg er de omgitt av store pne jordbruksomrader
med god mattilgang. Det er registrert redlistearter som dvergspett og oter i Sarabekkdalen og
Buskleinbekken.

Av jaktbart vilt finnes béde hjortedyr og harei de omtalte naturomradene. Mellom Jakteyen og
Tongtad er det 3 viltkorridorer for hjortehvilt. Viltkorridoren ved Leirelvaog Ringvd — Skjela er begge
klassifisert som svaat viktige viltomrader.

Nar det gjelder fisk s3 er Sara og de andre sidebekkene til Gaula eksisterende eller potensielle
gyteomrader for §oarret. Sarahar fram til i dag vaat forurenset, nd er vannkvaliteten i bedring.

5. Rekreasjonsbrukfriluftsliv:

E6 ligger i dag i et pent kulturlandskap pa strekningen Jaktayen — Klett. Vegen er en sterk barriere
for lokae ferdsdlsarer i landskapet. Lokaveinettet gér fra gard til gard og mellom smagrender i det
dpne landskapet. Staybelastningen langs E6 gjer at det er mindre atraktivt alegge spasarturer il
omrader som ligger negmest vegen.

Ved Klett er det flere lokaveier med lite trafikk, disse ligger i dpent jordbrukdandskap og er atraktive
for turgaing og sykkelturer med utgangspunkt i tettstedet. Om vinteren er jordbruksarealene ogsa
atraktive for aking og skigaing. Lokavegene sar for Klett er ogsainnfalsport til turomradene omkring
Vassfjelet. Melom Sandmoen og Klett er det en del skogsomréder. Disse benyttes ikke aktivt som
friluftsomréder i dag.

6. Trafikkforhold:

Veglenken er en ddl av E6 og Samveinettet i Trondheimsregionen og viktig i nagond, regiona og loka
sammenheng. Lenken er en ddl av transportkorridoren nr. 6 Odo — Trondheim og nr. 4 Stavanger —
Bergen — Alesund — Trondheim. Transportomrédet er et viktig reisemd for bosatte i kommunene sar
for Trondheim (Mdhus, Klasbu, Skaun og Orkdd). Trafikken fra Skaun og Orkdd er gkende som
fadge av ny E39.

7. Barn- ogunge
Omradet harer til skolekretsen pa Nypan. Det er derfor en dd kryssinger av E6 i dag for akommetil

skolen. Planfri kryssing av E39 og E6 skjer ved Stav avre, Klettraa og Esp. Kryssingen ved Klettrga
er serdeles viktig ogsa for idrettsanlegg som ligger pa nordsiden av E6 pa Klett.

8. Sykkeltrafikkens framkommelighet:

Dagens sykkdtilbud foregar pa egne gang- og sykkelveger og palokaveger. Det er bygd ny gang- og
sykkelveg fraMehustil Klett som gér parallelt med E6. Kryssingaved E6 paKlett skjer ved
undergang ved Klettera (idrettshanen). FraKlett til Trondheim finnes det i dag ingen gang- og
sykkeveg. Heimda sveien fungerer som lokaveg. Reisavaneundersakelsen (RVU) fra
Trondheimsomradet i 2001 viser a 11,8 % av turene i Trondheim kommune gjennomfares med
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sykkel. Av de som bor pa Klett sykler 4,2 % daglig til arbeid dller skole. Den viser ogsa at
sykkelandelen pareisende i Mehus, Kladbu og Skaun er lav. Det antas derfor at det er svaat fa som
sykler gjennom planomrédet pa arbeids/skolereiser fra omlandskommunene.

9. Swy og stevforhold:
Dagens stev og steyforhold er ikke vurdert. Det finnes en vurdering av syforhold i forbindelse med
utarbeidelse av reguleringsplan for Esp, @stre pa Klett. Se orienteringsvediegg nr. 3.

10. Kollektivtilbud:

Nettbuss (http://mww.nettbuss.no/) kjarer ekspressbuss bade fra Orkanger (E39) og Steren (E6). E39
og E6 mates ved Klett sa omradet kan defineres som et trafikk-knutepunkt.

Team trafikk sin buss nr. 71 (http://mww.team-trafikk.no/) kjerer ogsainnom Klett.
Kollektivdekningen i omradet ska vegre god. Om opprusting/utbygging av vegnettet i omradet
medfarer behov for gkt kollektivtransport er ikke vurdert.

11. Kulturminner og kulturmiljg:

Kulturminner:

Det er ikke registrert automatisk fredede dler nyere tids kulturminner som berares av tiltaket. Dette
betyr at det ikke finnes kjente kulturminner i omradet.

Bebyggelse med antikvarisk verdi finnesinnenfor influensomradet til veien. Det finnes en bygning med
fredningsverdi og dette er Leinstrand kirke. | tillegg finnes det flere bygninger av bade hay antikvarisk
verdi (klase B) og antikvarisk verdi (klasse C). Av de bevaringsverdige bygningene er det bare
Kletthdlen (klasse C) ved Storler som er i vegtraseens umiddelbare neghet. Hallen ble oppfert av den
tyske okkupag onsmakten under andre verdenskrig.

Kulturmilje:
Innenfor planomradet defineres hele det dpne kulturlandskapet sar og et for dagens E6 pa strekningen

mellom Jektayen og Klettbakken som et sammenhengende kulturmilja. Omradet er et tilnegmet
fulldyrket jordoruks andskap med inndag av one beitemarker og bekkeraviner med frodig vegetasion.
Som gyer i landskapet ligger trenderske firkant-tun med bevaringsverdige bygninger, tunvegetagon og
aleer.

Planpr osess

Reguleringsarbeidet er lovlig kunngjort ved vardet oppstart av planarbeidet i Adresseavisen 31.01.2006 og
ca. 2.5.2007. Grunneiere ble vardet om oppstart i brev datert 26. april 2007.

Vi viser til orienteringsvedlegg nr 5.

For afaen fullsendig oversikt over bergrte grunneiere med adresse (gnr/ bnr) og navn pa hjemmelshaver
henvisestil orienteringsvediegg nr. 6.

Innspill til planfordaget far farste gangs behandling
Planleggingen av E6-sar har gjennomggétt en lang prosess far planen ble vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn i
bygningsradets mete 17.6.2008. Vi viser til konsekvensutredningen.

Tre dternative traseer ble vurdert. Pa bakgrunn av sterke ensker fralandbruksmyndighetene ble det valgt
en vegfaring i samme korridor som dagens veg.
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Vegvesenet har arrangert flere beboermeater om saken i forbindelse med planarbeidet.
Det kom ogsa en rekke skriftlige merknader fra berarte beboere. Vi viser til orienteringsvediegg 7.
Farste gangs behandling

Det visestil bygningsrédets/det faste utvalg for plansakers vedtak i sak 106/08 i mate 17.6.08, se
orienteringsvediegg 8.

Planendring og ny hering etter offentlig ettersyn

Etter at merknadsfristen var ute endret vi vegferingen av riksveg 707 mot Byneset for &imetekomme
merknader om dette. Berarte parter fikk anledning til & uttale seg om den nye vegferingen. Vi fikk deretter
inn to nye merknader. Se under merknad 9 og 17.

Heringsuttalelser og merknader

Nedenfor fager en kortfaitet gjengivelse av de merknadene som er kommet inn og rédmannens
kommentar til disse. Merknadenei sin helhet finnesi orienteringsvediegg 9.

1. Fylkesmannen, 22.08.08, har fdgende vurderinger av planen:

Barn og unge: Viktig med god tilrettelegging av gang- og sykkelveger og god adkomst til skoler og
idrettsanlegg.

Landbruk og bygdeutvikling: Fylkedandbruksstyret har vedtatt fylkesmannens inngtilling som inneholder
falgende: Kritisk til omdisponering av sAmye dyrket mark. Hendtiller generelt om at det velges | gsninger
som minimaliserer forbruket av dyrket mark og legger til rette for landbruks-virksomheten i omrédet.
Alternativet som er valgt er best ut frajordvernhensyn. Hendtiller om a man ” strammer opp” Klettkrysset
samye som mulig. Landbruksmessige og landskapsmessige forhold er tilfredsgtillende utredet. Store
negative konsekvenser fager av alegge E6 gjennom et s verdifullt landbruksomrade.

Det settes ingen vilkér for egengodkjenning. Fylkedandbruksstyret hengtiller om at merknadene
etterkommes.

K ommentar: R&dmannen konstaterer at fylkesmann og fylkedandbrukstyre aksepterer den framlagte
planen og de fored&te veglasningene. Merknadene vedrerende dyrket mark vil bli nyttet som argument for
abevare og gjenopprette dyrket mark ved detdjering i byggeplan og ved fremtidige planendringer.

2. Ser-Trendelag fylkeskommune, 04.08.08, skriver at utredningsplikten, salangt de kan se, er oppfylt.
Positivt at planen fremmes. Det er ikke registrert automatisk fredete kulturminner.

3. Jernbaneverket, 06.08.08, setter den fremlagte planen. De viser til planbeskrivelsen hvor det stér

"Ved Leershakken vil det bli etablert en ny kjarebru over jernbanen for & gi mulighet for enkel og sikker
kryssng av denne.”

Saksfremlegg - arkivsak 08/10774-29 (162396/08)



Trondhem kommune

Kommentar: Det planskilte kryss ved Lershakken inngdr ikke i foreliggende plan, men i reguleringsplan
for gangveg langs Heimdal svegen som vil bli behandlet som egen plan. Det er derfor misvisende ata dette
med i beskrivelsen til foreliggende plan. Kryssingen her skal for gvrig skje ved a adkomst- , gang- og
sykkelveg skd krysse under jernbanen.

4. Politiet, 21.08.08, vil vaae tilbakeholdne med & skilte veger som gang- og sykkelveger n&r de ogsa
skal brukes som bilveg.

Politiet ansker ogsa utredet kryssinger av E6 for mopeder. | den grad dette kan skje sammen med
planlagte gang- og sykkelveger er det gnskelig at det foretaes en separagon av gruppene.

K ommentar: R&dmannen er enig med politiet om at dette er aktudle problemdtillinger. Vi kan imidlertid
ikke se at det i denne planen forekommer gang- og sykkelveger som ska fungere som ordinaae
adkomstveger. Slik skilting bar derfor ikke veare noe problem i dette planomradet.

Mopeder er ikketillatt verken pd motorveger dler pagang- og sykkeveger. Der er en forutsetning i planen
er at mopedene skal bruke lokalvegnettet. Det vil ikke bli etablert egne veganlegg for mopeder.

5. Melhus kommune, 20.08.08.

En dd av reguleringsplanen ligger i Mehus kommune. De har veditait & legge planfordaget ut til offentlig
ettersyn. | den forbindelse har formannskapet i kommunen bedt om at nordvendt rampe ved Jaktayen
vurderes. En dik rampe vil dempe trafikken gjennom Mehus sentrums miljegate. Formannskapet ber ogsa
om at delplan 3 for gang- og sykkelveg langs Heimda svegen prioriteres tidsmessg.

K ommentar: R&dmannen forutsetter at det er Melhus kommune som vedtar den delen av planen som
ligger i denne kommunen. R&dmannen vil imidlertid nevne at det ifdge vegvesenet ikke er plasstil
nordvendt rampe ved Jaktayen dik vegsystemet na er planlagt og delvis gjennomfert. Tidspunkt for gang-
og sykkeltiltakene langs Heimdal svegen er det fordgpig ikke tatt dilling til.

6. Klagbu kommune, 22.08.08, tiller spersméstegn ved kapasiteten i Sandmoenkrysset og anbefaler
planskilt kryssfor trafikken til/fra Tiller og til/fra Kladbu.

Kommentar: Sandmoenkrysset og de avrige tilknytningene til Tillerbyen har sammenheng med parsdlen
av E6 mellom Sandmoen og Tongtad og vil bli behandler sammen med den. Vi antar at Kladou kommune
her anbefaler planskilt kryss der det i dag er rundkjering i krysset Brettemsvegen/ @stre Rosten. Dette
krysset er ikke med i planene for E6-sar.

7. Syklistenes landsfor ening, 25.08.08, krever & det reguleres sammenhengende sykkeltrafikklasninger
pardldt med E6 og E39, uten systemskifter.

Kommentar: R&dmannen viser til konsekvensutredningen der det g& fram at sykkellgsning langs E6
reguleres langs Heimdal svegen nordest for Klett. Videre etableres en offentlig sykkel/lokalveg fra
Heimdal svegen til Sandmoen, via eksisterende gardsveg. Dette kommer som egen plan. FraKlett mot
Skaun og mot Melhus falger sykkeltrafikken lokavegnettet. PAen del av strekningene er det vist egne
gang- og sykkelveger. Dette gér fram av fordligende plan. Det har ikke vaat mulig & unnga systemskifter.
Sykkdtrafikken ska noen steder falge gang- og sykkelveger og noen steder blandes med lokal biltrafikk.
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8. Grimstad og Tensager AS pa vegne av Olav Segtnan, eier av Klettvegen 9, (Bunnpris),
14.08.08, fored & at planfordaget endres dik at det samsvarer bedre med gjeldende reguleringsplan og
med det som er opparbeidet. De gnsker ogsa at hele eilendommen taes inn i reguleringsplanen og reguleres
til byggeomréde for forretning i samsvar med dagens aredlbruk.

K ommentar: R&dmannen sier seg enig i a adkomst Fa7 mot Heimdal svegen er mindre god og tar derfor
denne taes ut av planen. Dermed behol des dagens adkomstforhold. Avgrensningen av butikktomta blir
omtrent som i gjeldende reguleringsplan.

9. Plan arkitekter AS pavegne av Statoil, Felleskjgpet og NHP, 25.08.08 og 27.01.09 fored&r i Sin
merknad av 25.08.08 at det etableres en ny rundkjering pa riksveg 707 Bynesvegen mellom krysset med
E39 og krysset med Heimda svegen. De” ser fram til en prosess som ser hele Klett under ett som
lokasamfunn, og a planfordaget kan innarbel de supplement som gir bedre forhold for Klett som
negingsarea, bolig-/oppvekstomrade og tettsted, i best mulig samkvem med stamvegknutepunktet
E39/E6.”

Plan arkitekter sendte en ny uttalelse datert 27.01.09 der de sa positivt pa traseendringen av riksveg 707 il
Byneset, men gnsket en viss flytting av adkomsten til Statoil. De understreket videre et sterkt gnske om a
giere trafikkeya AV 1 om til negings- og trafikkomrade.

K ommentar: R&dmannen mener a fordaget om ny rundkjering parv 707 bare vil vagre nyttig dersom mer
jordbruksareal omdisponerestil byggeomréde. Sparsmdet om utvidelse av byggeomrédet pa Klett pa
bekostning av jordbruksared er en stor og vanskelig sak som rédmannen vil behandle uavhengig av

regul eringsplanen for E6. Dette gjares for ikke & forsinke behandlingen av E6. Rundkjaringen som

fored des kan eventudlt reguleres inn senere sammen med nye byggeomrader. Av hensyn til fremdriften av
E6-progektet anbefaer rAdmannen at denne saken holdes utenom foreliggende reguleringsplan. Vi viser
ogsatil fylkesmannens uttalelse og var kommentar til denne.

Etter sste heringsrunde ble faringen av rv 707 endret og avkjarsden ble flyttet i samsvar med merknaden.

Radmannen kan ikke anbefde at trafikkaya AV 1 regulerestil naging. Se kommentar under merknad nr.
11.

10. Nordiske Handelsparker AS, 22.08.08, har sendt inn en omfattende merknad der de blant annet
anbefder etablert nytt toplanskryss sar for Sandmoen for a sikre tilstrekkelig kapasitet i Sandmoenkrysset.

Kommentar: Det nye toplanskrysset foreddes for agi god adkomst til nye utbyggingsomréder pa
Torgard, vest for riksveg 704 til Kladbu. Utbygging av denne delen av Torgard er enda ikke godkjent.
Omradet er i dag LNF-omréde og massauttak for grus. Radmannen mener at et nytt toplanskryss eventudt
ma reguleres sammen med nye utbyggingsomréder pa vestre del av Torgard.

Sandmoenkrysset blir temai reguleringsplan for E6, parsal Sandmoen Tongtad. Vi vil i den planen
redegjere for kapasiteten i kryssene pa Tillerbyen, inklusive Sandmoenkrysset.

Rédmannen kan pa denne bakgrunn ikke anbefae at det foredatte krysset reguleresinn nd

11. Selberg Arkitektkontor AS, 21.08.08, anbefder a aredet AV 1i kryssomrédet pa Klett reguleres il
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byggeomrade i stedet for annet trafikkformdl.

K ommentar: Pabakgrunn av fylkedandbruksstyret og fylkesmannens uttalelse ber dette omradet, som
har et betyddig aredl, utnyttes lengst mulig til landbruk. R&dmannen ser imidiertid a omrédet i fremtidavil
kunne egne seg som anlegg for trafikk, f. eks. kollektivirafikk, trafikkstagon/ kontrollplass og eventudt
dagnhvileplass for tunge kjaretay. Pa denne bakgrunn anbefaes regulering til annet trafikkformd. Dersom
det blir behov for bebyggelse pa eiendommen, ma dette behandlesi egen plan

12. Anders Sandnes, 22.08.08, Br gttemsvegen 111, protesterer pafordaget om aregulere annen
veggrunn pa hans eendom. Han er ikke informert om fordaget og ber om at det taes ut av planford aget.

Kommentar: Vegvesenet mener at de har behov for dette aredet til kjaregard for motorsykkel.
Radmannen kan ikke se at sak om kjaregard for motorsykkel har direkte sammenheng med E6-prosektet,
og anbefder a dette taes opp som egen sak, uavhengig av E6-reguleringen. Aredet er derfor tatt ut av
planen i samsvar med gnsket fra grunnger.

13. Statoil Norge, region Nord vest, 22.08.08, ber om at aredl i kryssonradet paKlett kalt AV1
regulerestil byggeomréde.

Kommentar:

Vi viser til kommentar til merknad nr 11. Vi viser ogsatil fylkedandbruksstyrets uttalelse. Pa bakgrunn av
sistnevnte mener radmannen a omradet ber forbli landoruksomrade inntil det melder seg behov for &
omdisponere det til annet trafikkformd. Eventuell bebyggelse ma da planlegges i egen plan.

14. Graver ASv/Svein Tore Sagther, 27.06.08, Stav @vre 207/2, reiser spersmd vedrerende porter
og adkomgt til bygning pa hans eiendom 207/2 ved E39.

Kommentar: Steyvollen vil komme naar bygning og mesteparten av aredet sar for bygningen er forutsatt
ervervet til trafikkformd. Det blir neppe mulig med annet enn gangadkomst fra sersida av bygningen.
Forevrig viser vi til byggeplan og grunnerverv.

15. Kristin Stene og Morten Seeter, 22.08.08, Sarnypayen, L einstrand, ber om at det fortsatt blir
gang- og sykkeveg melom Mdhus og Klett.

Kommentar: Den nybygde gang- og sykkelvegen mellom Klett og Mdhus blir delvisfjernet. Det
forutsettes at gang- og sykkeltrafikken ska fadge lokavegen. Planen er endret etter offentlig ettersyn dik at
det stort sett blir egen gang- og sykkelveg paralelt med lokalvegen. Padeler av strekningen legges det
fortau langs loka vegen. Denne bygges farst og fremst for gaende, men ogsa syklister har lov til asykle her.

16. Jorid Oliv Jaktgyen, 15.08.08 og 24.09.08, Jaktayen Sgndre (114/1)
Hun nevner en rekke forhold som omhandler detdjer innenfor Mehus kommune. Et forhold som er av mer
generd| karakter gjelder utvidelse av undergang merket undg 3 for skurtreske og landbruksredskap.

Kommentar: Vi forutsetter at dette lasesi samarbeid mellom Statens Vegvesen og Mehus kommune.

17. Advokatfirmaet Nidaros v/advokat Andersskog p.v.a. interessegruppe av grunneierei og
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ved NyeKlettkrysset. 28.01.09.

Han anbefder a boligeilendommen 203/ 32 og 56 beholder samme reguleringsstatusi den nye
reguleringsplanen som i gjeldende plan.

Videre anbefder han a omrédet AV 1 blir regulert til nagingsformd.

K ommentar: R&dmannen kan ikke se a denne eiendommen er regulert til boligformd. Den har i dag
status som bolig i LNF-omréde. Denne status vil fortsatt gjelde.

Rédmannen frardder at AV'1 blir regulert til nagingsformd. Se kommentar under merknad 11.

Beskrivelse av anbefalt planfordag

Mesteparten av omradet innenfor planavgrensinga regulerestil offentlige veganlegg. Det arealet som ikke
gar til vegformd gar for det mestetil landbruksomrade (jord- og skogbruk). | sentrumsomradet pa K et og
pa Sandmoen g&r noe av arealet til byggeomrader (boliger og industri). Formdene er vurdert ut i fra
dagens ared bruk.

1. Planlagt arealbruk

Byggeomrader

- Boliger - det er i hht. vedtaite reguleringsplaner i omrédene ved Klett. Det er ikke lagt ut noen
nye areder til boligformd. De aredene som i planen har féit boligformd, men ikke er regulert i
dag er eksisterende boliger. Driftsbygninger /gardstun i forbindelse med jordoruk har fétt
formdet jord- og skogbruk.

- Indudtri - dette er i henhold til vedtaite reguleringsplaner og gjelder omréder som benyttestil
indudtri i dag.

- Almennyttig formd — dette gjelder Kletthallen ved Storler. Denne er bevaringsverdig. Det kan
ikke settes opp ny bebygge se pa eiendommen.

Landbruksomrader:
- Jord- og skogbruk. Gjelder areder utenfor vegforma som i dag nyttestil jord- og skoghbruk.

Offentlige trafikkomréder:

- Kjareveg.
Ny E6 skal bygges som motorveg klasse A - en dik veg skad hafdgende sandard:
Krever fire kjarefdt adskilt med midtdeler og planfrie kryss. Motorveg klasse A er kun tillatt for
motorkjaretay som kan kjare fortere enn 40 kmv/t.

Byggegr ensa og planens begrensng e sammenfalende i Sore dder av
reguleringsplanfordaget.

Veglovens § 29 ser fadgende:
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" Byggegrensene skal ga i ein avstand pa 50 meter fra riksveg og 15 meter fra fylkesveg
eller kommunal veg. For gang- og sykkelveg er avstanden 15 meter (anten vegen er
riksveg, fylkesveg eller kommunal veg). Feresegnene i dette leddet gjeld dersomikkje
anna falgjer av feresegnenei tredje og fierde ledd. Avstanden skal reknast fra midtlina i
hevevis kjarebana, eller gang- og sykkelvegen. Har vegen atskilde kjarebaner, eller er
det tvil om kva som ber reknast for midtline, avgjer vegstyremakta kva line avstanden
skal reknast fra.”

| dette tilfellet er byggegrensene lagt 50 m fra ytterste kjarefelt (CL), dette gjelder bade E39 og
E6 med ramper.

PaKlett er byggegrensafra Rv 707 forutsatt 15 m fra senterlinja pa hovedveien og 10 m fra
senterlinjapa gang- og sykkelvegen.

Andre offentlige veger (fylkesveger og kommunae veger) har en byggegrense pa 15 m fra
senterlinje.

Eiendomsgrensa er lagt som fadgende:

Eiendomsgrense ved utslaking av yttersiden av stgyvollen til 1:7

D
”,,ib/“\y__

2800

Eiendomsgrense, 5m CL
fra yttersiden av
stgyvollen

Eiendomsgrense ved stgyvoll og helling 1:2

/’:’—)//\_,—

CL Eiendomsgrense, 5 m
fra fyllingsfoten
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Vegdirektoratet har gitt dispensagon til &bygge med 6 % stigning i ” Kl ettbakkan”.

Tverrprofilet varierer mellom fire og fem kjarefelt som hver er 3,5 meter. Midtdder med
skulder varierer fra3,0 til 6,0 meter. PAutsiden av kjerefeltene er det en skulder som varierer
fral,5 meter til 3,0 meter.

Se kart som viser nummerering av de forskjellige linjene med tilherende norma profiler.

- Gang- og sykkelveg. Fordag til reguleringsplan for gang- og sykkeveg fra Klett sentrum til
Heimdal utarbeides pardlelt med dette planfordaget. Vi viser til denne planen. Gang— og
sykkdtrafikken vil frasar benytte ny gang- og sykkelveg langs lokavegen ved E6 fram til den nye
rundkjeringen som planiegges midt i Klett sentrum. Gang — og sykkeltrafikk fra E39 benytter
ekssterende gang — og sykkelvegnett inn mot Klett. Fra Radde benyttes lokavegen til Klett.

- Annenveggrunn - areal som er ngdvendig i forbindelse med normd drift og vedlikehold av
veganlegget.

- Jernbane - byggegrensa pa jernbanen er lagt 30 m fra senterlinja pd Dovrebanen. Alt aredl
innenfor dette omradet er regulert til jernbane.

Fareomrader:
- Heayspent — det er regulert en buffersone (fareomréde) pa 10 m pa hver side av hayspentlinja.

Spesidomréder:
- Privat veg — byggegrensa er lagt 5 m frasenterlinje pa privat veg.

- Viltovergang — det er lagt inn et omrade for viltovergang med neamere 100 m bredde est for
Dovrebanen.

Fellesomréder:
- Fedlesavkjarsd — byggegrensa er lagt 10 m fra senterlinja pafelles avkjarsd.

Kombinerte formd:
- Omrade for rekkef@gebestemmelse — gjelder et omrade sar for planlagt veg. Dette omradet
ska under anleggsfasen benyttestil rigg, drift, midlertidige trafikkomlegginger osv.

Vesentlige konsekvenser av planfor slaget

1. Dagens arealbruk oq tilstgtende arealers arealbruk, topogr afi:

Topografi:
Vi kan ikke se at planfordaget skal ha store konsekvenser for dagens topografi. Aktiv bruk av
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sayvoller vil tilpasse seg dagens dettedlandskap selv om vollene ansees som en kungtig terrengform.
Toplanskrysset ved Klett og ny gangbru over til idrettsanlegget vil haen visuel fjernvirkning, dette vil
kunne dempes med bruk av stayvoller som beplantes med stedegen vegetagon.

Landbruk:

Jaktayen — Klett:

Bygging av ny E6 medfarer at store areder dyrket mark med hgy kvaitet méa omdisponeres til
vegformd. Driften av aredene vil derimot bli mer ragonell enni dag ved at en far 3 planskilte
krysningsmuligheter for kjeretay.

Klett:

Det nye Klettkrysset far samlet en stor geografisk utstrekning p.g.a. de lange rampene mot nord og sar
for begge kjareretningene. Dette medferer store tap av jordbruksareal, da stort seit hele vegarealet
legges pa fulldyrket mark. Tiltaket vil ogsa medfere ulempe ved a jordoruksarealene deles opp i teiger
som ikke samsvarer med dagens eiendomsstruktur.

Klett — Sandmoen:

Tiltaket vil ha negative konsekvenser nar det gjelder tap av dyrket mark. P.g.a. omlegging av
Raddevegen med planfri kryssing av E6 og ny driftsundergang sar for Storler vil dagens
krysningsmuligheter bedres.

B e

Ny E6 vil komme nagmere inn pa bebyggelsen enn den gjer i dag grunnet utvidelsen til 4 kjerefelt.
Dette vil selvsagt ha konsekvenser for bebyggel sen langs vegen. Det er gjort en steyvurdering av
omradet og denne finnes i orienteringsvedlegg nr. 2 og 3. Noen fa boliger ma ogsarives som fage av

veghygginga
2. Grunnforhold

Konklugjonen til geoteknikerne er som fdgende: ” Linjedternativet kan etter var vurdering
gjennomfares uten store geotekniske problemer. Dette krever imidlertid ngye geoteknisk planiegging.
Det ma utferes supplerende undersakel ser ved profil 1300, mellom profil 2700 og 3300 og for
kryssing av Dovrebanen.

Det vil ligge en god del kostnader ved stabiliseringsarbeid i kryssomradet ved Klett, profil 2500 —
3300.”

3. Naturmilj@:

Jaktayen — Klett:

Ved Sarnypan vil planfordaget gi neafering og et mindre inngrep i en skogteig. Skogteigen er av viktig
regiond verdi.

Klett:

Kryssomradet pa Klett vil gi et relativt sort inngrep i bekkeravinen for Sara. | tillegg vil det bli et
inngrep i bekkeravinen far Sgra/ Leershekken ved Kletthallen/omlagt Reddeveg. Disse ravinene er
svaat viktige og av nagond verdi.
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Klett — Sandmoen:

FraKlett og nordover vil vegen fage dagens trase. Men traseen er noe bredere og vil derfor medfere
stearreinngrep enni dag. Det blir mindre inngrep i beitemark / gréor- heggskogen vest for Dovrebanen.
Disse omrédene er definert som lokalt viktige omrader. Det betyr at omradene har registrert biologisk
mangfold, men a deikke er geldne eller spesdt verdifulle.

Planfordaget inneholder en kulvert med viltovergang over ny-E6 i den svaat viktige viltkorridoren
Ringvd- Skjgla. Dette medfarer at viltet kan fa en sikker kryssing av E6, noe som vil vaae en vesentlig
forbedring i forhold til dagens Stuagon med kryssng i plan.

4. Rekreasjonsbruk/friluftsliv:

Jaktayen — Klett:

Tiltaket vil gi bedre krysningsmuligheter av E6. Det nye lokalvegsystemet gir bedre muligheter for &
ferdes langs E6. Tilgjengdigheten til Gaula reduseres noe ved at det mellom Brubakken og Ekra bare
er mulig a krysse E6 ved undergangen ved Jaktayen.

Klett:
Kryssomradet pa Klett f& samlet en svaat stor utstrekning. Stort sett hele vegaredet er lagt pa
fulldyrka mark. Unntaksvis vil noe vegared bli liggende over eksisterende bekkedal er/raviner.

Klett — Sandmoen:

Jordbruksundergangen fra Storler-gardene, som er planlagt under ny E6 sar for Dovrebanen vil lette
tilgiengdigheten til Leersmarka fra Klettomradet. Det samme vil viltovergangen nord for Dovrebanen
gjare.

Oppsummert vil tiltaket gi tilnsamet samme barriere-effekt som i dagens situagon, men
krysningsmulighetene vil bli vesentlig bedre.

5. Trafikkforhold:

Tiltaket vil faretil bedret trafikksituagon bade pa E6 og i byutviklingsomradet pa Tiller. Dette gir bedre
framkommelighet for de som kommer sarfratil Trondheim, béde fraandre deler av landet og fra
Trondheimsomrédet.

Med ny E6 vil trafikksituagonen i omrédet bli bedre og potensidet for kundetilstramming og etablering
av mer handd i Tilleromradet kan bli redisart. Dette er positivt, Sden omradet er avsat til regionalt
hande ssenter og framtidig byutviklingsomrade i kommuneplanens aredddl.

Det er giennomfart en trafikksikkerhetsrevigon og planen er justert etter de merknader som framkom
av denne revigonen.

6. Barn- og unge:

Planfordaget vil gi bedre og skrere frankommelighet for barn og unge i omradet enn dagens situagion
gir. Fere planfrie krysninger gir god/sikker tilgjengdlighet til idrettsanieggene pa Klett og de
servicetilbudene tettstedet representerer i tillegg til Nypan skole.
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7. Sykkel- og gangtrafikkens framkommelighet:

| omradet ved Klett endres gang- og sykkelsystemet noe ved at lokalvegsystemet legges om. Som
tidligere vil sykkd- og gangtrafikken delvis avvikles pa egne gang- og sykkelveger og delvis pa
lokalveger. De nye gang- og sykkevegene vil gi forbedringer for sykke- og gangtrafikken.

Det er utarbeidet egen plan for strekningen fraKlett til Hemda. Det planlegges nytt bredt fortau
pardldt med dagens kommunale veg fra Kl et til Heimdal. Her anbefaes ogsa redusert hastighet til 50
km/t. Dette sammen med bedret kapasitet for E6 vil avlaste Heimdal svegen og dermed gi vesentlige
forbedringer béde for géende og syklende langs denne vegen som gér gjennom Klett sentrum.

Ved Lershakken vil det bli etablert planskilt kryss under jernbanen for &gi mulighet for enkel og sikker
kryssing av denne. Syklistene vil ikke fanoe eget tilrettlagt tilbud ved vegbanen, men planskilt kryssing
og offentlig gang- sykkelveg vil bedre forbindd sen Sandmoen-Hemda svegen. Det er viktig & man i
utbyggingsfasen fdger opp detdjlgsningene godt dik at det skres sammenheng og kontinuitet i tilbudet.

8.Stay

Ved nytt/omfattende utbedret veganlegg, gjelder det for utenders oppholdsarealer ved boliger
grenseverdier i henhold til ”Retningdinje for behandling av stey i aredplanlegging (T-1442)". For
innendars oppholdsrom gjelder krav i henhold til PBL standard NS 8175, "lydforhold i bygninger”.

Read sone, neamest staykilden, angir et omrade som ikke er egnet til steyfasomme bruksformd, og
etablering av ny steyfasom bebyggelse ska unngds. Gul sone er en vurderingssone, hvor steyfalsom
bebygge se kan oppferes dersom avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stayforhold.

Beregningene viser a en del bebyggelse ligger i red sone (>65dB) og gul sone (55-65dB) og dermed
utlgser behov for & skjerme. Det er derfor sett pa skjerming langs hovedveg ved bruk av vall, skjerm
og i kombinagon, dette fremkommer av stayrapport.

Beregningsresultatene etter skjermingdtiltak langs veg, viser & innenfor de fleste eélendommer vil
man oppna en steyredukson ned mot grenseverdi i henhold til T-1442. Pa dette planniva er det
ikke kartlagt redlle uteplasser for eélendommene, dette matasi byggeplanfasen. Davil man kunne
avdekke eventuelle behov for ytterligere loka e tiltak for & skjerme oppholdsplasser, dersom det
ikke er tilstrekkelig med skjerming langs hovedveg. Det samme gjelder kartlegging av innenders
oppholdsrom for divaretakrav til maksmalt innenders steyniva (NS 8175).

9. Kulturminner og kulturmiljg:

Kulturminner:
Den bevaringsverdige Kletthallen sar for E6, vil etter vegutbyggingen fa omtrent samme avstand til
veganlegget som den har i dag. Vegutbyggingen gir ingen forringelse av dette nyere kulturminnet.

Kulturmilje:
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Den nye E6 blir en utvidelse av det landskapsinngrepet som dagens E6 representerer. Det blir et
betyddlig terrenginngrep spesidlt i Klettbakken og i kryssomrédet ved Klett. Omradet er svaat dpent
og inngrepet Vil g en fjervirkning i sene runck.

10. Kollektivtilbud:

Det er satt av et omrédetil parkering ”park and ride” sentralt paKlett (omrade AV 1).
Oppdtillingsplasser for buss er planlagt i tilknytning til denne parkeringsplassen. Utforming av ”park and
ride’ anlegget vil bli vurdert i en egen plan for omrédet. Det er planlagt et gang- og sykkelvegnett som
binder dette omradet sammen med tettstedet Kl ett.

Radmannens vurdering og anbefaling

Forholdet til overordnede mal oq tidligere vedtak

Rédmannen finner a planfordaget er i samsvar med kommunens overordnede md og tidligere vedtak.

Vurdering av planprosess, kommentar til innspill

Rédmannen finner ogsa at vegvesenet har behandlet de innkommende innspill pa en tilfredsstillende méte og
har derfor ikke noen merknader til planprosessen salangt.

Vurdering av planfordaget, fordag til endringer

Kommunens saksbehandlere har ddltatt i planprosessen til n& Planendringer er foretatt under hele
prosessen. Det er ogsa foretatt endringer av planen etter at den ble oversendt til kommunen til behandling.
Dette gjelder farst og fremst plantekniske forhold pa kart og i betemmelser. Endringene er gjort i samréd
med statens vegvesen og deres konsulent.

Det mangler en detdjert plan for faringen av eva Seramed gjenlegginger og dpne strekninger. Kommunen

ansker & behandle byggeplanen for dette far progektet gjennomfares. Konferer ny reguleringshestemmelse
3.3.

Konklugon
Fordag til reguleringsplan med bestemmel ser anses som tilstrekkelig belyst, og radmannen anbefder at
reguleringsplan for E6 sar, Jaktayen — Sandmoen, med bestemmel ser veditas.

R&dmannen i Trondheim, 17.02.2009

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
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K ommunadirekter Byplangef

Vedlegg:

Saksvedlegg 1. Reguleringskart, 5 kartutsnitt, senest endret 8.12.08.
Saksvedlegg 2: Reguleringshestemmel ser, senest endret 8.12.08.
Saksvedlegg 3: Konsekvensutredning

Saksvedlegg 4 Landskapsplan, datert 01.02.08

Orienteringsvedlegg 1: Oversiktskart med planomriss, maestokk 1:12 000
” 2: Steyrapport (utrykt)

3 Steyforhold Esp @stre, rapport fra 2003, Knut Hepsa (utrykt)
4 Geoteknisk vurdering, Sweco Graner (utrykt)
5: Vardingsbrev til grunneierne (utrykt)

” 6. Liste over grunneiere (utrykt)

" 7. Innspill/uttalelser far 1. gangs behandling (utrykt)
8 Bygningsradssak med utlegging til offentlig ettersyn (utrykt)
Merknader etter offentlig ettersyn (utrykt)

” 10: 4 plankart med veggeometri inntegnet (utrykt)
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