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.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar reguleringsplan for Ytre basseng og Brattermoloen gnr. 439 bnr. 2 somvidt pakart i
malestokk 1:1000, merket Lusparken Arkitekter as, datert 09.03.2009, sist endret 19.10.2009 ogi
bestemmelser sist endret 19.10.2009.

Vedtaket fattes i henhold til plant og bygningdoven§ 27-2 nr. 1.
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Trondhem kommune

... Sett inn saksutredningen under dennelinja
Sammendrag

Hensikten med planen er aleggetil rette for a etablere ny hurtighdtterming i Y tre havnebasseng pa
Brattera. Terminaen foredds plassert pa en ny pir omtrent mict i havnebassenget. Terminaen er plassert
og utformet som en naturlig forlengelse av den planlagte tverrforbindel sen over jernbanen til planlagt ny
termina for buss og jernbane. Painnsiden av den nye piren legges det til rette for gjestehavn, charterbéter
og lignende hanerdlatert aktivitet. Planen omfatter i tillegg ny utfylling/plastring pa yttersiden av
Brattermol oen for skring av moloen og en utfylling langs vestre dd av Bratterkaia for ba gedemping.
Brattarmol oen er foredatt regulert til spesidomréde bevaring med sikte pa & bevare moloens karakter.
Kaareder er foredétt regulert til havneformd. Allmennheten er sikret adgang til omrédene.

Det fordigger ingen innsgelser eler vesentlige merknader til planfordaget. Det er bare foretatt mindre
justeringer etter offentlig ettersyn. Den nye hurtigbéiterminaen vil bli en del av et framtidsretta, viktig og
effektivt kollektivknutepunkt for tog, buss og bét. Planfordaget omfatter derfor et viktig dement i en
helhetlig byutvikling pa Brattera som ogsa har betydning for utvikling av bysentrum i en sterre sammenheng.
Rédmannen anbefder at planfordaget vedtas.

Bakgrunn

Planfordaget er fremmet av Lusparken Arkitekter AS som fordagsstiller pa vegne av tiltakshaver
Trondheim Havn.

Planomrédet omfatter omrédet Ytre basseng i Trondheim havn med deler av eiendommen 439/2;
Brattgramol oen og fylling pa utsiden av Bratterkaa.

Tidligere vedtak og planpremisser

Farste gangs behandling
Det visestil bygningsradets vedtak i sak 100/09 i mete 16.06.2009.

Risiko- og sdrbarhetsanalyse
Grunnforhold og geotekniske forhold er relevante tema med hensyn til risiko og sirbarhet i denne saken.
Panbeskrivelsen viser hvordan disse forholdene er utredet og hensyntatt | planfordaget.

Gjeldende planer
Det omsgkte omradet er uregulert.

| Kommuneplanens aredddl er omrédene pa land avsatt til transportomrade/havn.

Kommunedelplan for havneomradet, vedtatt 28.06.01, har hovedformd a styrke denne delen av Brattara
som et viktig knutepunkt for kollektivtransport i regionen og byen, utvikle havneomradet som et attraktivt
sted for nagingsvirksomhet, og utvikle havna som et sentrumsnaat omrade for rekreasjon.

Illustrag ongplanen viser pringpp for by- og havneutvikling, og viktige sktlinjer.

Brattermoloen og Ravnklolgpet er markert patemakart for kulturminner som omrader som har saalig
kulturminneinteresse og er sarbart for inngrep. Det er satt rekkef@gekrav om etablering av ny
gangforbindelse ved Sentrastagonen far ny bebyggelse kan tasi bruk. Det er satt krav om reguleringsplan
ved utfylling i g@.
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Trondhem kommune

Tilgrensende planer

Reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim Sentrastagon og ny tverrforbindelse (R477d), Sst vedtatt i
bystyret 27.03.08, fastsetter de byformmessige pringppene for den nye tverrforbindel sen, og byggehayder
og tomteutnytting for omkringliggende bebyggese. Gjennom denne reguleringsplan med
konsekvensutredning ble det ogsa utredet og redegjort for plassering av pir og termind for hurtigbtene
samt for logistikk tilknyttet trafikksystemet. Planen viser lesninger for parkering, kollektivirafikk, bil-,
sykkel- og gangtrafikk knyttet til Trondheim Sentralstagon.

Reguleringsplan for Bratterkaia 17, Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindelse (R477b), vedtatt i
bystyret 29.03.2007, er en detalj regulering av sdve tverrforbindesen, buss- og jernbaneterminden samt
tilliggende bebyggelse pa Bratterkaia. Planen visar utforming av trapper og ramper samt heis for universdll
tilgiengdlighet pa begge sider av tverrforbinde sen. Planen sikrer ogsa 20 korttids parkeringsplasser for
betjening av hurtigbdtterminaen i parkeringskjeller under tverrforbindelsens landingspunkt pa Bratterkaia,

Reguleringsplan for kongresshotell pa Brattera (R384h), vedtait i bystyret 26.03.2009, legger tilrette for
bygging av kongresshotell pa dagens parkeringsanlegg ved Pirbadet og eksisterende terminabygning for
hurtigbdtene; Pirterminaen. Pirterminden er regulert til kombinert formd;
forretning/kontor/bevertning/hotell. Planen legger opp til flytting av hurtighdtterminaen, men
terminafunkgonen kan opprettholdesi en midlertidig Stuagon. Dette er sikret i bestemmelsene. Planen
omfatter ogsa turistskipskaia og deler av Brattermol oen for bussoppstilling, og forutsetter omlegging av
trafikken dik at inn- og utkjering til turistskipskaia legges til nordsiden av Pirbadet. Kaiareaet langs
pstsden av Ytre basseng er forutsatt opprustet og tilrettelagt bedre for fotgjengertrafikk og
oppholdsfunkgoner. Denne kaia utgjer endd av aksen kalt " Fjordallmenningen” i planarbeidene for
Bratterkaia og kongresshotellet.

Reguleringsplan for Nordre avlastningsveg Brattara (R423A), vedtatt i bystyret 25.09.2003, grenser til
planomradet i vest. Kjareveien lokaliseres nord for godsterminalen, og ser for bebyggelsen pa Bratterkaia.
Hovedtrasé for gang- og sykketrafikk planlegges lagt langs Brattarkaia.

Andre relevante planvedtak
- Reguleringsplan for Trondheim Pirbad (1998)
- Digposgonsplan for Kanalhavna (1995, revidert 1996)

Planomr adet, eksisterende forhold

Planomr&det har en sterrelse ca. 97 daa.

Aredbruk

Ytre basseng er et starre dpent havnebasseng, avgrenset mot fjorden i nord av Brattermol oen, mot sar av
Bratterkaia, og mot gst av kaia foran dagens hurtigbéitermina. Innlgpet til havnebassenget er fra sarvest
ved Ravnklolgpet giennom en port med to fyrlykter. Kaiaredene brukesi dag til havnefunkgoner og
trafikkformd.

Landskap
Planomradet ligger pa utfylt flatt havneareal som grenser mot Trondheimsfjorden mot nord. Det dpne

landskapsrommet avgrenses av Trollamot vest og Lade mot gst. Planomradet ligger som en del av det
historiske landskapsrommet som har Midtbyen som sentral punkt. Mot nord dpner strukturen seg mot
fjorden og Fosenfjelene, og med Munkholmen som fondmotiv. Bratterkaia strakk seg opprinndig fra
Ravnklolgpet og nordestover til Nidelva. De store landomrédene gstenfor bassenget er relativt nye
fyllinger. Kakanten i gstre del av Bratterkaia fremstér som en grov fylling av seinmasser.
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Trondhem kommune

Dagens hurtigbatermina

Dagens hurtigbditermina med flytekaier er lokdisart innerst i Ytre Basseng. Terminabygningen vender mot
kjiereared pa estsiden og kai pa vestsiden. Bygget bestar av publikumsareder pa bakkeplan og kontorer i
etagene over. Passagerer kjgper billetter inne, beveger seg patvers av uteomradet oginn i flytekaiene der
de ogsa venter pa ombordstiging. Terminaen har i dag ingen sikkerhetsklarering ved ombordstiging.
Sersida av flytekaia brukes ogsatil ataom bord eler settei land passagerer fra charterbéter i
sommerhavaret.

Uterom

Uteomrédene er i dag et havneomrade med vekdende aktivitet og intensitet. Det er store asfalterte flater
langs Bratterkaia og langs Pirterminaen, mens Bratteramoloen er gruset. Flatene er done og har god
flekghilitet i forhold til utferelse av aktiviteter som Trondheim Havn har ansvar for. Fatene har ingen
stengder som hindrer dlmenn ferdsdl, unntatt | SPS-omradene ved Cruisebatkaia som stenges ved anlgp.
Disse aredene benyttes av skipets mannskap, passagerer og gods til skipet.

Lokaklima

Sefronten av Trondheim havn er et attraktivt omrade & oppholde seg i, og et flott sted & vaare spesielt pa
en solskinnsdag. Men det er ogsa et meget utsatt omréde i forhold til vear og vind. Med dérlig vee falger
gjerne ekstrem flo, og vindretningen i fjorden er da som oftest fra nordvest. Brattarmol oen beskytter Ytre
basseng mot de verste §zene, men balger reflekteres videre inn frainnsailingen i sarvest. Dette er arsaken
til at Ytre basseng i dag ikke kan anvendes som havn for mindre fartay og fritidsbéter.

Grunnforhold

L andomradene pa Brattera bestdr i hovedsak av tilfarte masser lagt pasand og leire. Over tid har
sedimentagre masser 0gsa lagt seg pa §gbunnen. Det har vaat utfart grunnundersekelser i planomrédet.
Vurderinger har konkludert med a grunnen under moloen er sa stabil at denne delen av havneomrédet kan
betraktes som sikker. Enkelte steder er imidlertid massene dik a de ligger naat opp til kritiske grenser.
Strandomrader i Trondheim er tidligere berart av store undersj @iske flyteskred.

Det er tilfart en del masser av ukjent opprinnelse til havneomradet. Disse massene er markert som byjord i
aktsomhetskartet. Det er gjort funn av forurensede masser pa tilgrensende tomter av planomradet. Ytre
basseng er et omrade hvor der er sannsynlig a grunn og §gbunn kan inneholde miljagifter.

Kulturminner/kulturmilj@

Brattarmoloen og Ravnklolgpet er et omrade med salig kulturminneinteresse. Opprinnelig var innsailinga
mer nordvendt med rett retning ut Ravnklolgpet til Munkholmen. For bedre & sikre havnebassenget mot
reff 5@, ble denne portalen franordvest gjenbygd omtrent pa 1920-tallet, og innlgpet lagt | mer vestlig
retning.

Brattermoloen er preget av hard pakjenning over tid, molohodet er i ferd med afale ut, fyret $&r litt pa
snel og betongen fra andre verdenskrig sprekker. Innsden av moloen som er bygd opp av tilhugd stein, er i
bedre stand og framst& med sin opprinnelige karakter.

Rekreagon

Planomrédet er i dag ikke tilrettelagt for rekreagon, men havneomrédet har til dletider hatt en viktig
funkgion som turomrade. Omradet benyttes ogsa av hobbyfiskere. Planomradet ligger godit til rette for
rekreasion med sine store 3pne flater og utsikt.
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Langs Bratterkaia er det regulert ny kaipromenade langs Y tre Basseng som knyttes il fremtidig friomrade
langs fjorden vestover fra St. Olavs pir til Skansen. Planomradet ligger i umiddelbar nagrhet til Sjgbadet pa
S. Olav Pir, som har historisk tilknytning til omradet siden 1880. Pirbadet med offentlig innendars
badeanlegg og treningssenter, ligger i umiddelbar nerhet et for omrédet.

Barn og unges bruk av omrédet

Pirbadet benyttes aktivt av barn og unge. Det er god bussforbinddse til Pirbadet. Gjennom vedtatte
reguleringsplaner planlegges utbedring av gang- og sykkelforbindel sene. Reguleringsplan for Bretterkaia,
Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindelse legger til rette for en ny gangtrasé fra Midtbyen til Pirbadet
viatverrforbindelsen og langs Bratterkaia.

Trafikkforhold

s,
TMWGSVE
]
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Regulert vegsystem

Trafikksystemet i omrédet er avklart gjennom gjeldende reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim
Sentralstlagon og ny tverrforbindelse. Det er planlagt loka kjereveg med oppstillingsplasser for buss og
taxi langs Bratterkaia fra gstsden av tverrforbindesen til Havnegata. Denne |okal gata forbindes med
Nordre avlastningsveg via hayresvingefdt rett et for tverrforbindelsen. Kaiomradet pa Bratterkaia fra
denne avkjaringen og vestover, er regulert som gégate med muligheter for vardleveranser og lignende.
Omradet mellom " landingspunktet” for tverrforbindelsen og kaikanten er regulert som et byrom forbeholdt
gang- og sykkdtrafikk. Dette gir en effektiv og mest mulig konfliktfri gang- og sykkdforbinddse fra
Sentrastaionen pa bysiden og ut til den nye hurtigbétterminalen. Ny langsgdende hovedrute for sykkel er
planlagt langs Bratterkaia Det visestil vedlegg 4, 5 og 6 - R447b, illustrag onsplan og reguleringsplan
R477a.

Kollektivtilbud

Ny hurtigbétermina vil bli en del av det viktigste kollektivknutepunktet i Trondheim for jernbane, buss,
flybuss og taxi. Det er i dle forutgaende planarbeider vaat lagt tilrette for a hurtighdtene skal knyttestil
som en del av dette kollektivknutepunktet i nordenden av tverrforbindesen. Hurtighétterminalen forbindes
il det avrige kollektivtilbudet pa bysiden viatverrforbindelsen med trappeanlegg og offentlig heis fra
Brattarkaia. | tillegg er det regulert holdeplasser for rutebusser ved Pirbadet og rutebusser tilpasset
hurtigbétenes rutetider fra Bratterkaia like gt for tverrforbindelsen.

Eneraiforsyning
Planomradet ligger innenfor konsegonsomradet for fjernvarme.
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Innspill og merknader til planfor daget

Innspill til planfordaget far farste gangs behandling
Berarte fagmyndigheter og naboer ble vardet per brev utsendt 23.04.2008. Samradsmgte ble avholdt
24.06.08. Fdgende innspill forda fer farste gangs behandling:

Fylkesmannen i Sar-Trandelag, 23.05.08:

De gjar oppmerksom pa at dette er et omréde hvor det kan vegre fare for at sedimentene pa bunnen kan
inneholde miljegifter, som resultat av tidligere virksomhet. Det ma derfor gjennomfares en miljateknisk
undersgkelse og det tilles krav til tiltaksplan som ska godkjennes av Trondheéim kommune. Angéende
stay i anleggsperioden ska rundskriv T-1442 Retningdinje for stay i aredplanlegging leggestil grunn.

Radmannens kommentar:
Krav vedragrende geoteknikk og sty er innarbeidet reguleringsbestemmel sene.

Sor-Trandel ag fylkeskommune, 27.06.08:

Det vurderes som at det er relativt liten risiko for at planen kommer i konflikt med automatisk fredede
kulturminner, men de minner om aktsomhetsplikten. De forutsetter at eventuelle automatiske fredede
kulturminner i vann er avklart med NTNU, Vitenskgpsmusest.

De forutsetter a terminaen planleggesi samrad med brukerne, og at den utformes etter prinsippene om
universdl utforming. | tillegg ble det i mete med fylkeskommunen tait opp spersmd om verneregulering av
Brattermoloen. Fylkeskommunen ville komme tilbake til dette i haringen.

Radmannens kommentar:

Fordagdtiller viser til a hurtighdtterminaen planleggesi samrad med brukerne. Prinsipper om universdll
utforming er, i tillegg til gjeldende lover og forskrifter, yiterligere Skret gjennom bestemme sene. Regulering
av Brattermol oen til spesidomrade bevaring bleikke tatt inn i planfordaget fer farste gangs behandling.

Kystverket, 02.04.08:

De viser til Miljeverndepartementets veileder vedragrende trafikkomréder. Dersom et terminabygg ikke er
nedvendig for §etransporten her, bar det utelates og havnebassenget opprettholdes som gaared.
Kystverket forutsetter at terminalomradet skd ivaretas som en del av havnevirksomheten og eies av
havnen. Hvis bruken oppherer skal det fortsatt tilhare havnen.

Radmannens kommentar:

Den foredétte pireni Ytre basseng reguleres til havneformal, naarmere bestemt; havneomrade landdel.
Byggegrensar og bestemmesar avgrenser omfanget av bygningsmasse for termina. Radmannen er enig
med Kystverket i at en bygning ut i havnebassenget kun bar aksepteresfordi det er en terminal som er
nedvendig for & betjene hurtigbattransporten pa en hensiktsmessig méte.

Haringsuttalelser og merknader
Etter haring og offentlig ettersyn er fdgende uttalel ser innkommet:

Ser-Tregndel ag fylkeskommune, 21.08.2009
J tidligere innspill til planarbeidet, minnes det om den generdlle aktsomhetsplikten etter § 8 i
kulturminneloven. Fylkeskommunen har foravrig ingen merknader til planfordaget.
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Fylkesmannen i Sar-Trandelag, 27.08.2009

Fylkesmannen har ingen merknader ndr det gjelder barn og unge, landbruk og bygdeutvikling,
samfunnssikkerhet dller sosid og helse. N& det gjelder miljevern vises det til a Trondheim kommune
v/miljzenheten er i gang med & utarbeide tiltaksplan for opprydding av forurenset @bounn i havneomradet.
Dersom denne helhetlige tiltaksplanen ikke er ferdigdtilt far tiltaksplan for dette planomrédet skal
utarbeides, er det viktig at arbeidet samordnes og a det tas utgangspunkt i de samme maedataene. Det er
fylkesmannen som er myndighet pa mudring, dumping og plassering av materidei §@. Fylkesmannen vil i
en seknad legge vekt pa forurensingsmessige ulemper sammenholdt med de fordeler og ulemper som
tiltaket for avrig vil medfere. Det dtilles som vilkar for egengodkjenning at det tasinn et rekkefdgekrav om
at undersakelser ma gjennomfares far det blir igangsatt tiltak i Ytre basseng. For gvrig understreker
fylkesmannen viktigheten av a kommunen gir faringer for Say frabygge- og anleggsvirksomhet.

Radmannens kommentar:

Bestenmelsene § 7.1 angaende bygge- og anleggsfasen og § 7.2 ang. tiltaksplan for handtering av
forurensede masser, er konkretisert og justert etter haringen etter innspill fra miljgenheten. Fylkesmannens
vilk&r for egengodkjenning er oppfylt med formuleringeni § 7.2.

Jernbaneverket, 05.08.2009
Jernbaneverket er enig i rekkefdgekravet om a den planlagte tverrforbindelsen mé ferdigdtilles samtidig
med hurtigbéiterminaen Jernbaneverket har forevrig ingen merknader til planfordaget.

Radmannens kommentar
Nar det gjelder rekkefa gebestemmelsen § 6.3 vises det til kommentar til Kystverkets uttalelse under.

Kystverket, 21.08.2009

Kystverket bemerker noen uklarheter i bruk av benevnelser pa den nye pireni kart og bestemme ser. Til
besemmelseni § 4.3 (8 5.2 etter revion) anfares det at det matasinn et tillegg om at det tillates oppfart
fester for landgangsanordninger for hurtighdter mot vest. Til bestemmelseni 84.5 (5.4 etter revigon) kreves
det a det tasinn et tillegg om a nytt terminabygg med tilherende ilandstigningsanordninger mavege tat i
bruk far det kan tillates nye tiltak i den indre dden av havnebassenget. Rekkefd gebestemmelseni 85.3 (8
6.3 etter revigon) om at den planlagte tverrforbindelsen ma vagre ferdigdtilt far det kan gis ferdigattest for
hurtigbatterminaen, bestatt ut. Kystverket viser til kommunedel planen for havneomradet hvor det framgar
at rekkef@gekravet kun gjelder byggeomradet langs Bratterkaia (omrade benevint NL-4 i

kommunede planen). Kystverket pdpeker at hurtigbdtterminaen er en ddl av infrastrukturen i seg sdlv, og at
det derfor ikke kan knyttes krav om annen infrastruktur. De mener rekkefa gekravet om tverrforbindel sen
kun ber knyttestil den private utbyggingen i omrédet. De mener videre denne bestemme sen vil kunne
medfare a det av havnemessige arsaker ikke kan tillates igangsatt andre bymessige byggetiltak far
tverrforbindelse og hurtigbditerminaen er etablert og gitt ferdigattest.

Radmannens kommentar

Tillegg til 8§ 5.2 er tatt inn som Kystverket ber om. Merknaden til 8 4.5 (8 5.4 etter revigon) er tatt til fage
ved at det er tatt inn et nytt rekkef@gekrav (ny § 6.4) om at hurtighétterminalen ma vagre ferdigdtilt far den
indre delen av havnebassenget kan tasi bruk til gjestehavn og lignende. N& det gjelder merknadene til
rekkefd gekravet om tverrforbindelsen i 85.3 (8 6.3 etter revigon), oppfatter radmannen Kystverkets
innvendinger dik a de mener rekkefa gekravet kun ber knyttestil private byggeomréder som

kommunede planen legger opp til. De mener dessuten ny hurtigbéitermina ikke er avhengig av
tverrforbindelsen, og a opparbeiding av trafikkared ene langs Braiterkaia er tilstrekkdlig for agi adkomst
til terminden.
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Radmannen vil til dette bemerke at hurtigbéiterminalen henger naturlig sammen med tverrforbindelsen, og a
denne vil vagre en svaat viktig gangadkomst til terminaen fra Midtbyen. Rekkefa gekravet om etablering av
tverrforbindelsen er na knyttet til al ny utbygging pa Bratera, ogsa bebyggelsen pa bysiden, inkludert ny
sentrastagon. Dette er avklart gjennom reguleringsplanen for Bratterkaia, Trondheim Sentrastagon og ny
tverrforbindelse og gjennom reguleringsplanen for kongresshotellet. Relaert til dette, er det naturlig at det
samme rekkefd gekravet dtillestil hurtighdtterminaen. Kystverkets innvendinger er ikke fremmet som vilkar
for egengodkjenning og Trondheim Havn som tiltakshaver er enig i at rekkef@ gebestemmelsen
opprettholdes.

Satens vegvesen, 06.07.2009 og 03.08.2009
Vegvesenet har ingen merknader til planford aget.

Ser-Trendelag politidistrikt, 24.07.2009

Politiet bemerker a havneomradet er i ferd med & endres fra et omrade med offentlig trafikkregulering til et
omrade basart pa privatrettdig handheving, bortsett fra Nordre avlastningsveg og Havnegata. Ved privat
regulering og skilting vil eksempelvisikke kjering i gangared og fartsovertredelser kunne handheves.

Radmannens kommentar:

Brattarkaia er regulert til offentlige trafikkaredler og privatrettdig trafikkregulering vil ikke vaae i samsvar
med intengonene for byutviklingen langs Bratterkaia. Trondheim Havn bekrefter at dette heller ikke er
aktudt i denne delen av havneomradet. Privat regulering og skilting gjelder kun omrédene som er regulert til
rene havneomrader, dvs aredene gt for Havnegata. Dette er avklart i en egen avtale mellom Trondheim
Havn og Trondheim kommune.

Optiman AS, 07.07.2009

Uttalelsen fremmes pa vegne av Star Property AS som eier av kongresshotell-tomta. Optiman mener det
bar tilles rekkef@gekrav om at kaiareaet langs estsden av Y'tre basseng, benevnt K11 reguleringsplan
R384h, maferdigdtilles far ny hurtigbdtterminal kan gis ferdigattest. Begrunnelsen er at dette kaiaredet
grensex til Bratterkaia, dvs. kaia pa sersiden av bassenget, som det er tilt krav om opparbeideseav i §
5.1 (8 6.1 etter revigon).

Radmannens kommentar:

Kalarealet |langs estsiden av Y'tre basseng er direkte knyttet til kongresshotellet, og opparbeiding av dette
aredet e en naturlig dd av hotd lutbyggingen. Opparbeiding av dette aredet er Skret gjennom
rekkef@gekrav i reguleringsplan for kongresshotellet. Hurtigbétterminalen er avhengig av a Bratterkaiapa
sarsiden av havnebassenget opparbeides som adkomst for bil, buss og taxi. Dette er bakgrunnen for at det
er tilt rekkefelgekrav om opparbeiding av Bratterkaia. Hurtigbdtterminaen er ikke pa samme méte
avhengig av at kaiarealene foran kongresshotellet opparbeides. Etter rAdmannens vurdering er det derfor
ikke grunnlag for rekkef@gekrav om opparbeiding av kaiareal K1 i reguleringsplan R384h.

Innspill fra andre kommunal enheter:

Innspill fra stabsenhet for byutvikling (25.08.09) og milj@enheten (25.08.09) har gitt grunnlag for
presiseringer i reguleringsbestemmelsene § 7 med hensyn til geoteknikk, forurensnger i grunnen og forhold
i bygge- og anleggsfasen.

Byantikvaren (11.08.2009) viser til de vesentlige kulturminneinteressene som er knyttet til molo- og
piranleggene som ble giennomfert under Stadsingenier Dahls ledelse fra dutten av 1870-&rene. Bade
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moloen og St. Olavs pir ber derfor reguleres til spesidlomrade bevaring. Bestemmelsene bar sikre at
karakteren av moloen opprettholdes. Spesielt innsiden av moloen som framstér som et tidstypisk byggverk,
ber bevares, mens det pa utsiden ma gis starre frihet ndr det gjelder valg av lasninger for utbedring og
sikring. Fylkeskommunen tok ogsa opp spersmaet om regulering til spesidomréde bevaring av moloen
tidligerei planprosessen, uten at dette er fulgt opp i heringen. Det har imidlertid hele tiden vaat forutsatt a
moloen ska beholde sin karakter og a tarrmuren painnsiden skal bevares og istandsettes. | det endelige
planfordaget er derfor moloen vist som spesidomréde bevaring. Som falge av dette er bestemmel sene noe
justert ved at det tilles krav om uttalelse fra antikvarisk sakkyndig i forbindelse med saknad om tillatelse til
tiltak. Trondheim Havn som fordagsdtiller er enig i denne endringen. St. Olavs pir omfattes ikke av dette
planfordaget, men innspillet blir fulgt opp i pagdende arbeid med detaljregulering for friomrédet fra St.
Olavs pir og vestover til Skansen.

Byantikvaren har ogsa pdpekt potensidlene som ligger i istandsetting av Brattermoloen til publikumsrettet
rekreagion. | denne sammenhengen kunne det muligens vagre interessant & vurdere om det lot seg gjare &
etablere og praktisk drifte en dpningsbar gangbru mellom <. Olavs pir og moloen. En dik bruforbindelse
ville gitt en helt annen tilgjengelighet til Brattarmol oen, men lgsningen vil ikke vegre forenlig med rutegdende
hurtigbéitrafikk gjennom Ravnklolgpet. Det er et klart potensiad for nye bruksmuligheter og opprusting av
de forholdsvis store kaiarealene pa moloen. Per i dag er den vestre delen av moloen, utenfor dette
planomradet, avsatt til bussoppdtilling for betjening av cruisehédtkaia. Inntil det eventuelt er funnet en annen
l@sning pa dette, vil det vagre begrensninger i bruk og uforming av kaaredlene. Radmannen mener
Brattermoloen likevel bar ses pa som et potensid for atilfere havneomrédet nye kvditeter, saalig for

rekreagon, i et lengre tidsperspektiv.

Beskrivelse av planfor slaget

Reguleringsformdl
Planomradet regulerestil spesidlomrade bevaring, felt HOL, offentlig trafikkomrade for havneomrade, felt
HO2 og HO3, samt offentlig trafikkomréde for havneomradei §g, felt S01 og S02.

Bdgedemping i Ytre basseng

For & bedre utnyttelsen og bruken av bassenget er det pakrevd A gjaretiltak for 4 dempe ggen i
bassenget. SINTEF har pavegne av Trondheim Havn utfert undersgkelser for & dokumentere forholdene
mellom vae, vind og balger. Pa bakgrunn av disse undersakel sene ble det anbefalt & anlegge et
skuldermolohode ved innsellingai sarvest. Langs Bratterkaia, i den ytterste delen av bassenget, ble det
anbefdt en energiabsorberende fylling som bestér av relativt stor og ensformig stein. Midt i havnebassenget
ble det anbefat & anlegge en beskyttende pir som deler bassenget i to.

Bratterkaia

Den energiabsorberende fyllinga pa utsiden av kaifronten langs veste del av Bratterkaia er dlerede
gjennomfart som balgedempende tiltak. Det visestil delegagonssak nr FBR IT 2560/06. Den grove
geinfyllinga dominerer kaikanten langs hele vestre del av Brattarkaia, og bearbeiding og avdutning av
toppen gjenstar. Fyllinga framstér som lite tiltalende relatert til en framtidig bymessig opparbeiding av hele
omradet omkring havnebassenget. Planfordaget omfatter en bearbeiding av toppen av fyllingamed en ny
kaikant som skal ha en markert betongkant €l.l. tilsvarende eks sterende kaikant lengre @st i bassenget.
Fyllingainnebaaer at kaikanten flyttes noe lengre ut i bassenget dik at den flukter med kaikanten lengre et
Ny kakant er vist med illustragiondinje pa plankartet. Hjarnet i vest skal bearbeides dik at det er en
helhetlig sammenheng mellom Bratterkaia, bro- og veianleggene over til S. Olavs pir og Ravnklol gpet.
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| tillegg dtiller planfordaget krav om estetisk bearbeiding av den skra fyllingen ved atilfere nye elementer i
form av for eksempel trapper og stolper ut i 5gen for & skape orden og rytme. Intensjonen er abevare
omradets maritime karakter i sammenheng med Brattarkaia for gvrig og tiltak som skd utfares der. Det
visestil juridisk vedlegg 2. Rekkef@lgekrav i § 6.1 skrer a bearbeiding av seinfyllinga gjennomfares
samtidig med utbygging av hurtighdtterminaden. Det vises for avrig til & Trondheim Havn, sammen med
aktarer tilknyttet havneomradet, har startet et progekt om estetikk og tilgjengelighet der det sk
utarbeides en plan for orden, miljg, estetikk og framkommelighet i havneomradet.

Pa Bratterkaia innenfor ny kaikant oginntil den nye piren legges det til rette for plassaring av nedgravde
diesdtanker for hurtighétene og gjestehavna. Fylling av tankene blir fralandsiden, mens faringer strekkesi
piren ut til pumper pa flytekaiene og gjestehavna der bunkring av bétene vil skje direkte,

Brattarmol oen

For & dempe §j@en og sikre moloen mot utrasing omfatter planfordaget en fylling ved innsdlingai sarvest
og en mindre utfylling pa utsiden av Brattermol oen. Planen legger til rette for en bagedempende utfylling pa
utsiden av molochodet.

Tarrsteinsmuren painnsiden av moloen skd bevares. Det er igangsatt arbeider pa utsiden for & sikre de
gamle steinsettingene. Dette arbeidet er startet estfra, og site ddl i vest gjenstér. Dette er tidkrevende
arbeid avhengig av tilgjengelige masser, men moloen plastres ferdig pa utsiden og avduttes med en

ba gedempende skulder. Gammel stein roteres dik a de vises fralandsiden og brukes som sitteplasser ved
utl gpet. Hele bassenget vil pa den méten vaare sikret mot §@en pa utsiden, mens Brattgramol oen pa
innsiden vil fremsta dik den opprinnelig ble bygget og vaere et historisk og kulturelt minnesmerke for byen.
Hele moloen fored 3s regulert til Spesiaomrade bevaring.

Ytre basseng
Midt i havnebassenget foredas det & anlegge en beskyttende pir som deler bassenget i to. Den ytre delen

av bassenget vil vaare mer 3pen og tilpasset hurtigbtene og andre fartgy som trenger sarre
manevreringsareal og bedre ter reff ga.

| den innerste delen dannes en lun havn tilpasset mindre fartay og gjestende smabéter, samt at det leggestil
rette for andre aktiviteter tilpasset byens behov. Den indre delen av Ytre basseng er et viktig rom i et
bymessig forlgp der byen mater vannet. Det anses som viktig a byggelinjene er stramme og det dtilles krav
til utforming av piren og terminabygget.

Gjestehavnai den innerste delen av bassenget planlegges anlagt med flytebrygger med utriggere. Havna vil
vage forbeholdt gjestende béter til Trondheim, og skal ikke brukes il ordinae smébéthavn. Det planlegges
i tillegg avsatt plasstil anlgp for mindre béter tilknyttet negingsvirksomhet i Trondheimsfjorden. Langs den
nye piren vil det bli anlagt brygge tilknyttet gjestehavnas servicefunkgoner for bunkring av vann og diesd.
Det flytende bryggeanlegget planlegges a bli offentlig tilgjengelig med adkomst via flere strategisk plassarte
landganger.
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Ny pir, omréde HO3/Kai 18

Prinsippsnitt vest-gst retning av ny pir midt i Ytre Basseng (illustrasjon: Myklebust AS)

Pa den nye piren anlegges ny hurtighdttermina med tilherende fasiliteter. Piren er ca 85 m lang og mellom
17 m og 25 m bred. | tillegg tillates det en ca. seks meter bred ba gedempende helning med steinmasser pa
vestsiden. (Det gjares oppmerksom pa at denne helningen ved en feil ikke var inntegnet pa plankartet til 1.
gangs behandling. Dette er rettet opp i det endelige planfordaget.) Pagstsiden vil det vaae rett kaikant,
dvs. en spuntvegg dler tilsvarende, som klar avgrenang og romdannende element for det mer bymessig
bearbei dede havneanlegget painnsiden. Det tillates oppfart | ettere konstruksioner pa estsiden, som fester

til flytebryggeanlegg og landganger.

Bebyggelse, terminal for hurtigbatene

Hovedadkomsten til terminalbygningen fralandsiden blir fragst og eller sar pa Bratterkaia. Anlgp for
hurtigbatene legges pa vestsiden av piren og bestar av bevegdlige flytekaier med overbygg som beskytter
passagerer mot vag og vind. Innvendig vil terminaen bestd av vrimlearea og nedvendige
servicefunkgoner. Det legges ogsatil rette for servicefunksjoner som dug og todett tilknyttet gjestehavna,
samt for lettere kafé/restaurantdrift med servering béde inne og ute. Det vil vaare sambruk av service
mellom de forskjellige aktivitetene. Det har vaat utfert et skisseprogekt for en ny hurtighéttermind. Dette
viser behov for bl.a. ared og utstrekning av bygget, logistikk og bevegelse, og dette ligger til grunn for
denne reguleringsplanen. Det visestil vedlegg 1 og 3.

Piren og terminabygningen vil bli liggende sentralt pa den nye piren i havnebassenget, og vil vagre synlig fra
béde naa og fjern. Det legges derfor vekt pa at dette skal vaare en bebyggelse med hgy arkitektonisk
kvalitet. Takflaten vil kreve en gpesidl oppmerksomhet i progekteringen, dadenne vil vaae synlig fra
tverrforbindel sen. Piren og termina bygningen er plassart dik at siktlinjene som strekker seg frabyen, via
tverrforbindelsen og videre ut over fjorden, holdes dpre.

Terminabygget er planlagt som en rdlaiv lav og smd bygning i ett plan som gjenspeiler formen pa sdve
piren. Utsterkning mot gst og vest er vist med byggegrense. Maksimd hayde over terreng er angitt til
C+9,5 meter — noe som betyr en maksma gesimshayde pa 5,7 meter over kai og pir (C+3,8 meter).
Maksmd tillatt BRA er st til 800 m2. Det er beskrevet i bestemmelsere at hay arkitektonisk kvaitet ska
vektleggesi utformingen av termindanlegget og takflaten soesdt.

Universell utforming

Alle uterom, spesidt dei direkte tilknytning til hurtigbéiterminaen, vil bli opparbeidet og tilrettelagt med
universall utforming. Omrédet planlegges & fa en karakter som gjer det attraktivt som oppholdsaredl for
byens befolkning. Det dtilles krav i bestemmelsene om at bygget og utearedlene skd tilfredsdtille Trondheim
kommunes norm for universal utforming av publikumsanlegg.

Parkering
Det visestil vedlegg 4 og 5, R477b med illustrag onsplan. Parkeringsforhold er ivaretatt gjennom
tilgrensende reguleringsplan R477b Bratterkaia 17a, Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindelse. Det
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er regulert og sikret minimum 20 korttids parkeringsplasser for hurtigbtterminden i parkeringskjelleren
under tverrforbindelsen, i umiddelbar negrhet til Bratterkaia. Reguleringsplanen for tverrforbindelsen,
R477b, skrer en offentlig tilgjengelig heis og trappeadkomst til parkeringsanlegget fra Bratterkaia. Det
leggestil rette for adkomst fra p-kjeller direkte til plassen og til nivaet for tverrforbindelsen, dik a p-
anleggetstilknytning til de offentlige funkgonene er direkte og tyddige. Trapp- og heisforbindelse er
planlagt dik at de blir liggende sa naat opp til hurtigbdterminaen som mulig. | tillegg planiegges det av- og
pastigningsplasser langs planlagt gate pa Bratterkaia gt for terminaen

| forbindelse med tverrforbindel sen ska det tilrettel egges 300 sykkel parkeringsplasser under tak, noen av
dem forutsettes etablert under trappanlegget.

Trafikkadkomst til hurtigbdtterminalen:

Det visestil vedlegg 1, 4 og 6. Kjareadkomst, vardevering og tilknytning til det offentlig overordnete
vegnett, til den nye piren og gjestehavna, er avklart gjennom reguleringsplan R477a Bratterkaia, Trondheim
sentralstagion og ny tverrforbindelse. Inngangen til hurtigb&erminden ligger direktei forlengese av
tverrforbindel sen som gir direkte gang- og sykkeforbindese til Midtbyen og Sentralstagonen. Mdlom
tverrforbindelsen og hurtigbdtterminaen er det regulert en 3pen plass for gang- og sykketrafikk. Adkomst
med bil skjer viakorttidsparkering i kjeller under tverrforbindelsen, dler viaav- og pagtigningsplasser pa
Bratterkaia est for tverrforbinde sen. Drogjehol deplassen og holdeplasser for rutebusser til passet
hurtighéttrafikken planlegges lagt et for plassen foran tverrforbindel sen.

Pan for vann- og avigp og fiermvarme

Hurtighdtterminaen, gjestehavna og tilharende sarviceanlegg vil veere tilknyttet offentlige vann- og
avigpsnett og fiernvarme. Gjestehavn og utriggere for hurtigbéter vil bli tilknyttet offentlig avigpssystem med
tanke pa tegmming av spillvann fra bater.

Miljeforhold

Tidligere omtate grunnforhold i §@omrédet og paland ska ivaretasi henhold til gjeldende lover og
forskrifter. Det kreves en tiltaksplan for forurensede masser. Nytt tankanlegg i Bratterkaia forutsettes &
vage nedgravd, noe som er skret gjennom bestemmelsene.

Geotekniske forhold

Det forutsettes i bestemmelsene at det i forbindel se med en byggesaknad ska foreligge en geoteknisk
utredning. N& det gjelder fare for flyteskred vises det til en inngtilling fra” Komiteen 1953/1957 for
grunnundersekelser i Trondheim havneomrade’, hvor det ble konkludert med ” at grunnen under framskutte
moloer er sAstabil at man kan betrakte denne dd av havneomradet som sikkert”. Nar det gjelder lokal
dabilitet av fylling, vurderes fyllingen som giennomferbar fordi det her foreligger muligheter for tilpasning av
fyllingstverrsnitt og utferelsesmater for & oppna stabilitet, dersom dette skulle vise seg nedvendig.

Planlagt gjennomfaring

Det fordligger pr. i dagingen konkrete planer for oppstart av bygging, men Trondheim Havn er i didog
med Sar- Trandel ag fylkeskommune som framtidig |eietaker om giennomfaring og kvalitet pa
terminalanlegget. Mdsattingen er a hurtigbditerminaen ska dpne samtidig med tverrforbindelsen.

Det er ikke knyttet vilkar om flytting av hurtighétterminaen til bygginga av nytt kongresshotell, men i
|esningene for hotellet er det forutsatt at hurtigbditerminaen flyttes. Lasninger for tverrforbindelsen er
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basert pa & binde kollektivtilbudene sammen, men det foreligger pr. i dag heller ikke konkrete planer for
redisaring av ny termina for buss og jernbane pa bysiden.

Virkninger av planfordaget

Havneforhold

Planfordaget seker i hovedsak divareta aktiviteter tilknyttet §@ og havn for Trondheim. Tiltakene vil legge
bedretil rette for kommersiel og offentlig trafikk mellom Trondheim og kystregionen dik a Trondheim
fortsatt er en del av det starre transportnettverket gaveien. Tiltakene i §@en langs Brattermol oen og
Braterkaia sikrer aktivitetenei Ytre basseng. | ytre del av bassenget vil hurtighétene og starre fartay
anlgpe og vazre Skret mangvreringsared. | indre del av bassenget vil det vare tilrettelagt for mindre fartay
og gjestende fritidsbater, uten at det kommer i konflikt eler er til hinder for nyttetrafikken.

Bylandskap
Det har vaat utarbeidet dternative plassaringer av den nye piren. | planfordaget flukter hurtigbdterminaens

nordestlige fasade med fasaden pa Bratterkaia 17. Dette bidrar til & avgrense det bymessige rommet i Ytre
basseng, samtidig som siktrommet fra tverrforbindelsen mot fjorden og Fosenfjellene holdes dpen

Tilgiengdighet/ universdll utforming

Trondheim kommunes veileder Universdl tilgjengelighet angdende publikumsbygg anbefder a det er maks
50 meter mellom avstigingsplass for bil og inngang. For hurtigbétterminaen vil det vaare ca 65 meter fra
inngang til heis ned til parkeringsanlegget hvor det tilrettelegges korttidsparkering, og til drogeholdeplassen
pa Bratterkaia.

Milig

| forbindelse med giennomfaring av tiltak vil grunnforholdene bli utredet og evt. forurensat grunn bli

handtert pa forskriftmessig rett méte. Det er ingen boliger i omradet, og ingen beboere som miljamessig blir
berart av tiltakene. | bygge- og anleggsfaser vil bestemmelser om sty bli etterfulgt. Planlagte tiltak
medfarer i seg selv ingen endringer fra dagens situagion i forhold til stay, og vil sdedes ikke vagretil ulempe
for omgivelsene. Som fage av ny hurtighditerminal vil det leggestil rette for deponering av spillvann ol. fra
béter pa en forsvarlig og forskriftsmessig rett méte. Alle miljemessige forhold er sikret gjennom

bestemmel sene.

Sosde forhold
Tiltakene vil bidratil endringer i befolkningens bevege sesmandgire og leggetil rette for samhandling mellom
flere aktiviteter i omradet, noe som anses som positivt i forhold til det soside livet i omradet.

Awveing av konsskvenser

Det er viktig &leggetil rette for offentlig trafikk mellom Trondheim, kystregionen og andre starre byer. Det
er ogsa viktig & opprettholde havneaktivitetene, dik at Trondheim fortsatt er en del av §eveiens starre
transportnettverk. Det er gnskelig atilby service for gjestende béter til byen. Tiltakenei Ytre basseng
legger til rette for at havneaktiviteter kan opprettholdes og offentlig trafikk styrkes, samtidig som det legges
til rette for en trygg havn med tilknytning til nedvendige fasliteter og bymessige kvaliteter.

Planfordaget for Ytre basseng og Brattarmol oen vil sammen med omradene rundt, bidratil & styrke
Trondheim by i maetet med §@en og bidratil at dette kan bli et attraktivt sted for befolkningen.
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@konomiske konsekvenser for kommunen
Trondheim Havn vil veere eier og byggherre for havneanlegg og hurtigbdtterminal, og utbyggingen vil ikke fa
direkte gkonomiske konsekvenser for kommunen.

Radmannens vurdering og anbefaling

Brattera som kollektivknutepunkt, oppfalging av tidligere vedtak

Rédmannen mener at flytting av hurtighdtterminaen er vesentlig for rediseringa av et framtidsretta
kollektivknutepunkt for Trondheim hvor jernbane, buss og hurtighdt er knyttet direkte opp til en ny
tverrforbindel se fra Midtbyen til fjorden Tverrforbindelsen er planlagt som en integrert ddl av et nytt og
effektivt, lokat og regiondt, knutepunkt med terminalanlegg for jernbane, buss og hurtigbét.
Reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindel se, R477a, (vedlegg 6)
avklarte byform og struktur for den nye tverrforbindel sen og de avrige terminaanleggene.
Utbyggingspotensider pa begge sider av jernbanen er sekt utnyttet med sikte pa & styrke grunnlaget for
kollektivtrangporten og dermed bidra til et mer miljgvennlig transportmenster.

Ny pir i Ytre basseng

Ytre basseng er i dag darlig unyttet som havnebasseng. Nar de verste §gene kommer, reflekteres balger
inn frainnsalingen | saved, og gjer at bassenget i dag ikke kan anvendes som havn for mindre fartay og
fritidsbater. R&dmannen vil understreke a Y tre basseng representerer en viktig ressurs for byen som et
stort avskjermet havnebasseng. Behovet for avskjermede havneanlegg, som ikke er avhengig av brudpning,
er gkende.

Firens plassering i havnebassenget som ba gedempende konstrukgon, muliggjer en rolig og avskjermet
indre havn. Ved aflytte hurtighétene vestover i havnebassenget, frigjares aredet til funkgoner som
giestehavn, charterbdter og lignende.

Lokalisering av terminalbygg i Ytre basseng

Det har vaat arbeidet med ulike dternativer for lokdisering av sdve termindbygget. | reguleringsplan for
Bratterkaia, Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindel se var det forutsatt en todelt |asning med
termindfasiliteter integrert i bebyggelsen pa Bratterkaia, i tillegg til ombordstigningstuber fraen ny pir. Det
har imidlertid vist seg & vagre hensktsmessig med et terminalbygg pa piren, fordi dette gir en oversiktig og
effektiv adkomst til hurtigbatene. Lasningen er tilpasset en mulig framtidig situagon hvor det kreves starre
grad av sikkerhetskontroll av passagerer. Folk som tar hurtighédt ensker dessuten & ha oversikt og nagrhet
til bétene.

Radmannen mener derfor a det kan forsvares at terminalen lokaiseres pa piren utei havnebassenget, salv
om bassengrommet i utgangspunktet bar vaere mest mulig pent. Betydningen terminalen har som enviktig
kollektiv funkgon og en del av det offentlige trangportnettet, kan forsvare en dik framtredende plassering.
Passagertallet knyttet til terminden er i dag rundt 400 000 pr &, og antall reisende eker. Det er sveat
viktig a terminalen fungerer optimalt i forhold til a- og pastigning til bétene.

Radmannen vil pdpeke at Ytre basseng i kraft av starrelse, form og beliggenhet kan bli et stordagent
byrom som seerpreg for Brattera og attrakson for hele byen. R&dmannen mener at det er avgjerende at
terminalbygget far en god arkitektonisk utforming fordi bygget og piren med sin plassering vil veae svaat
synlig. Studier av byform og sktakser har vist a det er viktig & begrense starrelse og hayde pa bygget. Det
er svaat viktig a Ytre basseng holdes dpent for de havnerdaterte funksioner planen tilrettelegger for, og
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ikke bygges igien med andre bygg som vil vegetil hinder for havnetrafikken.

Tilgiengdighet/ universdl utforming

Rédmannen viser til vedlegg 4, 5 og 6, regulering av tverrforbindelsen R477D, illustragonsplan og R4773,
som viser den planavklarte trafikksituag onen. Aredlet foran og vest for tverrforbindelsen er regulert til
gang- og sykkeltrafikk. Hovedsykkelvegen fra Nordre avlastningsveg gér langs Bratterkaia.

Tilgjengelighet til terminalen med bil har veat et diskugonstema ogsiii dette planarbeidet fordi terminalen er
flyttet noe lengre vest i forhold til det som opprinndig var tenkt. Fordagsstiller har lagt fram dternative
skisser for trafikkavvikling i forhold til det som er regulert, hvor adkomgt til terminaen for kjgrende skjer
fravest viatunnd ved Ravnklolgpet, eler hvor hele Brattarkaia dpnes for trafikk.

Radmannen mener at det er svaat viktig at plassommet og aredenei forkant av tverrforbindelsen er bilfrie.
Dette er en vesentlig ddl av grepet med tverrforbindel sen som et bindeledd mellom terminaene for buss,
tog og hurtighét. Den hilfrie plassen er ogsaviktig for & gi en mest mulig konfliktfri gangadkomst fra
tverrforbindelsen til Pirbadet og evrig bebyggelse et for Y tre basseng. Radmannen vurderer situagionen
med tilgang til buss, tog og korttidsplasser for bil som god nok. Tilgjengdlighet for géende og syklende fra
byen blir vesentlig forbedret gjennom tverrforbindelsen. Hurtighdtterminaen er endd av sdve
kollektivknutepunktet hvor hovedadkomsten skjer via tverrforbinde sen. Tverrforbindelsen skrer universdll
tilgjengdighet til Sentrdstagonen og til Midtbyen via offentlig heis og rampe. Parkeringsanlegget under
tverrforbindelsen pa Bratterkaia sikrer korttidsparkeringsplasser i umiddelbar naghet til terminden. Det er
god synskontakt fraterminalen til heis og drogeholdeplass. Buss- og drogeholdeplass, samt av- og
pastigning lokaliseres langs Bratterkaia, og avstanden til terminden vil etter rédmannens vurdering veere
tilfredstillende.

Naahet til terminalen med bil ma veies opp mot verdien av et bilfritt omrade foran tverrforbindelsen og
sikkerhet for barn og unge. Dersom det pnes opp for almenn biltrafikk forbi tverrforbindelsen vil det fa
vesentlige konsekvenser for plassen, omrédets rekreative verdi, samt trafikksikkerhet. R&dmannen
anbefder at det jobbes videre med Igsninger i detdjplanen hvor synlighet, leddinjer skt og skjerming for
vax blir viktige dementer.

Fylling langs Breattarkaia

Fyllingalangs Bratterkaia er gjennomfert pa dispensasion fra plankravet i forkant av

regul eringsplanarbeidet. Fyllinga framstar i dag som reff og dominerende, og ma etter radmannens
oppfatning bearbeides mot en mer bymessig utforming. Fyllingas belgedempende effekt er sterst under
vannflaten. Planfordaget skrer at fyllinga bearbeides uten a den konkrete |@sningen er enddig bestemt.
Det ma derfor arbeides videre med utformingen gjennom en opparbeidelsesplan som ska godkjennes av
Trondheim kommune ved innsending av byggesaknad for terminal bygget.
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Trondhem kommune

Oppsummeri

Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkeig grunngitt og dokumentert, er utfert i samsvar med
gieldende lov- og forskriftsverk og sertrae planer og retningdinjer og med kommunens overordnede
planer og md for byutviklingen.

Det er i planarbeidet lagt vekt pa afinne lzsninger som er brafor havnesktivitetene og for byen for gvrig.
Pirens og terminabyggets plassering i Ytre basseng vil gi e lunt og skjermet havnebasseng painnsiden,
skjermet for vaaet med store muligheter for aktivitet og gjestehavn. | en avveling av plasseringen er det
vektlagt at det indre bassenget ska haen tilfredsstillende starrelse, samtidig som terminalen fortsatt skal ha
god kontakt med tverrforbindd sen.

Det er ikke innkommet vesentlige merknader til planfordaget, og det er bare gjennomfert mindre
justeringer etter offentlig ettersyn. Radmannen anbefder at planfordaget vedtas.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja

R&dmannen i Trondheim, 27.10.2009

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
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