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Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag il reguleringsplan for Nordre Avlastningsveg, Brattgra friomréde som vist pa kart i
malestokk 1:1000, merket Pir 11 Arkitektkontor AS og Statens Vegvesen, Region Midt, datert
16.11.2009, senest revidert 29.06.2009 med bestemmel ser senest revidert 29.06.2010.

Vedtaket fattesi henhold til plant og bygningdoven § 12-12.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Hensikten med planen er & detaljregulere omradet mellom Skansen bru og . Olavs pir til offentlig
friomréde og gang- og sykkeltrasé.

Planomradet inngdr i gjeldende reguleringsplan for Nordre avlastningsveg Brattera r432a, vedtatt
25.09.2003, og er dlerede regulert til offentlig friomrade og gang- og sykkeltrasé, men planen dtiller krav
om bebyggelsesplan. Hensikten med dette planarbeidet er derfor & detaljregulere omradet i trad med
plankravet. Planen ska besemme utforming og bruk av friomradet. Planfordaget er basert pa
vinnerfordaget " Plata og tentakler”, utarbeidet av Pir 11 Arkitektkontor AS og landskapsarkitekt SLA, i en
plan- og designkonkurranse giennomfart varen 2009.

Planfordaget ble behandlet i bygningsrédet 08.12.2009 i sak 171/09, og ble lagt ut pa offentlig hering. |
heringsperioden har det kommet viktige innspill fra Sgbadet og fra fylkeskommunen. Disse er behandlet
0g det foreligger ingen innggeser til planen.

Vigonen er & skape en robust, urban offentlig fjordpark som gir byens befolkning mulighet for & komme ut
til goen; et sted hvor folk kan oppleve naturkreftene i metet mellom fjord og land og som ingpirerer til aktiv
bruk og opphold. Omradet ska samtidig gi plass for et effektivt gang- og sykkelvegtilbud. Det foredas
hensynssoner for bevaring av kulturmiljg for St. Olavs pir og moloen langs Skansenl gpet.

Friomrédet inngdr i Nordre avlastningsveg, og ska giennomfares som en del av hovedvegprogektet.
De strekningen mellom Ravnklolgpet og Skansenl gpet, inkludert kjereveg, gang- og sykkeltrase og
friomréde, har en samla kostnad pa ca 44 mill kr.

Planfordaget tar ikke dtilling til konkret utforming av §abadet, men muliggjer flere dterndtiver.

Planfordaget viser en spennende og god utforming av et friomrade som har potensid til & bli en atrakgon
for byen. R&dmannen anbefder at planfordaget vedtas.

Bakgrunn

Planfordaget er innsendt 16.10.2009 av Pir |1 Arkitektkontor AS som fordagdtiller, pavegne av
tiltakshaver Statens vegvesen, Region Midt. Andre rédgivere knyttet til progektet som ligger til grunn for
planarbeidet er landskapsarkitekt SLA, Myklebust AS for fagomradet byggeteknikk s gfront, Swveco AS
pa geoteknikk og COWI AS pa veg.

Overskt berarte eiendommer

Fa gende eiendommer inngdr i planomradet:

- Gnr/Bnr 439/128, St. Olavs pir 2, eler: Statens vegvesen Region Midt

- Gnr/Bnr 439/128, St. Olavs pir 2, @er: Trondhemgjorden Interkommuna havn, fester: Statens
vegvesen

- Gnr/Bnr: 439/10, Vedtre stagonstomt, eler: Jernbaneverket

- Gnr/Bnr: 439/2, Vegared der: Trondhem kommune

- Gnr/Bnr: 439/2, Vegared eer: Trondhem interkommuna havn

- Gnr/Bnr: 439/2, teig 1 og 4, Havne- gafrontared eier: Trondhem kommune
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- Gnr/Bnr: 439/2, teig 1 og 4, Havne- gafrontared eer: Trondheim Interkommuna Havn

Reguleringsplan for Nordre avlastningsveq Breattara

Rammene for friomrédet mellom Ravnklolgpet og Skansenlgpet er avklart giennom gjeldende
reguleringsplan r423a, vedtatt 09.09.2003. Reguleringsplanen siller krav om bebyggel sesplan som ska
avklare utforming og bruk. I henhold til nye planbestemmel ser f@ ges bebygge sesplankravet opp med
detdjert reguleringsplan. Konsskvenser av vegsystemet og friomrédet er utredet tidligere. Det vises bl .a il
rapporten ” Nordre avlastningsveg. Bakgrunn og konsekvensandyser. Sammendrag” (Statens vegvesen
Sar-Trendelag og Trondheim kommune, 2000). | denne saken belyses kun forhold som fdger av en mer
detdjert plan for selve friomradet og gang- og sykkeltraséen.

Omrédet er i gjeldende reguleringsplan benevnt F1. Falgende regul eringshestemmel ser er knyttet til
omradet:
" 83.1 Friomrade — park/kaipromenade, F1
Omrade F1 regulerestil kaipromenade/park. Gjennom omradet skal det feres en
sammenhengende sykkeltrasé og kaipromenade. Omradet skal opparbeides parkmessig.
Omradet skal leggestil rette for opphold og aktivitet. Innafor friomradet kan det etableres
en mindre parkeringsplass og rasteplass med avkjersel fra Nordre avlastningsveg. §ebad,
kafé og restaurant kan innpassesi omrade F1 dersom dette ikke hindrer bruken som
friomrade.

For friomrade F1 skal det utarbeides bebyggel sesplan som avklarer bruk og utforming av
omradet. Friomradet i sjgen skal innga i bebyggelsesplanen. | friomradet i jgen kan det pa
deler av omradet etableres strand og det kan fylles steinmasser for a dempe belger som vil
bryte inn over land.

| bebyggel sesplanen for F1 kan det vurderes mindre justeringer av avgrensningen mellom
friomrade og jernbaneareal i omréadet ved Skansen bru mellom omréade J1/J2 og vegkulvert
Sl.

Friomrade F1 og gang- og sykkeltraséen gjennom dette omradet skal opparbeides samtidig
med Nordre avlastningsveg.”

Plan- og designkorkurranse

Statens vegvesen giennomferte varen 2009 en begrenset plan- og designkonkurranse for utforming av
friomradet. Juryen for konkurransen besto av representanter fra Statens vegvesen og Trondheim
kommune, samt en ekstern representant utpekt av Norske landskapsarkitekters landsforening.

Falgende tre team av |andskapsarkitekter og arkitekter ble valgt ut til adeltai konkurransen etter
prekvdifisering:

Fir 1l Arkitektkontor ASog SLA A/S

Bjarbekk & Lindheim AS

JDS Architects

Fordaget " Plata og tentakler”, forfattet av Pir 11 Arkitektkontor AS og landskapsarkitekt SLA ble utpekt
som vinner av konkurransen.
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Kunngjering om igangsatt requlering
Kunngjaring om igangsatt regulering ble trykket i Adresseavisen 26.09 og 28.09.2009. Varsd om
igangsatt regulering ble sendt til berarte parter i brev datert 24.09.2009.

Offentlig ettersyn
Det visestil bygningsrédets vedtak i sak 171/09 i mete 08.12.2009.

Planbeskrivelse
Planbeskrivelsen bygger pa fordagdtillers innsendte planbeskrivelse.

Overordnede planer, avvik

Gjeldende reguleringsplan

Panfordaget er i dl hovedsak samsvar med kart og bestemmelser i gjeldende overordnet reguleringsplan
r423a vedtatt 09.09.2003. Det er et mindre avvik nér det gjelder reguleringshestemmelse § 3.1 Friomréde
- park/kaipromenade, F1, hvor det framgar at det innafor friomradet kan det etableres en mindre
parkeringsplass og rasteplass med avkjersel fra Nordre avlastningsveg. | planfordaget er det ikke vist noen
parkeringsplasser, og det er ikke planlagt avkjerder eler rasteplasser langs denne parsellen av Nordre
Avlastningsveg. Bakgrunnen for dette er at trafikkprognoser utfert i etterkant av vedtak for gjeldende plan,
tilder at det ikke kan leggesinn nye avkjerder som vil redusere kapasiteten for Nordre Avlastningsveg.

Kommunedel plan for havneomradet og Disposisjonsplan for Kanalhavna

Kommunede planen og Dispos §onsplanen for Kandhavna viser en hay gangbru fra Ravnkloa over
Kanden og jernbanesporenetil St. Olavs pir. Denne forbindelsen er et resultat av " Byen saker vannet”-
konkurransen i 1993, og har inngéit i overordna planer siden 1995. Det er ikke tilt krav om gjennomfaring
av denne forbindelsen, og den inngdr ikke i reguleringsplanen for Nordre avlastningsveg. Bruainngdr derfor
heller ikke i denne detdjerte reguleringsplanen. | etterkant av " Byen sgker vannet”-konkurransen er en ny
tverrforbindelse knyttet til utbygging av Bratterkaia og utvikling av stag onsomrade vedtatt. Denne
tverrforbindelsen over sporomrédet kan i mange henseende anses a erstatte brua fravinnerpros ektet av
"Byen saker vannet” i og med at den skrer tilgjengdighet for dle fraMidtbyen og ut til Braitera Ny
fremtidig gangforbindelse fra Ravnkloa kan likeve bli aktudt i framtida. Planfordaget er ikke til hinder for
etablering av en hay bru, men andre mer forenklede lesninger vil ogsa vaare mulig, for eksempel med en lav
(vippe)bru direkte over til kaiaved Ravnklolgpet og videre giennom Ravnklol gpet pa en enkel
kaikonstrukgon lik den som er etablert under Skansen jernbanebru.

Risiko- og sarbarhetsanalyse

Temasom er utredet som relevante for friomréde Brattera er:

- Grunnforhold

- Trafikksikkerhet

- Sikkerhet i bruk

- Krimindlitetsforebygging

- Stgy

- Vax og vind

Vurderinger av temaene er beskrevet i kapitlet ”virkninger av planfordaget”.
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Planomr adet, eksisterende forhold
Bdiggenhet
Omrédet ligger pa Brattara pa nordsiden av jernbaneomrédet fra Skansen bru til St. Olavs pir.

Avgrensning og sterrelse pa planomradet
Manavgrensningen fager overordnet reguleringsplan og omfeatter dle deler av overordnet plan med unntak
av kjarevegen. Totat planomréde er 54.065 n¥.

Dagens arealbruk

Omrédet bestdr av gammelt jernbaneomrade og ny fylling ut i §een Pa St. Olavs pir ligger §ebadet. B
industribygg som ikke er i bruk, fyller sa godt som hele landaredet pa salve piren. | tillegg har Trondheim
Havn lykt og havmdlestasion ytterst pa piren. Jernbaneverket har en liten grann bod ved Skansen bru for
syringskabler.

Grunnforhold

Grunnen bestdr av sand med overgang til silt og leirei dybden. Fellet ligger mer enn 100 meter under
terreng/g gbunn. Omradet bestér til dels av gammelt jernbaneomrade og ny fylling.

Den nye fyllingen er fylt opp med masser fra Skansentunnelen, og pladtring av sorgein, med tunnestein fra
Steinbergtunnelen som fylling. Det er rene masser i hovedsak bestdende av siltig sand, i noen prever er det
angitt leirig, dvs. over 5% leire. Tunndgtein er granngein.

Forurensning i grunnen

Det foreligger rapporter som grunnlag for "Rammetillatel se for inngrep i forurensende masser og
sedimenter i progektet E6 Nordre Avliastningsveg NAV i Trondheim” fra SFT, datert 8.11.2004
(Multiconsult rgpport Nr N300036 1-4). For Brattera er det angitt at sedimentene er noe forurenset av
tungmetdler samt PAH og TBT. Krav til behandling av uike masser og rapportering av arbeider og
disponering av masser og undersakel ser er angitt i tillatelsen fra SFT. Kartlegging av forurenset grunn er
igangsatt for del av planomradet som tidligere var jernbaneomréde. Multiconsult AS har overvaket
massene som er brukt i oppfylling av det resterende omradet for Bratterainnenfor regul eringsomradet.

Kulturminner i grunnen

| grunnen under nytt oppfylt terreng ligger den gamle kaifronten til jernbaneomradet. Kaifronten i grunnen
har ingen klassifisaring som kulturminne og er ikke vernet, men kan likevel Sesahaen viss
kulturminneverdi. Den gamle kaifrontfasaden omfatter ca 750 n? av planomrédet.

Offentlige ledninger
Jernbaneverkets styrekabler kommer inn i planomradet fra Skansenl gpet.

Naturverdier

Planomradet omfatter strandsone mot §@. Lengden pa strandsonen utenom moloen langs Skansenl gpet og
St. Olavs pir er ca 600 meter. Utenom selve strandsonen, kan landomradet ikke sies dinneha viktige
naturverdier fordi hele omradet er oppfylt ared. Det er ikke kjent a det fins spesidlle naturverdier i

eks sterende strandsone, som tareskog, fisk etc.

Rekreagonsverdi
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Omradet ligger langs fjorden uten avaae en ddl av et etablert friluftsomrade. Med unntak av §gbadet pa
St. Olavs pir har omradet fram til dpningen av Nordre Avlastningsveg ikke vaat tilgjengdlig for almenn
ferdsdl. S§ebadet er farst og fremgt tilrettel agt for voksne og ikke i bruk av barn og unge.

Topografi og landskap

Omradet er ganske flatt og ligger med hgydevariagoner mellom c+3,5 til c+5 over havet. | @ er det
varierende dybder langs land. St. Olavs pir ligger i Sktaksen melom Munkegata og Munkholmen. Det
utfylte landomrédet innrammes av Skansenmoloen og St. Olavs pir. Begge disse dementene har kulturell
verdi.

Solforhold, vear og vind

Fremherskende vind kommer fra servest, med unntak av sommervinden som kommer fra gst. De kraftigste
vindkastene vil komme fra sarvest til nordvest. Ars-middetemperatur er 5,1°C med 1.346,5 &lige
soltimer. V& har 492,4 soltimer / 4-6 °C. Sommer har 551,4 soltimer 14-19 °C. Hest har 104,8 soltimer /
4-6 °C. Vinter har 97,9 soltimer / -2 — 0 °C. (malt fra 1961-1990). Arlig nedbarsnormal, malt i 2001, er
pa 982mm.

Bebyggel sens struktur og form

Eksisterende bebyggelse innenfor planomrédet bestér av
' §abadets anlegg og industribygg p& St Olavs pir. To skur
4 sarvest for ggbadet er i dag revet.

industribygg
3

= | Sgbadets anlegg bestdr av stupetdrn med kai, gjerder og en
4| enetages bygning pa ca 100 2.

¢ Industribygget for Norsk Ferskfisk AS er bortregulert i
gjeldende reguleringsplan og skd rives. Starrel se 906 k.

Antikvarisk verdifull bebyggelse eller anlegg

Kulturminnene i planomradet er definert pa kulturminnekartet som er et temakart tilknyttet

kommunede planen for havneomradet. Moloen langs Skansenlgpet og St. Olavs pir definert som omrader
som har salig kulturminneinteresse og er sirbare for inngrep.

Vegsystem, trafikkmengde og kapasitet
‘ Planomrédet er del av E6 Nordre avlastningsveg som ska
danne et avlastende hovedvegnett sammen med
Omkjaringsvegen, Odoveien og E6 Trondhem-Stjerdal.
Nordre avlastningsveg vil bidratil aredusere
trafikkbelastningen i Midtbyen.

Nordre avlastningsveg ble 8pnet 27.mai i &. ADT pa
strekningen er beregnet til ca 18 000.

Gang- og sykkelsystem
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Reguleringsplanen omfatter ny gang- og sykkelveg langs fjorden. Denne er en ddl av en planlagt
sammenhengende hovedtrasé som ska forbinde boligbydelene Byaservlla med arbeidsplasser,
publikumsfunksioner og kollektivterminaer pa Brattera. Traséen ska ogsa gi forbindelse videre estover til
Nyhavna og Lade. Gang- og sykkelsystemet inngd i utbyggingen av ny E6 Nordre avlastningsveg. Det er
opparbeidet sykkelveg med fortau inn mot planomradet i vest frem til Skansen jernbanebru. Over
Ravnklolgpet er gang- og sykkelvegen inn mot planomrédet i gst under bygging.

| gjeldende reguleringsplan forutsettes det at det etableres pahengte gangbaner pa den Skansen
jernbanebru som forbindelse fra llatil gang- og sykkelvegnettet pa Brattera og videre gstover.
Riksantikvaren har fredet Skansen jernbanebru etter at reguleringsplanen ble vedtatt, og motsait seg
etablering av gangbanene. Samferdsd sdepartementet har ndi brev av 25.06.2010 bed uttet at det skal
bygges ny separat ganghbru parallelt med Skansen jernbanebru. Arbeidet med aregulere ny bru, vil bli st i
gang umidde bart.

Kollektivtilbud

Naameste kollektivtilbud til friomrédet er buss- og trikkeholdeplassi Kongens gate pa Nidareid. Bussruter
som har holdeplass pa Nidareid/Skansen 5, 8, 10, 11, 43, 63, 71, 73, 75, 76, 81, 82, 88, 89 og 91. Fra
holdeplass er det sykkelveg og fortau frem til planomrédet, gangavstand 450 meter. Skansen stagion har
p& og avstigning for lokatog med gangavstand pa 300 meter. Avstander er forutsatt gangforbindelse over
Skansenl gpet.

Bratterkaia er under utbygging og vil fany bussholdeplass pa kaia. Fra holdeplassen er det kaipromenade
og sykkelveg frem til friomradet. Gangavstand er 500 meter. Nér tverrforbindelsen mellom Trondheim
Sentralstagon og Bratterkaia er etablert, vil kollektivtilbudet styrkes ytterligere. Gangavstand fra
Sentralstagonen vil bli 700 meter.

Energiforsyning
Tunnelen under Skansenlgpet er utbygd med energiforsyning med hayspent og lavspent. St. Olavs pir har
sramforsyning til gabadet og til industribygget (tidligere Norsk Ferskfisk AS).

Kapasitet for vann og avigp

Tunnelen under Skansenlgpet har vannforsyning til teknisk bygg over tunnelnedigpet. Tunnelen har eget
anlegg for avigp og nedgravde olj eutskillertanker. PASt. Olavs pir er det vannforsyning og avigp. 1ht.
opplysninger fra Trondheim bydrift og observagon pa plassen, f& Sjgbadet vann fratidligere Norsk
Ferskfisk AS (lokalisert nordest for §agbadet). Kloakken fra Sjgbadet er tilknyttet septiktank for Norsk
Ferskfisk AS (lokalisert nordest for Sjgbadet). Takvann og avigp fradusg og vaskeservant g&r ned i
grunnen.

Samr&ds- og medvirkningsprosess

Trondheim Kommune har bistétt i planarbeidet. Det er avholdt pent informagionsmete mandag
28.september. 2009. Matet ble annonsert i Adresseavisen. Planfordaget er presentert for Ungdommens
bystyre den 1. oktober 2009. Det er avholdt egne meter med § gbadeforeningen og Jernbaneverket. Det
er i tillegg avholdt flere meter med Statens vegvesens distriktskontor. Byantikvaren ble involvert tidlig i
planprosessen mht hensynssoner.

Innkomne innspill
Dato Innspill fra samrddsmater Kommentarer
05.08.09 M gte med r&dmannens representant for kunst i offentlig | Prosess mht kunst inkluderesikke som

Saksfremlegg - arkivsak 09/34808-32 (105764/10)



Trondhem kommune

rom Friomradet ber prioriteres som et omrade for kunst
i offentlig rom.

en del av planforslaget, men falges opp
av kommunen nar hovedgrep for
utforming av friomrédet er avklart
gjennom planprosessen.

12.08.09 Innspill frabyantikvaren i oppstartsmetet: Molo langs Skansenlgpet og St. Olavs
@nsker at molo langs Skansenlgpet og St. Olavs pir pir er i planforslaget regulert som
reguleres som hensynssone for bevaring av hensynssone for bevaring.
kulturminner/kulturmiljg.

18.08.09 Befaring med byantikvaren pa St. Olavs pir: a)Virkning fraMunkegata er
a) Overordnet er det innvirkning pasiktlinjefra dokumentert i planforlaget.
Munkegatatil Munkholmen og videre til Fosenfjellene
som gir premisser for tillatt bebyggelse pA St. Olavs pir. | b) Fulgt opp i planens bestemmelser og
Planlagt bebyggel se dokumenteres. | @sninger
b) Pirens kanter er ulike mur og betongkonstruksjoner
med ett ganske rgft utseende. Dette preget bar
beholdes/ renoveres. Skuret for vannstandmaling
tilhgrer Trondheim Havn og behol des.

12.08.09 Innspill frabarnas representant i oppstartmetet: Det Planforslaget ble presentert for
avtales av planforslaget skal presentersi ungdommens | ungdommens bystyre den 1.okt. 2009
bystyre.
| fase far innsending av rammesgknad skal det
arrangeres gjennomgang av lgsninger der det bes om
innspill frabarn mht utforming av elementer i omradet.

09.09.09 Magter med Statens vegvesens distriktkontor/ a) Sykkelveg med fortau er innarbeidet i
Trondheim kommune v/ Stabsenheten om utforming av | planforlag.
sykkelveg med fortau eller sykkelveg med promenade i
friomradet? b) Innarbeidet i planforslag.

a) Det konkluderes med at det skal innarbeides

sykkelveg med fortau av hensyn til vinterbruk. ¢) Innarbeidet i planforslag.
b) Vegsnittet skal ha 1,5m buffer, 3m sykkelveg og 2m

fortau.

¢) Sykkeltrase gjennom miniskog, kan godtas uten

markering i dekket.

16.09.09 M gte /befaring med Jernbaneverket (JBV): a) Planforslaget forutsetter at kabler
a) Signakablenetil JBV kommer oppi engrennbod pa | leggesi kum
Brattara, punktet kan ikke flyttes. Kablene kan senkesii
kum. b) Sikringsgjerder planleggesiht BBV
b) Skringsgjerder langs kjgreveg skal ha 1,8m hgyt anvisinger. Utforming av gjerde av tre
gjerde med 1,4 m kjgresterkt rekkeverk langs vegen. sendestil JBV for godkjenning nar det
Mot friomradet mellomtunnel nedl gp og Skansen bru foreligger mer detaljert utfarelse.
foreslds 1,8 m hayt stakittgjerde av tre maks 50mm
dpning, klatresikkert. JBV gnsker forslag til c) Kjarevegen inngdr ikkei
godkjenning. planomradet. Hensynet maivaretas i
c) Paenkelte punkter kommer vegen naamere enn 6m fra | byggeplan og
spormidt/streamfarende enhet, og dette krever ekstra gjennomfgringsperioden.
sikring under byggeperioden.

30.10.09 Brev fra Jernbaneverket: Planleggingen vil skje i neat samarbeid
Titaket vil medfare gkt trafikk i neerheten av jernbanen. | med JBV.

JBV har kabler i omrédet som ma pavises fer
giennomfering. Planleggingen ma skje i samarbeid med
BV.
18.09.09 M gte med Sjgbadets representanter: @nske om parkering etterkommesikke

Det ble orientert om problemstilling knyttet til trang
adkomst forbi sjgbadets bygning til &. Olavs pir og
eventuelle konsekvenser for Sjgbadet

Sigbadet lafram gnsker om kjgreadkomst, parkering for
besgkende og stayskjerming.

planforslaget. Omréadet har kun kjerbar
adkomst via sykkelbane over

Ravnklol gpet. Denne kjeretrafikken ma
begrensestil drift, vedlikehold,
varelevering o.l. Det kan derfor ikke
leggestilrette for parkering. Det er ikke
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krav til stgyskjerming for dette
anlegget eller gvrige deler av
friomrédet.

13.11.09 Mgte med Sjgbadets representanter: SVV informerer om beregninger av stay
Orientering om lgsning lagt til grunni som viser at utsiden av sjgbadet ikke
reguleringsforslag, dvs justert plassering av sjgbadets | blir eksponert for mer enn ca58 dB.
bygning for &fa bedre adkomst til St. Olavs pir. Omrédets starrelse er sikret i
Sjabadet er fortsatt opptatt av at deres omrade ikke bestemmel ser. Spersmalet om flytting
eksponeres for stay frakjarevegen. eller nybygg maavklaresi dreftinger
Sjgbadet er positivt inngtilt til planforslaget. De gnsker | mellom vegvesenet og Sjgbadet, og
imidlertid at det sikresi planen at deres omrade ikke avklares senest far byggestart for
reduseres vesentlig i sterrelse. Sjgbadet vil vurdere friomradet.
mulighetene for & g&inn gkonomisk for & etablere
nybygg i stedet for flytting av eksisterende bygg.
28.09.09 Apent informasjonsmete a) Det visestil konsekvensutredning
Beboere i Sandgata etterlyser stayreduserende tiltak for Nordre Avlastningsveg der det gar
frem at boligeri Sandgatatotalt sett
ikke far gkt eksponering av stay.

Sparsmdl mht tilknytning med bru til Skansen b) Det orienteres generelt om status for
seknad om tillatel se til pdhengte gang
og sykkelbaner pa den eksisterende
brua. Planforslaget forutsetter at det
kommer bru.

1.10.09 Informasjon til ungdommens bystyre Informasjon om Igsninger pa et mer

detaljert nivavil bli gjennomfert i
forbindelse med byggeplan. Sikret i
regul eringsbestemmel ser.

30.10.09 Brev fra Ser-Trendel ag fylkeskommune Det er ikke knyttet verneverdier rundt

Positiv til planen ut frahensynet til allmenne
friluftsinteresser.

Det er ikke registrert automatisk fredede kulturminner i
omradet.

Eksi sterende bebyggel se bar beskrives med henblikk pa
eventuelle verneverdier. Bygninger som skal rives, ma
fotodokumenteres far riving.

industribygget eller sjgbadets bygning
pa St. Olavs pir. Begge bygningene er
av nyere dato og innehar heller ingen
spesielle arkitektoniske kvaliteter. Det
stilles derfor ikke kraw til
fotodokumentasjon.

Hearingsuttalelser og merknader etter offentlig ettersyn
Etter hering og offentlig ettersyn av bygningsradets vedtak i sak 171/09 i mete 08.12.2009, er fdgende
uttalelser innkommet:

rettighetsforhold med tilhgrende ansvar/ plikter er
avklart mellomTrondheim Kommune og Trondheim
Havn far lokal havnemyndighet gir tillatelsetil de

DATO MERKNAD RADMANNENS KOMMENTARER
03.02.2010 | Fylkeskommunen v/ Vegard Hagerup
FK gnsker at alle bygninger som skal rives/flyttes skal Detteblir ivaretatt i bestemmelsene
fotodokumenteres.
Forholdet til marin arkeologi (med henvisning til Se kommentar under merknad fraNTNU.
Vitenskapsmuseet) ma avklares.
FK setter ingen vilkér for egengodkjenning sa fremt Se kommentar under merknad fraNTNU.
planen ikke kommer i konflikt med marin arkeologi.
21.01.2010 | Fylkesmanneni Ser-Trgndelag vurderer tiltaket som
positivt, og har for gvrig ingen merknader.
15012010 | Kystverket, Midt-Norge forutsetter at eiendoms- og Dette er avklart i gjeldende reguleringsplan.

Planforslaget gjelder kun en detaljering av
denne.
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regulerte tiltakene.

NAYV til Sandgata 24, der de bor.

08.122010 | NTNU Vitenskapsmuseet, arkeologi og kulturhistorie
krever marinarkeologisk befaring, fordi det antas at NTNU Vitenskapsmuseet har i ettertid trukket
omradet fortsatt har potensial for kulturminner under kravet om marinarkeologisk befaring, men
vann. Dette for davklare hvorvidt tiltak i regulering kan | minner om den generelle meldeplikten i
skade fredede el vernede kulturminner pd/i sjgbunnen. | kulturminneloven.

Undersgkel sesplikten ma vaare oppfylt far planen kan
vedtas.

20.11.2009 | Sjgbadet er redd NAV vil pafere omradet generelt og Det er utarbeidet stgysonekart og notat av
sjgbadet, stay. COWI. Sjgbadet vil bli skjermet av skjerm

langs kjgrevegen pa bro over Ravnklol gpet. |
tillegg vil vegger, tak og skjermer utformes
som stayskjerm.

04.022010 | Sjgbadet viser til gjeldende festekontrakt mellom Reduksjonen av aredlet til sjgbadet er viktig
sjgbadet og Trondheim Kommune. Festekontrakten for afa akseptabel tilgjengelighet til St. Olavs
gjelder frem til & 2043. De papeker at starrelsen pa pir og brukbar utnyttel se av denne som et
festet omréde er 700m2. | dag er inngjerdet omrade for offentlig areal.

g gbadet 540m?2, men at regul eringsplanen definerer at Selv om utstrekningen av sjgbadet definert

sjgbadets avgrensede omrade ikke skal vagre sterreenn | med maksimalt areal i bestemmel ser 500 m2 er

500 n?. 40n? mindre enn dagens areal, vil arealene
etter réddmannens skjann til giengjeld bli mer
brukbare.

09.02.2010 | Jernbaneverket gnsker at friomradet krympes litt til Jernbaneverkets gnske om & beholde areal for
fordel for jernbanens behov for hensetting. Dette spor 55 tastil fglge. Endringen vil halite s
gjelder spor 55 som ligger langs plangrensen til F3, ved | for friomradet, daomradet i illustrasjonen som
teknisk rom for tunellen. Jernbaneverket viser pa gikk ut til 1. gangsbehandling var avsatt til
vedlagt kart hvilket areal de gnsker beholdt til buffersone med treer.
jernbaneformal.

Det informeres ogsa om at omlegging av kabler i
forbindelse med riving av bod for styringskabler ikke vil
kunne gjennomfaresfar i 2011.

11.03.2010 | Ungdommens bystyre gnsket & vaae med i en gruppe Mgte med tre representanter fraUB ble

som skal bidratil detaljutformingen av friomradet. avholdt 30.04.2010. Planene ble presentert, og
det ble &pnet for sparsmal og innspill. UB
mente at omradet ville bli attraktivt for store
barn og ungdom og et omréde for mange
aktiviteter. De hadde en del konkrete innspill,
som alleer ivaretatt i det videre
detaljeringsarbeidet.

08.04.2010 | JensBoysen og Tove Malde er bekymret for sty fra Stayvurderingene ble avklart i

konsekvensutredningene for
regul eringsplanen for Nordre avlastningsveg.
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Andrevurderinger og endringer etter offentlig ettersyn

Sty

Deler av friomrédet er svaat stoyutsatt, da det ligger 1angs en hovedveg med opptil 18 000i ADT. Det har
i entidlig fase vaat dreftet &lage steyskjerming langs hele vegen mot friomradet, men pa grunn av estetiske
forhold, den faite skkerheten av & bli sett for de som oppholder segi friomradet og de kjerendes
opplevelse av den fantastiske utsikten, er dette gétt bortfra. COWI har nd utarbeidet et steysonekart og
laget en utredning i forhold til stay. Beregningene viser a staynivaet pa store deler av friomradet sarvest for
tunneldpningen vil ligge under den anbefdte grenseverdien pa LpAeg= 55 dB. Dette er det omradet der
det opparbeides strand, og der flest vil oppholde seg over lengre tid. Staynivaet pa friomradet som ligger
mellom tunnel dpning og §gbadet, samt uteomradet i

tilknytning til gabadet, vil ligge over den anbefdte grenseverdien sav med de

skjermingdtiltakene som er foredéit.

Det nye friomradet ligger i et byomréde og det er ikke hensiktsmessig gkonomisk og/dller teknisk mulig &
stayskjerme hele friomradet ned til under 55 dB. Fordagdtiller og kommunen har i samarbeid forsekt &
bearbeide terrenget langs promenaden dik at det etableres flere mindre Soyutsatte soner blant annet ved
benker og i trappene ned mot vannet. | disse sonenevil lyden fra havet veare vel s framtredende som
lyden fratrafikken, seelig ved pdandsvind.

Beplantni

Et viktig aspekt ved utformingen av friomradet, er beplantningen. Dette er viktig for & Skape soner, & bryte
opp de lange avstandene, samt & skjerme deler av friomradet. Omrédet har et utfordrende klima, s det
kan vaare vanskdlig & finne passende planter som béde tilfredsstiller estetiske, klimatiske og stedegne
forhold. Planlagt beplantning bar unnga tilplanting med uenskede fremmede arter (fraNorsk Svartdiste
2007 og Vitenskapsmuseets rapport ” Fremmede planter i Trondheim. En Utredning.” av Eli Fremstad,
2008). Det legges derfor til en bestemmelse som skd ivareta naturlik vegetagon, i tillegg til & det vil bli
fulgt opp av kommunen i det videre arbeidet med godkjenning av byggeplanene.

Beskrivelse av planfor slaget

Konsept for friomradet

Konseptet for utforming av omradet er basert pavinnerfordaget i arkitektkonkurransen; " Platd og
tentakler”. Vigonen er & skape en robust, urban offentlig fjordpark som gir byens befolkning mulighet for &
komme ut til geen; et sted hvor folk kan oppleve naturkreftene i metet mellom fjord og land og som
ingpirerer til aktiv bruk og opphold.

"Platdet” beskriver et sammenhengende plata langs fjorden pa den lange smae delen av omradet. Platdet
karakteriseres av en betongflate/-kal, avgrenset mot vegen av et plantefelt med lave murer. | kombinagon
med platdet, etableres ulike former for "tentakler”; fangarmer som griper ut i omradet. Moloen mot sar og
St. Olavs pir mot nordest har alerede denne funkgonen.” Tentaklene” skaper spenning og variagon og gir
tilgjengdighet til vannet. De nye tentaklene er dementer som griper ut i §egen i form av trapp som gjar det
mulig agaut i vannet; ramper, en pir, park med skogomréde og bade-/strandanlegg.

Alle konstrukgoner som stikker ut i fjorden plasseres der §@en er grunnest.
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Omradet skd samtidig gi plass for et effektivt gang- og sykkelvegtilbud. Planfordaget inneholder ogsa
hensynssoner for bevaring av kulturmiljg for St. Olavs pir og moloen langs Skansenlgpet og St. Olavs pir.

Planlagt arealbruk og areal sterrel ser

Del Arealbruksformdl i planen | Eksisterende Ny Grunnareal | @vrige starrelser
omrade Bebyggelse bebyggelse
BRA BRA
F1 Friluftsomréde sj@ og 29.434nT | Samlet lengde
vassdrag med tilhgrende strandlinje er 980
strandsone meter.
F2 Friomréde strand 2.540n¥ | Strand 1.700 nt
F3 Friomréde skog Teknisk rom Toalett 4.228nt | Betongplaten har flate
tunell 50 n? 25nf 2.700 nt.
F4 Friomréade promenade / 2.203nT | Platdetslengde 120
sjefront meter. Bredde plataet
varierer fraca 3-8
meter.
F5 Friomré&de promenade / 6.407 nt | Platdetslengde 340
sjgfront med elementer ut i meter. Bredde plataet
So varierer fraca. 5- 155
meter.
F6 Friomrade overgang plata 647 nt | Bredde 10,5 meter
og St. Olavs pir
H570.1 | Friomrade/ hensynssone 1.643nt | Bevaressom
Molo Skansenl gpet eksisterende
H570.2 | Friomrade/ hensynssone | Sjgbadet 100n? | Nybygg 2.277 nt
<. Olavs pir (regulerestil sjgbad
riving/flytting) 100 nt
industribygning
906 n’ (regulert Nybygg
til riving) kafe 150n7
Sykkelveg 2.211 ¥
Gangveg 1.147 nf
Annen veggrunn 1.328nf
Friomréde land 20.364 nt
Friluftsomréde 5@ 29.015 nt
Planomradet totalt 54.065

Adkomst og tilgjengelighet

Nordre Avlastningsveg har ikke og skal hdller ikke ha avkjaringer dler soppmuligheter i traséen langs det
nye friomradet og . Olavs pir. Kjereadkomst for vedlikeholdskjeretayer som tillatesinn i omrédet skd
skje franordest via sykkelveg med fortau over Ravnklolgpet. | enden av sykkelveg ved Skansen bru
legges det til rette for snuplass. Syklister og fotgjengere kan komme til omradet fra nordest via den nye
gang- og sykkelbrua over Ravnklolgpet og fra servest via planlagte ny(e) gang-/sykkelbru(er) ved Skansen
jernbanebru.

Planlagt antall parkeringsplasser for sykler

Friomradet vil kun ha nyttetrafikk og det planiegges derfor ingen parkeringsplasser for bil. Omradet vil ha
god tilgjengdlighet for sykler og det planlegges 4-6 soner for parkering av sykler fordelt i omrédet. Det er
ingen definerte krav for omfang av sykkelparkering i friomrader. Illustragonsplanen viser a det i hver av
sonene kan etableres mellom 10 og 25 stang dler stolpedtativ, til sammen 75-105 Stativ som gir mingt det
dobbelte antal sykkelparkeringsplasser.
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Utforming og lokalisering av sykkelparkering

Soner etableres pa en dik méte at parkeringsfeltene ikke okkuperer ett omrade, men utformes dik at de
kan tasi bruk til andre formd nér det ikke er parkert sykler. Det legges opp til effektive

parkeringd zsninger med stolper som stativ, og utforming dik at det ikke oppstar bakevjer som samler

sappel.

Retningslinjer for drift og skjetsel

Ved planlegging og prog ektering legges det vekt pa bruk av bestandige materialer, som tder det vearharde
Klimaet i dle &tider og a anlegget ska kunne vedlikeholdes innenfor et ngkternt kommunalt budsjett. Det
ska velges hardfar, robust og naturlik beplantning som er kjent fra kystnagre omrader. Tragne vokser
naturlig og uten beskjagring og vannes sa ofte som det er nadvendig for vekst og etablering pa grostedet.
Saeppelkonteinere tammes etter andait behov, med differensiert frekvensi ulike artider. Betongflater
kostes etter behov. Flo og fjaareomradet haytrykkspyles né&r det gror med ager, behov andastil 2 ganger
per &r. Kun sykkelveg med fortau ska ryddes for sna.

Avfalld gsning

Det leggestil rette for avfald@sning med nedgravd konteiner strategisk plassert i begge ender av
friomradet. Nedgravd konteiner anses a kunne ivareta stor variagon i omfang seppel/behov for kapasitet i
perioder. Kjaretey som ska handtere nedgravd konteiner, har lengde 12 meter og trenger 3,5 meter
bredde pa adkomstveg. Dette er det avsatt plasstil i planen

Energilasning, €.
Trekkrartrasé ska fortrinnsvis leggesi rabatt (bredde 1,5 meter) mellom kjareveg og sykkelveg.
Stramtilfersd for friomréde ska ha egen trase skilt fra stramtilfersel for veg.

Sgnalkabler for Jernbaneverket
Signdkabler for jernbanen kommer opp i en grenn bu ved Skansen bru. Kablene kan ikke flyttes, men kan
senkesi kum med tilgang til kabler fra dekket over.

Awvanning

Pa platdet foregdr avvanning direkte til havet. Og der det er mulig sgkes nedsivingsegnete materider, f.eks.
steinbelegg med store melomrom, sméstein, og plantefelt. Overflatevann fra kjereveg og sykkelveg med
fortau ferestil ledningssystem og videre ut | geen.

ilting

Skilting sakes integrert i den @vrige designen ved preging av betongflater og murer.

Det er ingen intengon om & etablere informagonstavier i omradet, men pilskilt fra Statens vegvesen
benyttes hvis det blir nedvendig med informagon ut over preging av ulike flater.

Belysning

Kjareveg, sykkelveg med fortau belyses av vegbeysningen Det planlegges belysning fra master med
spotarmaturer i parken med sykkelveg mot vest. Solcdlle uplights benyttes som effektbeysning i flater.
Elementer ut i §g, trapp, pir og flo og fjaareomrade belyses spesielt, mens salve platdet opplyses indirekte
fragenerd| vegbdysning.

Materialer
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Der det legges vekt pa & bearbeide materider og gjere tilgiengelig de naturelementer som dlerede finsi
omradet til et friomrade med urbant preg. Med utgangspunkt i stedets materialer; betong, naturstein og tre,
skapes nye rom pa friomradet med disse vaarbestandige materiaene. Betongen brukes pa plataet som
promenadens gulv, og til lave terrengvegger. Tre benyttes som sitteplasser pd og ved de lave veggene.
Steinene fra den gamle steinmuren i grensen for tidligere oppfylling av jernbaneomradet, som til sammen
utgjer 750 m?2 mur, ska gjenbrukes. Den grenne steinen som er tilfart omrédet (steinmasser fratun-
nelbygging) benyttes som overflatebelegg i forskjelige kombinagoner. Det etableres en kunstig sandstrand
mot moloen ved Skansen. Stranda skjermes for utvasking av en ny sseinmolo.

Beskrivelse av hvert felt i friomradet

Beskrivelsen under tar utgangspunkt i illustragonsplanen datert " maj 2010” som er retningsgivende for
detaljutformingen, jf bestemmelsene § 3.

Felt 1 - Friluftsomradei sj@
Avgrensning i §@ er en viderefaring fra gjeldende regulering r432a.

Felt 2 — Friomrade strand

. Funksjoner: Feltet tilrettelegges for bading og opphold pa
=5 drand. Det etableres utstyr for strandvolleyball. Det blir mulig
- agafrastranden og opp pa Skansenmoloen.

; Overflater: Ny molo/plastring for strand etableres for & sikre
. dranden mot ggen. Det tilfares sand beregnet for denne type

i bruk.

Funksjoner: "Fordparken” som grenser til stranden blir et

. omréde med en skog med varierte typer trebeplantning, sma
2 - pikniksteder, grillplasser, mulighet for ulike ballspill, og med

- avfasede betongkanter tilpasset skating. Sykkelvegen blir
integrert i parken. Overgang mellom ulike overflatematerider
formes som kanter som kan sittes og ligges pa. Eksisterende
teknisk rom for Skansentunnelen skjermes visudt av parkens
elementer. Omradet inneholder et offentlig todett, enkel
dugmulighet og nedgravd konteiner for avfal.
Overflater: Deler av omradet f&r en kjaresterk betongplate
der det vil vagre giennomfartstrafikk av géende og syklende,
intern trafikk, piknikbord, streetbasket samt nyttetrafikk.
Sykkel parkering: 60-80 sykkel parkeringsplasser.

Felt 4 — Friomrade plata

Saksfremlegg - arkivsak 09/34808-32 (105764/10)
14



Trondhem kommune

" Funksjoner: Omrédet best&r av en promerede langs
~ gefronten og opparbeidede Stteareder i tillegg til de

generdle kantene. Langs hele promenaden i felt 4 og 5 vil

~ det med 2-300 meters mellomrom bli etablert benker med
> ryggstette og armlener i tillegg til de mer uformelle
~~ hvilepunktene. Promenaden vil ogsd haen leddinje for

- synshemmede uten hindringer langsetter vegetag onskanten.
Ved tunnddpning og fram til vegen i plan med sykkelveg,
etableres stayskjerm.
Overflater: Overflatene varierer mellom betongdekke,
plantebed og ared med grennstein.
Sykkel parkering: 30-40 sykke parkeringsplasser.

Felt 5— Friomrade platd med elementer uti sj@
- # Funksjoner: Omrédet bestér hovedsaklig av promenade
o langs g gfronten. Fra platéet etableres en bred trapp ned i
=4  ggen, en pir med utsikts- og fiskemuligheter og e flo- og
~ fjearebasseng der veggen i bassenget er den gamle bevarte
~~ murfronten. Bunnen i bassenget plasseres p& c+0,5 som er
- ekgsterende §@bunn. Bassenget har nedgang frato Sder,
~ hvorav den ene er en rampe.
Overflater: Promenaden utformes som en betongplate med
varierende hayder frakote +3,5 til +4,5. Mdlom promenade
og sykkelveg med fortau etableres en sone med lav
vegetagon med dpninger som gir direkte tilgjengelighet fra
sykkeveg med fortau.

Felt 6 — Friomrade overgang mellom platd og &. Olavs pir

Funksjoner: Feltet innholder 2 ekssterende betongplater fra
¢ bygg som er revet. Disse dekkene behandles kunstnerisk og
tilrettelegges for fleksibel bruk.

- Overflater: Rundt betongplatene legges mindre frakgoner av
grennsteinen som er benyttet i eksisterende plastringsfront.

_ Sykkelparkering: 30-40 sykke parkeringsplasser.

Felt H190_1- Hensynssone, sikringssone over tunnel Skansenl gpet
Sikringssonen er en viderefering fra gjeldende regulering r432a.

Felt H570_1 — Hensynssone, molo langs Skansenl gpet
M oloen beholdes og bevaresi sin navaarende form, men vil gjares mer tilgjengelig for publikum.

Felt H570_2 — Hensynssone S. Olavs pir
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Sykkelveg med fortau

Funksjoner: Det gamle §gbadet med supetarn
opprettholdes, men det leggestil rette for en arkitektonisk
oppgradering av §gbadet. Industribygningen pa piren fjernes.
Det leggestil rette for café el. med begrenset sarrelse pa
piren - funkgoner som er forenlig og/eller styrker omrédets
hovedfunkson som offentlig friomréde. Ny bebyggelse ma
plasseres dik a det blir best mulig visudl og fysisk
tilgiengdighet hdt ut til nordenden av piren. Det vil dilleskrav
til arkitektonisk kvalitet for eventuell ny bebyggelse pagrunn
av dets synlige beiggenhet. Siktlinjen fraMunkegatatil
Munkholmen gir premisser for hgyden. Se”Virkninger av
planfordaget”. Skuret for vanngtandmaling tilharer Trondheim
Havn og beholdes.

Sebadet og adkomst til piren: NAV med ny bru over
Ravnklol gpet er vesentlig bredere enn den forrige brua

S gbadet ma derfor flyttes for afatilstrekkelig bredde pa
adkomst til S. Olavs pir.

Overflater: Betongdekket fraindustribygget som rives
beholdes. Rundt betongplaten etableres ny fast overflate av
gein.

Vegetasjon: Omradet beplantes med tragr i hovedsak nagr ny
bru over Ravnklol gpet.

Sykkelparkering: 30-50 sykke parkeringsplasser.

Gang- og sykkelvegen er dd av en planlagt ssmmenhengende hovedsykkerute mellom et og vest i

Trondheim. Sykkelvegen er 3 meter bred og ligger neamest kjareveg Fortauet er 2 meter bredt og ligger

neamest friomrédet.

Sykkelveg med fortau dimengoneres for vedlikeholdskjaretayer for brayting, kjaretay som skal handtere
avfdl og offentlig todett. Felles lysmaster for bilveg og sykkelveg med fortau plasseresi buffersone mellom

kjareveg og sykkeveg. Det benyttes samme armatur, mastetype og farge som evrige deler av Nordre
avlastningsveg pa Brattara, dvs. grennfarget K gbenhavnerarmatur.

Annen veggrunn

Annen veggrunn inneholder buffer med bredde 1,5 meter mellom kjareveg og sykkelveg.
| denne buffersonen er det kabelfaringer og plassert lysmaster for kjareveg og sykkeveg med fortaul.
Overflaten pa buffer skd vaare av stein og dempe virkning av sykke- og kjerevegens asfdtflater.

Trase for jernbane

]

Et lite, trekantet omrade pa 37 x 6 meter regulerestil trasé for
jernbane for & bedre flekshiliteten til Jernbaneverket. Dette er
ikke vist pa vedlagte illustrasionsplan, men plankartet er rettet
opp.
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Krav om rekkefglge for gjennomfaring av tiltak innenfor planomradet
Opparbeidelse av regulerte endringer av gabadets anlegg ska ferdiggtilles samtidig med det avrige
friomradet.

Krav omtiltak i grunnen

Krav om tiltak i grunnen er angitt fra SFT | gjeldende ”"Rammetillatel se for inngrep i forurensende
masser og sedimenter i prosjektet E6 Nordre Avliastningsveg NAV i Trondheim” datert 8.11.2004.
Tillatelsen gelder hele Nordre Aviastningsveg frallsvikai vest til Nyhavnai est. Rammetillatel sen krever
aflig rapportering til ST, med kopi til Fylkesmannen og Trondheim Kommune. Pa bakgrunn av a denne
tillatelsen fordligger, dtilles det ikke vilkér i planbestemme sene knyttet til handtering av forurensinger i
grunnen.

Krav til anleggsfasen

For anleggsarbeid naat jernbaneomrade, vil Jernbaneverkets regelverk og forskrifter vaare gjeldende.
Anleggsgjerde kan etableres med minimum 2,5 meter avstand til neameste spor. Der anleggsarbeid
kommer naamere enn 6 meter fra spormidt/stremfarende enhet, kreves ekstra sikring under
byggeperioden. | mate med Jernbaneverket den 16.9.2009 er det oppgitt fdgende krav til sikring: Pa
dagtid er det kun mulig med utkobling av strem mellom 10.00 — 13.30. Alternativer til utkobling er:
Sikkerhetsmann og restriksoner pa plassering av utstyr, og rekkevidde av utstyr, eller at omradet sikres
med heyt tett gjerde. Planbestemmel sene stiller krav om a anleggsplanen ska godkjennes av
Jernbaneverket.

Planlagt gjennomfaring

K jarevegen ble 3pnet for trafikk 27.05.2010, mens friomradet og gang- og sykkelvegen giennomfares
som siste etappe i utbyggingen. Det tas sikte pa byggestart for selve friomrédet rett over sommeren 2010.
Etablering av et nybygg pA . Olavs pir for kafé dler lignende gjennomfares ikke nd

Virkninger av planfordaget

Stedets karakter, estetikk og arkitektonisk kvalitet
Det er gjort utredninger av fdgende tema
Virkningene av eventudl| ny bebyggelse pa S. Olavs med hensyn til synlighet fra Munkegata.
De visudlle virkningene av sikkerhetsgjerde mellom friomréde og jernbane
Alternativ utforming/plassering av bebyggelsen for Sabadet i forhold til estetiske og funkgondle
kvditeter til &. Olavs pir.

Sktlinje fra Munkegata til Munkholmen
Ytterse dd av S Olavs pir ligger i Sktlinjen mellom Munkegata og Munkholmen med Fosenfjellene og
Munken i bakgrunnen.

Ekssterende industribygg haer menehgyde kote +11,4 og gesmshgyde kote +8,9. Betonggulvet
bygningen ligger pa c +4,2 meter. Hayde fra betonggulv opp til gesims er 4,7meter. Reguleringsfordaget
tillater ny bebygge se med maks hayde kote +7,8meter, som tilsier en byggeheyde pa 3,6 meter. Virkning
av foreddit nybygg er dokumentert pa bilde tatt ved bankbygningen pa hjernet Munkegata/Torget.
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DETALJUTSNITT eksisterende situasjofi DETALJUTSNITT nytt

Eksisterende situasjon pafart hayde pa Ny situagon, n&r industribygget er revet,
ek sterende industribygg og jernbanebru over rekkverk for ny bru over Ravnklolgpet etablert
Ravnklol gpet. og med tillait ny bebyggelse pa . Olavs pir.

Konklugon:  Foredét tillait bebyggelsei planfordag vil ikke forringe siktlinjen mellom Munkegataog
Munkholmen. Mane- og gesmshgydetillatt for ny bebyggelse ligger 0,7 meter lavere enn
rekkverk bru over Ravnklolgpet og vil ikke vaae synlig fravise standpunkt i Munkegata.

Visuelle konsekvenser av sikringsgjerde mellom jernbaneomrade og friomréade

Mellom kjareveg og jernbaneomrade er det etablert et standard sikringsgjerde, flettverksgjerde av
gavanisart ¢ med hayde 1,8 meter, maskevidde 50 mm, med samme utferelse som videre langs Nordre
avlastningsveg over Brattara. Mellom skogen og jernbaneomrédet etableres et mer artikulert og tettere
gierde. Gjerdet ska hindre adgang til sporomrédet og samtidig gi le og avskjerming for friomrédet.

Spilegjerde av tre plasseres som vist med tykk
linje pdillustrasjonen. Det er tenkt utfert med
vertikae trespiler som er ubehandlet og som
graner naturlig. Gjerdet ska oppfylle
Jernbaneverkets krav til hayde 1,8 meter og
dpninger maks 50 mm.

[llustrag oner under viser ekssterende Stuagon
og virkning av & etablere skringsgjerde av tre
sett fra Sandgata
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Konklugon:  Virkningen av & benytte tregjerde i stedet for flettverksgjerde som skjerming mellom
friomrade og jernbaneomradet vil ikke fremsta som en uhdldig visuell barriere st fra
Sandgataomradet.

Adkomst til S. Olavs pir, konsekvenser for §gbadet

Gjeldende reguleringsplan viser at §gbadet skd $& Dette medferer imidlertid en svaat sma adkomst til
. Olavs pir. Gjerdet vil ligge 2 meter og §@badets bygning vil ligge 2,5 meter fra opphayet sykkelveg.
Eksisterende omréde for sj@badet har sterrelse 540 nv fordelt pa bygning 98 n og inngjerdet uteareal
442 . Det er utredet 2 dternative lgsninger for & forbedre kontakt og tilgiengelighet til St. Olavs pir.

AIter/natiy 1- Jeks:i sterende bygning fl‘?/t_tes:

S .\ 1" Eksisterende bygning flyttes. Stiplet linje viser
; eksisterende plassering.
il Konsekvenser for §jgbadet:
Ingen endring for §@badets bygning dler innganger.
Badets utearealer er redusert med 35 n.
Konsekvenser for kontakt og tilgjengelighet til &.
Olavs pir:
Den sma este passag en mellom g gbadets gjerde og
gang-/sykkelbru gkes fra 2 til 6,1 meter.
Den avfasede formen pa gjerde gir en donere lgsning
inn til St. Olavs pir. Kjerbar adkomst f& en god
g leaning.
J:FDi—'LW Konsekvenser for friomradet:
AT Alternativet innehar ikke den samme edtetiske kvditet

som resten av friomradet.

Alternativ 2- nytt 5jgbad:
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Ny bygning med samme faslliteter og rom som
ekssterende |gsning.

Konsekvenser for ggbadet:

Bedret og mer tyddig inngang. Badetsinne- og
utearesler endrer form. Aredlet blir noe redusert, men
blir bedre, mer effektivt utnyttet og mer brukbart. |
tillegg vil badet f& en arkitektonisk merverdi.
Konsekvenser for kontakt og tilgjengelighet til .
Olavs pir:

Den sma este passagen mellom g gbadets gjerde og
gang- og sykkelbru gkesfra 2 til 6 meter.

Den kompakte formen gir en pnere situagon inn mot
St Olavs pir. Kjarbar adkomst far en god Igsning.
Konsekvenser for friomradet:

Alternativet vil komplettere friomrédet estetisk og vil
[llustragjon fra Pir Il arkitekter kunne bli en attrakson i seg sdlv.

Konklugon: Alternativ 1 og dternativ 2 kommer likt ut nér det gjelder dpning og kontakt til S. Olavs pir.
Alternativ 2, med nytt 5gbad, tilpasser seg den estetiske oppgraderingen av omradet
forgvrig. Derfor er dternativet klart & foretrekke hvis det viser seg gkonomisk
giennomfarbart. Alternativet innebagrer en merkostnad pa rundt én million ssmmenlignet
med dternativ 1. §abadeforeningen har vaat med i utarbeidelsen av dterndtiv 2, men har
ikke ressurser sdlv til &finansere denne oppgraderingen. Planfordaget doner bade for
dternaiv 1 og 2. Det legges inn minimumsavstand mellom bebyggelse og gangveg i
reguleringsbestemmelsen. Alternativ 2 er lagt inn i illustrag onsplanen.

Kulturminner og kulturmiljg

Panfordaget inkluderer 2 hensynssoner for bevaring; moloen langs Skansenlgpet, felt H570 1, og S
Olavs pir, felt H570_2. Hensynssoner sikrer a moloen og piren bevares. Eksisterende bebyggelse pa .
Olavs pir omfatter industribygget og Sj@badets bygning. Disse er av nyere dato og anses ikke dinneha
kulturhistorisk dler speselle arkitektoniske eler visudle kvditeter. Bygningene omfeattes derfor ikke av
vernebestemmel sene.

Natur mangfold

Manforlaget gjar §@ og strandressursen tilgiengdig for byens befolkning. Det innferes naturlik vegetagon
langs hele strekningen som en buffer mellom gafronten og kjarevegen. 1 tillegg innfares en "miniskog”, over
tunnd under Skansenl gpet. Beplantningen skd tilpasses retningdinjer fra Norsk Astma og Allergiforbunds
mht tilgjengdlighet for personer med ulike dlergier. Dette er Skret | bestemmelsene, § 3.

Grunnforhold
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| forkant av oppfyllingen ble det foretatt grunnundersakel ser, rapport Ud359B-04. Det er foretatt
vurderinger som tilsier a det er trygt afylle ut ytterligere i de grunne delene av omrédet. Disse e
vestenden pa utsiden av moloen ved Skansenlgpet, hvor det planiegges sandstrand, og midt pa omradet,
hvor det planlegges konstrukgoner ut i §@en.

Rasfare

De geotekniske forhold for Friomradet Brattara er behandlet i flere rapporter og notat. De viktigste er:

- Delprogekter i Nordtangenten, geoteknisk gjennomfarbarhet. O.8400 av 28.05.1991 Kummenge
AS.

- E6 Nordre Avlastningsveg, revidert datarapport, Ud 359B av 15.12.2004 Statens vegvesen Sgr
Trendeag.

- Nordre avlastningsveg. Geoteknisk notat 08 m/appendix, Oppdrag 6040170A av 10.05.2005,
Rambd| AS

- Nordre avlastningsveg. Geoteknisk notat 09 av 25.01.2006, Rambgll AS

- Nordre Avlastningsveg. Geoteknisk notat av 13.02.2006, NGl

- Nordre Avlastningsveg. Geoteknisk notat 10 av 27.02.2006, Rambgll AS

- Nordre avlastningsveg. Geoteknisk notat av 03.05.2006, SWECO AS

Dokumentene beskriver grunnforholdene og dle sider ved gjennomfaringen pa en grundig méte, og med

giennomfart tredjepartskontroll. Det gikk et skred (flyteskred) i dette omrédet i 1888. Risikoen for nye

skred som falge av utfylling for vegtraséen er vurdert, bl.a. av professor Nilmar Janbu ved NTNU, i

geoteknisk rapport fra 1991. | rapporten er det oppgitt at det ikke er noen spesil rasrisko i omradet

dersom anbefdte prosedyrer falges.

Trafikksikker het

| planomradet er kjereveg skilt fragang- og sykkeltrafikk med en 1,5 meter bred rabatt. Kjarevegen over
planomradet har ingen avkjaringer. Det er ingen mdpunkter for gang- og sykkeltrafikken pa motsatt side
av kjarevegen (inngjerdet jernbanearedl), og det ska ikke vaare noen overganger for géende eler
syklende. Det bygges en ensdig sykkelveg med fortau langs kjerevegen. Risiko forbundet med kryssng av
vegbane, dler a kjarende svinger inn over sykkelveg og fortau, er dermed vurdert til ikke & vegre tilstede i
planonradet. Lasningene er draftet med Statens vegvesens trafikksikkerhetssekgon for & sikre en trygg
gang- og sykkelveglgsning som falger kravenei Sykkelhandboka Kjarevegen har planlagt fartsgrense pa
60 knvt forbi planomradet. For & oppna god trygghetsfaelse for gdende og syklende, ligger sykkelvegen
panivamed kjarevegen. Helt gt i planomrédet ved brua over Ravnklolgpet ligger sykkelvegen lavere enn
kjrevegen. Her ska det bygges en mur med rekkverk frem til sykkelvegen er pa niva med kjarevegen, for
divareta sikkerheten bade for kjerende, gdende og syklende.
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Skkerhet i bruk

Planomradet har stor utstrekning, har nivéforskjeller og er i stor grad knyttet til S@en. Det vil vegre risiko
for fal i §@. Nivaforskjellene paland er forholdsvis sma og er mindre riskobelagt. For a minske risko
forbundet med nivéforskjeller, spesielt for svaksynte blir det viktig & utforme gode ledelinjer gjennom
omradet. Den starste risikoen for fall i §@ er fra piren som bygges ut i §gen. For @ minske risikoen skal det
monteres rekkverk langs piren, og det ber i tillegg vurderes @ montere en leider dler stige for akomme seg
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opp fravannet. Generelt bar det flere steder langs promenaden settes opp livbgyer. Da dette er et
friomréde naar §@ palik linje med andre kaiomrader, legges det ikke opp til sikring med rekkverk langs
promenaden. Det kan enkelte steder langs promenaden vurderes a bygge en oppkant som et hinder for &
minske risikoen. Andre tiltak for & gke sikkerheten i omradet er god belysning av omradet og godt innsyn
frakjarevegen som gar forbi. Friomradet skal sikres mot jernbaneomradet. Mellom kjgreveg og
jernbaneomrade etableres standard gjerde etter samme prinsipp og utfarelse som videre langs Brattara, det
vil s flettverksgjerde av gavanisert std, hayde 1,8 meter, og maskevidde 50 mm. | en kort del, lengde ca
4 meter, naat spenningsfarende ddl, benyttes maskevidde 12 mm. Mdlom skogen i sarvest og
jernbaneomradet etableres et mer artikulert gjerde som bestér av vertikale trespiler. Det er en forde for
sikkerheten & benytte tre som materiale da dette ikke leder stram. Det ligger et elektrifisert spor (hayspent)
langs gjerdet.

Kriminalitetsforebygging

Planomradet ligger et stykke unna bebyggelse og det er viktig for trygghetsfelelsen a folk som beveger seg
pa omrédet fader a de kan bli sett. En viktig faktor her er innsyn til omrédet frakjarevegen. Andretiltak for
aforebygge kriminditet er god belysning av omradet. Felt F3 og F2 i planomrédet, parken og stranda har
ikke direkte innsyn fra vegen. Det er her saflig viktig med god belysning for géende og syklende. Det kan
vurderes a sette opp overvakningskamera pa strategiske plasser, som for eksempel pa hjernet av teknisk
rom. | og med a omradet ligger litt avsidestil, vurderes det dik at det ikke er sannsynlig a det blir et
tilholdssted for kriminelle gjenger.

Say

| felge Vegdirektoratet og kravene i Stayretningdinjen T-1442 er det ikke et krav at friomrader skal
sayskjermes. Anbefdte grenseverdier gjelder kun for bygninger med stayfadsom bruk (bolig, skole,
barnehage, helseinditugoner, fritidsbolig, kirke). | Velleder til sayretningdinjen, TA-2115, er det gitt
anbefate staygrenser (Lpaeq) for ulike typer friomrader i forbindelse med etablering av nye staykilder som
bergrer ille omréder:

Byparker og andre tilrettelagte friomrader, batutfartssoner og kulturmiljger: 50-55dB
Turveidrag, grennstruktur i tettsted, kirkegard/gravplass: 45-50dB
Naa friluftsomrader, bymarker, friluftsoner ved sj@ og vassdrag: 35-40dB

TA-2115 ser fadgende om de anbefate taygrensene som gjelder friomréder og etablering av nye
staykilder som bergrer tille omrader:
" Sgygrenser ma i det enkelte tilfelle veies mot blant annet omradets verdi, bruk, kostnader
ved avbgtende tiltak og den samfunnsverdi planlagt steykilde vil representere. Helst bar
omradet pa forhand veare verdivurdert og behandlet/avmerket i overordnet plan jf. kapittel
3.6.3 0g 3.6.4. Hvilke grenser som skal leggestil grunn for et omrade, ma vaare gjenstand for
en konkret vurdering i den enkelte sak.”

Friomradet ligger i et omrade av byen hvor retningsgivende staygrenser dlerede er overskredet som falge
av nagheten til jernbanen. Friomradet er planlagt samtidig og som en del av vegprosjektet Nordre
avlastningsveg og er ikke planlagt som et tille rekreagonsomrade, men skd gi tilgjengelighet og gode
oppholds- og aktivitetskvaliteter i srandsonen. Opplevelsen av trafikkstayen i friomrédet vil dempes noe
av vind. Kaipromenaden ligger nedsenket i forhold til kjerebanen pa store deler av strekningen. | tillegg
etableres lave murer og terreng med vegetasjon mellom veganlegget og promenaden. Dette antas agi en
gungtig effekt for stayforholdene langs §zen. Det starste og mest attraktive friomrédet mot sarvest vil ha
lite Sy frabiltrafikken.
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Staybergninger viser a deler av utearealet til Sjgbadet vil vaare noe over det anbefate staynivaet pa 55 dB
selv om det bygges stayskjerm. Opplevelsen av trafikkstayen vil ogsa her dempes noe av vind.

Konklugon:  Det er ikke krav til stiayskjerming av friomradet. Det nye friomradet ligger i et byomréde
og det er ikke hensiktsmessig gkonomisk og/dller teknisk mulig & teyskjerme hele omradet
ned til under 55 dB. Av hensyn til trygghet, jf kepitlet over, og sktakser mellom Midtbyen
og fjorden, er det ikke gnskelig a etablere en sammenhengende stayskjerm langs
kjarevegen. Det vil heller ikke vagre gkonomisk dller teknisk mulig & stayskjerme Sjgbadet
ytterligere, men i likhet med resten av friomrédet vurderes det a steyforholdene vil veae
akseptable.

Vag og vind

Rapporten” Nordre Avlastningsveg - Konsekvenser av vaa og vindforhold for trase over Brattara’, detert
17.04.2000, utarbeidet av Myklebust AS med bistand fra SINTEF Bygg og miljateknikk, Kyst og
havteknikk fulgte gjeldende regulering. Rapporten konkluderer med &t det er lite sannsynlig at personer blir
skylt pa geen fordi balger vil virke innover. De kraftigste vindkastene vil komme fra sarvest til nordvest.
Den starste risiko for trafikanter vil vegre enketbalger som dar over og farer vannmasser opp pa
veghbanen. Ved midlere spring hayvann (+1.93m THV) som opptrer noen ganger pr & vil hayeste
enkeltb@ge for 5-&rshalgen (Hs=1,8m) skylle over.

| vagsituagoner der denne risikoen er til stede vil det vaare aktudt og mulig for Statens Vegvesen a stenge
bade kjere-, gang- og sykkeveg inkludert friomréde for dl trafikk og ferdsd.

Flomfare, herunder risiko ved havstigning
Det visestil entidligere rapport " Nordre Avlastningsveg - Konsekvenser av vag og vindforhold for trase
over Brattera’, utarbeidet av Myklebust AS med bistand fra SINTEF Bygg og miljeteknikk, Kyst og
havteknikk, datert 17.gpril 2000, lagt til grunn for gjeldende reguleringsplan. Konklugonen mht ugnskede
henddlser mht friomradet er i rapporten vurdert og oppsummert dik:
" Det er lite sannsynlig at personer blir skylt pa sjgen fordi balger vil virke innover. De
kraftigste vindkastene vil komme fra sgrvest til nordvest. Den sterste risiko for trafikanter
vil vaare enkeltbglger som slér over og farer vannmasser opp pa vegbanen. Ved midlere
spring hgyvann (+1.93m THV) som opptrer noen ganger pr ar vil hayeste enkeltbglge for 5-
arsbglgen (Hs=1,8m)skylle over.”
Foreliggende prognoser for havatigning og landheving for Trondheim er oppgitt med fagende verdier for
havstigning: Ar 2050: 7 cm havstigning (usikkerhet - 8 cm, + 14 cm). Ar 2100: 42 cm havstigning
(usikkerhet - 20 cm, + 35 cm). Inkludert usikkerheten kan vi ende opp med + 77cm. Landhevingen
begrenser vannstandsakningen i Midt-Norge, og ligger derfor lavere enn den beregnede
vannstandsekningen generdt i havet utenfor Norge som er pa 31 cm frem til 2050 og 90 cm frem til 2100.

Konklugon:  Den forventede vannstandsekningen er ikke sa stor a den vil fa konsekvenser for
planfordaget.

Barn og unges oppvekstvilkar og befolkningens helse og tilgjengelighet til uteomrader

Planfordaget vil tilfere byen et nytt friomréde med andre tilbud enn det som finnes frafer. Trondheim
Kommune har satt som masetting a dette friomradet skal vaaetilrettelagt for ale, men spesidt med tanke
pa ungdom. Planomradet har ikke funksjon som naamiljganlegg dler erstatningsaredl for

utbyggingsomréder.
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K osthader

Samla kostnader for etablering av kjarevegen pa denne delstrekningen og opparbeiding av friomrade og
gang- og sykkeltrasé som vist i planen, med unntak av et kafébygg pa St. Olavs pir, er beregnet til ca44
mill kr. Dette inkluderer flytting av §@badet, men ikke den arkitektonisk oppgradering som er beskrevet
som dternativ 2.

@konomiske konsekvenser for kommunen

Det er forutsatt at friomradet opparbeides av Statens vegvesern/Nordre avlastningsvey. Etter opparbeidelse
og 3 &s etableringsskjadsel som utferes av Statens vegvesen, ska friomradet overtas av Trondheim
kommune. Kommunen far ansvar for fremtidig vedlikehold og skjetsdl, og ekte drifts- og

vedlikehol dskostnader andétt av stabsenhet for byutvikling til ca. kr. 400 000 pr. &r. Statens vegvesen
region midt ska bygge, drifte og ele areder definert som samferdsalsanlegg og teknisk infrastruktur
innenfor planomradet.

Radmannens vurdering og konklus on

Generelt

Panfordaget og plan- og designkonkurransen som ligger til grunn for dette, er gjennomfert i samarbeid
med kommunen. Lasningen fravinnerfordaget karakteriseres av et spennende formsprak, og har et klart
0g godt grep for den vanskeligste delen; den lange smale strekningen i midten. Strekningen er tilfert
interessante dementer som basseng, trapp ned til vannet og en pir. Elementene utnytter spenningen i metet
mellom land og vann, og gir atraktive mapunkter ogsa pa denne smae stripa. | hver ende av strekningen
legges det til rette for mer romdige og granne soner. En ny vestvendt strand i servestre ende er et sveat
viktig dement i planen. St. Olavs pir i den andre enden vil ogsa kunne fungere som en attraktiv
solnedgangsplass med mulighet for etablering av kafé €l.1.. Planfordaget viser en effektiv og trygg sykkelveg
med fortau, mens oppholdssonene mot §@en er skjermet noe fra veganlegget med lave murer og

vegetagon.

Omfanget av nye dementer er redusert etter designkonkurransen med tanke pa teknisk gjennomferbarhet
og for & begrense kostnadene. R&dmannen mener likevel de viktigste kvditetene fra vinnerfordaget er
beholdt og skret i reguleringsplanen

Sigbadet og adkomst til S. Olavs pir

St. Olavs pir er et sentralt ma punkt langs kaipromenaden. Det er derfor viktig at omradet oppleves som
dpent og tilgjengelig, og at piren f& en oppgradering som harmonerer med resten av friomradet. Flytting av
gbadets bygning er nadvendig for agi en tilfredstillende adkomst til piren, mens dternativet med nybygg i
tillegg gir mulighet for en estetisk oppgradering av hele §dbadets anlegg. Sdv om det ikke ligger innenfor
de gkonomiske ranmene for friomradet, og det ikke har lyktes Sgbadet afatil finansiering pa det
foreliggende tidspunktet, anbefaer rAdmannen at det arbeides videre med a finne gkonomisk fundament for
aredisere et nybygg som estetisk kompletterer friomrédet. Begge dternaivene vil kunne gjennomfares
innafor rammene som er st | plankart og bestemmel ser.

K osthader/finansiering
Reguleringsplanen for Nordre Avlastningsvey stiller rekkef@gekrav om at friomradet opparbeides samtidig
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med hovedvegen. Statens vegvesen har pr. i dag budgettert med en total byggekostnad pa 40 mill kr totalt
for friomrade, kjereveg og gang-/sykkelveg pa denne delstrekningen. Vegvesenet hadde i utgangspunktet
avgrenset omradet for sin entreprise dik at St. Olavs pir og §gbadet ikke inngikk. Planfordaget viser
derfor |gsninger kostnadsberegnet innenfor rammen pa 40 mill kr for strekningen unntatt St. Olavs pir.
Opparbeiddse av . Olavs pir, eventuelle endringer pa §gbadet og etablering av offentlig toaett kommer i
tillegg. Totalkostnaden som Statens vegvesen tar ansvar for er beregnet til ca44 mill kr.

Planfordaget er bearbeidet etter plan og designkonkurransen med sikte pa & redusere kostnader sa mye
som mulig, men uten a hovedidéen fra konkurransen forringes vesentlig. Det er ikke anskelig & redusere
kvditeten i disse dementene ytterligere. PASt. Olavs pir er det lagt opp til en ngktern opprusting med
belysning og noe beplantning. Det er vanskelig a se for seg a noen av anleggene kan etableres pa et senere
tidspunkt. Unntaket er etablering av et eventudt nybygg for kafé el.l. som ikke inngar i
kostnadsberegningene. Kafédrift forutsetter at en eventuell privat driver bagrer kostnadene ved bygningen,
og dette ma sannsynligvis uansett komme pa et senere tidspunkt.

Det er enighet mellom kommunen og vegvesenet om a Nordre avliastningsveg tar ansvar for gjennomfering
av hele friomrédet, inkludert . Olavs pir og nedvendige tilpasninger av §abadet dvs. tilsvarende dternativ
1. Det er ogsa enighet om at denne gkning av kostnadsrammen i vegprogektet ska gjeres uten at det
utleser kommunae garantier.

Gang- og sykkeforbindelse over Skansenl gpet

Sykkelvegen med fortau, som er vist i planfordaget, inngdr i en ny hovedtrasé for gang- og sykkeltrafikk
langs fjorden. Denne ska bli en viktig trangportrute mellom boligbydelene 11a/Byasen og arbeidsplasser og
kollektivtrafikkterminaler pa Brattera. Traséen gir ogsa videre forbindelse til Nyhavna og Lade.

Som kjent har Riksantikvaren etter at reguleringsplanen ble godkjent, fredet Skansen bru, og motsatt seg
etablering av pdhengte gangbaner pa denne. Samferdsel sdepartementet har nd bestemt at det ma
utarbeides lgsning for ny(e) gang- og sykkedbru(er) i negrheten av Skansen bru.

Det er unddig for tilgjengdigheten til friomradet og for det helhetlige gang- og sykkelvegnettet i Trondheim
at denne forbindelsen ikke stér ferdig nér friomrédet dpnes. Det vil vagre svaat vanskdlig & hindre gang- og
sykkdtrafikk i tunnelen under Skansen. Det vil derfor sa raskt som mulig bli satt i gang et reguleringsarbeid
for afabruene pa plass.
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Konklugon

Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, er utfart i samsvar med
gjeldende lov- og forskriftsverk og sentrde planer og retningdinjer, med kommunens overordnede planer
og md for byutviklingen. Planen har en god planfaglig kvdlitet.

Panfordaget kan vedtas.

... Sett inn saksutredningen over dennelinja

R&dmanneni Trondheim, 13.07.2010

Thorbjarn Bratt Ann-Margrit Harkjerr

kst. kommunaldirekter byplang ef

Vedlegg

Vedlegg 1: Reguleringskart, datert 16.11.09, nedkopiert fraAltil A3

Vedlegg 2: Reguleringsbestemme ser sist endret 29.06.09

Vedlegg 3. [llustrag onsplan, merket "SLA ma 10” og illustragonssnitt,
datert 16.11.09

Vedlegg 4.1-4.4: [llustrag oner
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