Trondhem kommune

Saksframlegg

DETALJREGULERING AV DALEN - LADE
TVERRFORBINDEL SE GANG- OG SYKKELVEG
SLUTTBEHANDLING

Arkivsaksnr.: 09/3215-49

Sakshbehandler: PA Berntzen
.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag til detaljregulering Daen-Lade, tverrforbindelse gang- og sykkelveg, som vist pa
kart i malestokk 1:1000, merket Trondheim kommune, byplankontoret, senest datert 02.11.2010, med
bestemmel ser senest datert 09.11.2010.

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven § 12-12.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Planfordaget legger til rette for abygge en ny tverrforbindelse for géende og syklende fra Daen til Lade,
ved Dronning Mauds Minne Hagskole. Anlegget skd gi forbindelse patvers av jernbanen, somi dag ligger
som en barrierei omrédet. Det vil gi lettere adkomst til de store friomradene pa Ladehaveya, og samtidig
gi en bedre forbindelse mellom hoveddren for kollektivtrafikk i Innherredsvegen og butikkomrédet ved
Haakon VlIs gate.

Forbindelsen er et viktig ledd i gang- og sykkelveinettet som ble planlagt i kommunedelplanen for Lade-
Leangen-Rotvoll, vedtatt 28.04.2005.

Tverrforbindelsen ma krysse to jernbandinjer som ligger i forskjellig heyde, Stavne- L eangenbanen og
Merdkerbanen (Nordlandsbanen). Det har derfor veat en utfordring & finne en Igsning som kan tilfredsstille
kravene il gode stigningsforhold, uten & gi lange omveger. Fem ulike lesninger er vurdert.

Planfordaget har ligget ute il offentlig ettersyn i to dternativer. | det ene er det lagt starst vekt pa universell
utforming, med gode stigningsforhold. | det andre er traséen brattere, men dternativet har lavere kostnader.

Ved offentlig ettersyn kom det inn mange uttald ser. Fylkeskommunen har vardet innsgelse pga. manglende
universal utforming hvis dternativ B velges NV E fremmet inndgelse mot reguleringsplanen inntil det er
dokumentert tilstrekkelig sikkerhet mot skred i omkringliggende ared (omrademessig sikkerhet).
Innsgelsen er trukket etter a det ble framlagt ny dokumentagon. Jernbaneverket varder innsigelse dersom
det ikke blir gjort noen sma endringer i planen. Dette er imgtekommet. Statens vegvesen anbefder
dternativ A, men med litt dakere svinger og bedre skt i undergangen.

Radmannen anbefder etter en samlet vurdering at planfordagets dternativ A, sist revidert 02.11.2010,
vedtas.

Bakgrunn

Formdet med planfordaget er &leggetil rette for & bygge en ny tverrforbindelse for gdende og syklende fra
Daentil Lade, ved Dronning Mauds Minne Hagskole. Progektet er en del av Miljgpakken. Planfordaget
er utarbeidet | to dternativer. Begge dterndivene har vaat lagt ut til offentlig ettersyn.

Plangtatus
Ettersom planen krysser et starre omrade, berarer den en lang rekke edre reguleringsplaner. De fleste av
disse er foreldet, og er i prakss erstattet av kommunedel planen for Lade, Leangen og Rotvall fra 2005.

Gjeldende reguleringsplan for omradet omkring jernbandlinjene er r0425, Reguleringsplan for godsterminal
pa Leangen, vedtatt i 2001. Den viser tverrforbindelsen for gang- og sykkelve i hay bru over bade
Stavne- L eangenbanen og Merdkerbanen, knyttet sammen med gang- og sykkelvei fra Leangen til

L ademoen kirkegdrd. Det var forutsat en kraftig terrengbearbeiding i hele omradet, og riving av flere hus.
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Tverrforbindelsen og gangforbindelsen fra Leangen til Lademoen ble beholdt som et viktig ledd i
kommunede planen fra 2005. Fordaget til reguleringsplan som nalegges fram ska leggetil rette for a
tverrforbindel sen kan bygges.

Det er samtidig under arbeid tre andre reguleringsplaner som grenser inn mot denne planen. Det gjelder
plan for Lilleby (som bl.a omfatter smeteverkstomta), plan for City Lade/Ladebyhagen, samt en liten plan
for Thoning Owesens gate 6 (boligprogekt).

Tidligere vedtak
Planfordaget ble i deegagonsvedtak FBR PLN 1709/10, 06.09.2010 vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn.

Planomr adet, eksisterende forhold

Beliggenhet, terrengforhold, vegetagon

Planomradet ligger pd estsiden av Lilleby Smdteverk, og strekker seg fra Thoning Owesens gate ved
Dronning Mauds Minne over til sarestre hjame av OBS og Goman:bakeriet pa nordsiden av jernbanen.
Landskapet i omradet har vaat gjennom store endringer i forhold til opprinndlig terreng, blant annet ved at
Ladebekken er lagt i rar og bekkedalen brukt til sgppelfylling. Opprinnelig terreng i det meste av veitraséen
|a hayere enn i dag, og Merdkerbanen var skaret ned i terrenget. Bunnen i bekkedalen (under den
ndvagrende snuplassen) laca. 10 m under dagens terreng. Den astlige delen av smdteverkstomta er gravd
ut for agi plassfor kull som ble brukt i produkgonen Sommeren 2010 er dette omrédet midlertidig fylt
opp igien med gravemasser fra E6-anlegget.

M erakerbanen og Stavne- L eangenbanen er dominerende barrierer i omradet. Merdkerbanen fager
terrenget som faller nedover mot Lademoen og Midtbyen, mens Stavne-Leangenbanen ligger helt
horisontalt pa en fylling som har gkende hayde med terrengfallet vestover.

Vegetagonen i omradet er preget av mange store tragr i parken rundt Dronning Mauds Minne, og pade
private eiendommene Thoning Owesens gate 6 og " Engstykket” naamere Lademoen kirkegard. | tillegg er
det frodig krattskog pa omréder som ligger brakk, bade omkring smelteverket og Stavne- L eangenbanen.

Grunnforhold

| omrédet omkring jernbandinjene og den gjenfylte Ladebekken er det til dels darlige grunnforhold, som gir
utfordringer ved etablering av nye fyllinger og brukonstruksjoner. Stabilitet for jernbane-linjene ma ogsa
ivaretas. Grunnen bestdr av leire av varierende kvadlitet, i industriomradet ogsa forurensete masser, og i den
tidligere bekkedalen avfallsmassar. - Se senere avsnitt om geoteknikk.

Eks sterende underganger

| omradet er det i dag tre underganger under jernbandlinjene. Thoning Owesens gate gar under Stavne-

L eangenbanen, og i enden av gaten er det en gamme undergang under Merdkerbanen, til smelteverket og
Sijerdasveien. Rett nord for hovedbygningen pa Dronning Mauds Minne er det dessuten en nedlagt
undergang under Stavne-L eangenbanen, som tidligere har vaat benyttet av fotgjengere.

Heaogspentledning

Det gér i dag en hggspentledning giennom omradet, fram til Lilleby smdteverk. Linjen tilharer
Trenderenergi, og brukes bare i forbindelse med smelteverket. Linjen vil antakelig bli revet nér al drift ved
smdteverket er opphart (verket er nd utleid til preveprodukson av solcdlle-silisum).
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Hernvarmdedning

Trondheim Energi har hovedledninger for fiernvarme i omradet, bade mot Lade og mot Ranheim, knyttet til
en fijernvarmesentra ved smdteverket. Ledningen mot Ranheim ble fornyet og lagt om i 2009, dik a den
na krysser under Stavne- Leangenbanen i forlengelsen av Thrond Nergaards veg. Den g&r videre estover
pa sarsiden av jernbanen. Ledningene ligger delvis under traseen for den nye tverrforbindelsen.

Grunneiere og bebyggelse i omradet
Den planlagte gang- og sykkelveitraséen gér i hovedsak pa grunn som tilherer Dronning Mauds Minne
Hagskole, Jernbaneverket, og Fesil AS (Lilleby smdteverk).

Naarmest Innherredsveien ligger Thoning Owesens gate som en bred hovedgate. Det dominerende anlegget
i omradet er Dronning Mauds Minne Hagskole, med den opprinnelige Daen Blindeskoles hovedbygning,
og parken som harte til. Parkanlegget og den gamle bygningen er regulert som verneverdig. | hjarnet av
parken er det bygd barnehage (Trondhjems Asylsalskap) i tilknytning til hagskolen. P& hagskolens omréde
ligger ogsa Olavsgarden, opprinndlig bygd som kurssenter, ndi bruk som kommunat bo- og
rehabiliteringssenter. Vest for hagskolen er det boliger, bygd omkring 1950.

Pa Lade-sden av jernbandinjene er det i dag industriomrade. Lilleby smelteverk dominerer omradet.
Smdteverket er planlagt revet for gi plasstil ny utbygging, hovedsakelig boliger.

| trekanten mellom jernbandinjene ligger det et lagerbygg med tomt som brukestil lager av stélkonteinere
(Sadtem Transport/Sedtem Holding AS), dessuten en eldre tomannsbolig og fire kjedete eneboliger. Pa
tomta il det eldre bolighuset planlegges det na utbygging med flere boliger (Treco Eiendom AS).

Barn og unges bruk av omrédet
Omrédet tverrforbinde sen bygges over, er industri- og jernbaneomrade. Det blir derfor ikke brukt av barn

0g ungei dag.

Beskrivelse av planfor slaget

Planfordaget omfatter tverrforbindelsen fra Thoning Owesens gate til Goman-bakeriet. Traseen videre pa
L ade-siden ivaretas gjennom andre planer. | tillegg til selve veitraséen omfatter planen nadvendig sideared,
og annet ared som gir en naturlig tilpasning til eendomsgrenser. Turveitrase over lagertomta mot vest er
ogsatatt med, i samsvar med kommunede planen. Pa nordsiden av jernbanen er kommunede planens
grennstruktur med 30 m bredde regulert inn. En stripe av Trondheim Shoddy’ s industrieiendom er tatt med
for afjerne rester av tidligere plan.

Planen blelagt ut til offentlig ettersyn i to dternativer. | dternativ A er det lagt vekt pa a fage anbefdinger
om universdl utforming, med gode stigningsforhold, noe som medfarer lengre ramper. | dterndtiv B er
traséen brattere, og aternativet vil halavere kostnader pa grunn av kortere ramper. Det er ogsa andre
forskjeler i lzsningene. Det er en utfordring & finne en lasning som ivaretar krav til universdl utforming,
trafikksikkerhet og brukervennlighet, og samtidig er teknisk/@konomisk gjennomferbar i forhold til
grunnforhold og stabilitet. Det har derfor vaat nadvendig afainnspill til to ternative traséer.

| begge dternativene fager traséen kjareveien inn til Dronning Mauds Minne Hagskole (Thrond Nergaards
veg), krysser hagskolens parkeringsplass, g&r under Stavne-L eangenbanen, og i bru over Merdkerbanen.
Alternativene har forskjellig lesning pa hvordan man kommer opp i tilstrekkelig hayde til & komme over
Merdkerbanen, og hvordan man forholder seg til hagspentlinjen som gé& gjennom omrédet. Regulering av
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turveitraséen over lagertomtamot vest er lik i begge dternativer.

Fra Thrond Nergaards veg til Gomarnbakeriet utformes tverrforbindelsen som sykkelvel med fortau. Det
er lagt inn 3,0 m bred sykkelvei og 2,5 m bredt fortau, med skrédd kantstein mellom. | tillegg kommer 0,5
m skulder pa hver side, eventudt rekkverk, greft, og skraninger for skjaaing og fylling.

Det er forutsatt at rampene opp til bruai stor grad bygges opp med fylling over terreng, dik at brulengden
skal oppleves som kort. Sideterrenget gis en mest mulig naturlig arrondering, og beplantes. For & gi plasstil
framtidig dobbeltspor méa det brukes mur mot sporomrédet pa M erdkerbanen.

Alterndiv A

| dternativ A fortsetter gang- og sykkelveien rett fram fra enden av Thrond Nergaards veg, med en liten
forskyvning for & markere a kjareveien svinger inn til Dronning Maud. Fortauet | g/s-veien ligger direktei
fortsattelsen av fortauet | Thrond Nergaards veg. Veen gar nesten paterreng til ny undergang under
Stavne- L eangenbanen. Det er forutsatt undergang med fri hayde 3,3 m, som gir en bunn i undergangen
som er 1,3 m lavere enn terrenget utenfor. Hgyden pa 3,3 m er bestemt ut fra hensyn til
braytemateridll/vedlikehol dskjeretay.

Melom Stavne- L eangenbanen og Merdkerbanen er det lagt inn en dayfe pa veien for Akunne holde en
gtigning pa bare 1:20, som er anbefat som maks. stigning for anlegg med universdl utforming. Man oppndr
her 1:20, men matil gjengjeld akseptere forholdsvis krappe svinger i hver ende av dayfen.

Seyfen gir en ddd omvel ogsai dette dternativet, men mindre enn i dternativ B. Det er samtidig regulert inn
en direkte trappeforbindelse fra undergangen og til brua over Merdkerbanen, som et dternativ til afage
veidayfen for Agi en mer direkte forbindelse for fotgjengere.

Fri hayde under brua skal vaae minimum 6,8 m over skinnetopp. Med planlagt konstrukg onsheyde for
bruapaca. 1,0 m kommer den dermed opp i ca. 8 m hayde over jernbanesporet.

P& nordsiden av brua gar veien med jevnt fall 1:20 fram til kjereflaten foran Gomantbakeriet. Somi den
tidligere reguleringsplanen fra 2001 er traséen lagt pa fylling over den ndvagrende snuplassen i omrédet, dik
at syklende og géende ikke skal sendes ned i en dump i terrenget. Snuplassen vil ikke lenger vaae
nedvendig med det nye veisystemet som kommunedd planen har lagt opp til, med gjennomkjering nedenfor
City Lade.

Hagspentl edningen som na gér over dette omrédet, er forutsatt lagt midlertidig i jordkabel dersom den ikke
kan rives far arbeidene skal utfares. Det kan ogsa vaare aktudt & flytte en mast og | gfte luftspennet for den
korte perioden ledningen fortsatt ska brukes.

Den noksa lange fyllingen pa nordsiden vil bli en ny, synlig terrengrygg i landskapet. Det har veat uttrykt
bekymring for om den vil faen for kraftig landskapsvirkning pa estsiden av Lilleby-eendommen. Etter
offentlig ettersyn er fyllingen trukket noe lenger tilbake, og erstattes der av en utvidet brukonstrukgon. Det
legges likeve vekt paat gang- og sykkelveien skal ha best mulig kontakt med terrenget.

Etter offentlig ettersyn er hurtigsyklingstrasé langs nordsiden av Merdkerbanen tegnet inn som

pringpplesning, pardldt med turvel.
Alterndiv B
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| dternativ B svinger gang- og sykkelveien inn over hegskolens parkeringsplass far den gér under Stavne-
L eangenbanen. Fra undergangen gar den med stigning 1:14 parampe opp til bruasom gér i en stor sving
vestover over Merdkerbanen. Bruaer lagt helt inntil lagerbygningen til Sadtem. Fra brua g& g/s-veien ned
igien med fall 1:12 s3 den kommer under den eksisterende hagspentlinjen, gér flait over til snuplassen og
rundt den, og sa opp en liten bakke til nivaet foran Gomantbakeriet. Stigningsforholdene gjar a den nye
forbinddsen i dternativ B ikke vil kunne brukes med manudl rullegtol.

Svingen inn over hagskolens parkeringsplass er i dette dternativet nedvendig for & oppnatilstrekkelig
rampeengde til & komme opp pa brua med stigning 1:14, uten akommei konflikt med lagerbygningen til
Sadtem.

Pagrunn av at rampene er brattere enn i dternativ A blir det mindre omfang pa de planlagte fyllingene.
Dette gr mindre kostnader, og gir en mindre kraftig virkning i landskapet.

L esningen kan bygges uten at det gjares noe med hagspentlinjen.

Det er en ulempe ved |zsningen a brukerne av veien maned i en dump i terrenget ved snuplassen, nér de
dlers gar og sykler pa et hayere niva

Lesningen gir flere muligheter for en eventuell kjareadkomst til gstre del av smelteverkstomta, enn det
dternaiiv A gir.

En svakhet ved dternativet er at det har en noksalang og kronglete linjefaring med maks. stigning/fall i
kombinagon med stadige retningsendringer. Dette gjer at traséen kan oppleves ulogisk for syklister og
fotgjengere.

Saligeforhold:

Thrond Nergaards veg

Thrond Nergaards veg er atkomstvel til Dronning Mauds Minne Hagskole, og til flere private boliger.
Dronning Mauds Minne barnehage har sin atkomst fra Thrond Nergaards veg. Parkering tilknyttet
barnehagen foregdr pa ared rett nord for barnehagen. | samme omréde hentes og bringes barna.

Veeneri dag grusvel uten fortau. Bredden paveien er ca. 6 meter. Langs veien er det pa hggskolens side
dlé-planting med hovedsakelig bjarketrae.

| planfordaget var det ved offentlig ettersyn regulert inn fortau med bredde 2,5 m, og kjarebane pa 4,0 m.
Dette innebarer at det ble en ganske lang strekning der biler ikke kunne metes annet enn ved utvideser av
veien ved private innkjarder. Til giengjeld ville det bli naturlig & holde svaat lav fart. Etter merknader ved
offentlig ettersyn er veibanen utvidet til 4,5 m dik at biler kan metes, mens fortauet er redusert til 2,0 m.
Det er lagt inn en innsnevring av veibanen for & dempe hastigheten. Det er forutsatt at den samlete
utvidelsen av veien med 0,5 m skd tas pa hggskolens side.

Hagskolens parkeringgplass
Gang- og sykkelveien g& over Dronning Mauds Minne Hagskoles parkeringsplass i enden av Thrond
Nergaards veg. (Hagskolen har i tillegg et tilsvarende parkeringsared rett bak
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hovedbygningen). | dternativ A tar veien noe aredl i karten av plassen (medfarer ca. 20 bilplasser mindre),
i dternativ B legger den bedag pa et starre aredl (ca. 40 bilplassey).

Hagskolen har meldt at de trenger minimum det parkeringsaredlet de har i dag, og viser til a skolen har
hatt en kraftig vekst. Det er i dag godt over 100 ansaite og 1000 studenter. De har i tillegg en omfattende
kursvirksomhet med kurs som gér over flere dager.

I kommunede planen er parkeringsplassen vist som en del av det bevaringsverdige parkaredet rundt
hagskolen.

Grense ved parkeringsplassen

| den opprinndige regul eringsplanen for omrédet ved Thrond Nergaards veg, som latil grunn for byggingen
av boligene langs veilen omkring 1950, var veien regulert inn fram til Stavne- L eangenbanen.
Eiendomsgrenser langs vaien gikk til midt i vel. Det Sste stykket av veien forbi Thrond Nergaards veg 6 er
adri blitt opparbeidet, og boligen har etter hvert tatt i bruk hele veibredden som eget uteared, ogsainn pa
hagskolens Sde. | reguleringsfordaget er grensen for grentareal ved gang- og sykkdveien lagt i
eiendomsgrensen, og det er en forutsetning at omrédet ryddes og parkbehandles, dik at det blir dpen skt
mot Ladesden og undergangen under Stavne- L eangenbanen.

Framtidig dobbeltspor

Forelgpig plan for dobbeltspor Trondheim S— Leangen er utarbeidet av Asplan Viak for Jernbaneverket i
2006. Det er forutsatt at nytt spor skal legges pa sarsiden av det eksisterende, og tilpasses mulig
midtplattform pa ny Leangen stagon lenger a<t. Lagerbygget til Sadtem Transport er forutsatt revet. Det er
foregpig usikkert nar det blir aktuelt & bygge dobbeltspor, men det ma settes av tilstrekkeig plasstil det.

L adebekken

L adebekken ble lagt i kulvert pa 1950- og 60-tallet, og kulverten ble dekket over med seppelfylling
ovenfor Lilleby-omradet. Kulverten fungerer nd som kloakkledning fra et stort omrade, og g& videretil
L adehammeren renseanlegg.

Sektor Eiendom AS, som eler Haakon VII's gt. 25 lenger et, ansker omlegging av kulverten for a kunne
utnytte sin tomt bedre, og har fétt utarbeidet forprogekt for en mulig omlegging ved sin eiendom og en
naboaendom (Rishaug). En dik omlegging kan tenkes forlenget videre langs jernbandinjen, til
Lillebyomrédet. Dette Skal na utredes, i regi av Trondheim kommune og Sektor Eiendom. Den nye
kulverten vil i tilfelle fdge den planlagte turveien pa nordsiden av jernbandinjen, og makrysse under den
planlagte tverrforbindelsen.

Atkomdt til Lilleby-planen, gstre del

Det er under arbeid en ny omrédeplan for Lilleby-omradet, som blant annet omfatter smelteverkstomta.
Det er fordgpig usikkert hvilke lgsninger som vil bli fored &t i denne planen. Det kan bli behov for en
kjereatkomst til deler av omradet fra estsiden, i omradet der tverrforbindelsen er planlagt. | dternativ A for
tverrforbindelsen er det forutsatt at en dik atkomst fares ned vest for gang- og sykkelveien. | dternativ B
kan atkomsten tas fra den ndvagrende snuplassen.

Turve pa sarsiden av jernbanen
| kommunede planen for Lade-Leangen-Rotvoll er det planlagt en ny, giennomgdende turvei pd sarsiden av
jernbanen, fra Leangen Allétil Lademoen kirkegard. Turveien er et viktig trekk i grennstrukturen i
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kommunedel planen. | planen krysser den Stavne- L eangenbanen sammen med den planlagte
tverrforbindelsen, og fortsetter over Sedtems lagertomt.

Nar det bygges en undergang under Stavne-Leangenbanen, dpner det for gangtrafikk over lagertomta. Det
er derfor nedvendig a sikre myke trafikanter over denne tomta hvor det er trafikk av tunge kjaretayer og
handtering av stdkonteinere. Turveien over tomta er tegnet inn i samsvar med kommunede planen, og det
er regulert inn en felles atkomst til Sadtems elendom og det eldre bolighuset. Planlagt nytt boligbygg pa
Thoning Owesens gt. 6 skal pa grunn av turveien ha atkomst pé den andre siden av eiendommen.

Lagerbygget er opprinnelig bygd som papirlager for Adresseavisen omkring 1950, for avigpapir som kom
med jernbane. Sadtem Transport har leid eiendommen fra 1992, og kjgpte den fra Adresseavisen i 2006.
Eiendommen brukes som utendars lager for utleiekonteinere og mobile toaetter, mens lagerbygget leies ut
videre il andre virksomheter. Virksomheten passer ikke godt inn i enden av en boliggate, men har selv
nytte av aligge naar Midtbyen, der mye av virksomheten deres med kranbiler foregar. Reguleringsford aget
vil medfare tap av utenders lagerplass, og trangere mangvreringsplass foran bygningen.

Turvel pa nordsiden av jernbanen

| kommunede planen er det ogsalagt inn turvei pa nordsiden av jernbanen, pa en kortere strekning fra
Bromgtadvegensforlengelse il Lilleby smelteverk. Dette har veat tenkt som en del av framtidig utbygging i
negingsomradet. Dersom det na blir giennomfart en omlegging av Ladebekken kulvert langs den samme
traséen, kan turveien bli realisert raskere ved a den legges oppa kulverten.

| omradeplanen som nd utarbeides for Lilleby, er det aktuelt & forlenge turveien videre over
smdteverkstomta. Det diskuteres samtidig en trase for hurtigsykling langs nordsiden av jernbanen. |
planfordaget er dette lagt inn som en pring pplesning.

Univer sdll utforming, stigningsforhold

Tverrforbindelsen DalenLade skd vagre en hovedforbindelse for gang- og sykkdtrafikk mellom to
bydeer. Det ma derfor legges vekt pa afadge anbefdinger for universdl utforming, dik a forbindelsen kan
brukes av dle.

Vegdirektoratet har gitt ut "Veileder i universdl utforming” for anlegg i veisysemet (heringsutgave
desember 2008). Den redegjar pa en redistisk méte bade for forutsetninger for & utforme krav, og gir
anbefdinger. Anbefding for bruk av manuell rullestol er a 1:12 kan brukes pa strekninger inntil 3 m lengde,
elers 1:20.

Andrealternativer
Under arbeidet med planen har det vaat vurdert en rekke dternative lgsninger. | det fagende nevnes de
viktiggte (seillustragoni vedlegg):

C: Opprinnelig lgsning fra 2001

| gjeldende reguleringsplan fra 2001 (planen for godsterminal pa Leangen) er det forutsatt hay bru som gér
over bade Stavne-L eangenbanen og Merdkerbanen. Dette var kombinert med senkning av sporene, og
haye sayvoller pa hver side. Med dagens situasjon vil en dik bru fafor stor hayde over terrenget, dik at
det blir vanskelig & komme ned igjen pa begge sider.
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D: Falge Thoning Owesens gt. under Stavne-Leangenbanen

Gang- og sykkeltraseen kan f@dge Thoning Owesens gate vestover under Stavne- L eangenbanen, og A
dreie nordover og over Merdkerbanen. Thoning Owesens gate har god bredde til bade fortau og veibane.
Ulempen er at det vil vagre en omvel. Dessuten starter man lavere nedei terrenget n& man ska opp til bru
over Merdkerbanen. Det vil vaare vanskelig & oppna mindre stigning enn 1:12. Det vil vaae nadvendig &
innlzse éendommen 7/31 (Sadtem), noe som vil medfare en betydelig kostnad. | dette dternativet maman
fortsatt ha en ny undergang under Stavne- L eangenbanen, for & fa fram turveiforbindelsen.

E: Gjennom nye Lilleby

Lund Hagem Arkitekter har fored &t at g/s-veien fager Thoning Owesens gate hdlt ned til ndvaaende
undergang under Merdkerbanen, for s enten & ga gstover igjen langs jernbanen, dler integreresi planen
for nye Lilleby med passagie opp til inngangsomradet for City Lade. Det mai tilfelle bygges ny og dypere
undergang under Merdkerbanen, og en egen undergang under Stavne- L eangenbanen for
turveiforbindelsen. Fordi undergangen ma senkes myei terrenget kan det bli vanskelig & oppna universdl
utforming pa sarsiden av Merdkerbanen, mens gang- og sykkelvel langs nordsiden av banen vil ga noksa
fla. Den Sarste innvendingen mot dternativet er at det vil oppleves som en omve hvis man bruker traséen
tilbake langs jernbanen, mens en trasé tvers over smelteverkstomta farst kan rediseresom en del &

K ostnaden antas a bli lavere enni dternativene A og B.

F: Glennom parken

Det er tegnet Ut et aternativ der g/s-veien g&r giennom parken, for &se om det ville gi en enklere og mer
svfagdig trasé for veien. Man kunne da ogsa unnga problemer med bredden i Thrond Nergaards veg.
Med tilpasning til tregrupper i parken og stigningsforhold ved jernbanen ble resuitatet likevel ikke sa enkelt
som det var enskelig, samtidig som en bred asfdtert vel gjennom den verneverdige parken ville vegre et
betydelig inngrep. Alternativet er derfor ikke dreftet videre.

Sammenlikning av lengde frakrysset Thoning Owesens gate / Thrond Nergaards veg og til Goman
bakeriet, og makamadt gigningsforhold i undersekte dterndiver:

Alternativ: Lengde: Stigningsforhold:
Alternativ A 480 m 1:20
Alternativ B 500 m 1:14/1:12
Alt. C (hgy bru over begge jernbanelinjer) 500 m 1:15

Alt. D (falge Thoning Owesens gate) 580 m 1:12

Alt. E (gjennom nye Lilleby) Min. 720 m Usikkert

Alt. F (gjennom parken) 480 m 1:20
Finandering

K ostnaden med a bygge tverrforbindelsen er forelgpig andait til ca. 20 millioner kroner i dternativ B.
Alterndtiv A vil vagre noe dyrere, i starrelsesorden 3-4 mill. kroner. Beregningen har mange usikre punkter.
Antatt merkostnad for at. A knytter seg hovedsakdlig til serre fyllinger og legging av hegspentlinje i kabd.

Det meste av finanderingen er tilskudd fra grunneiere i omrédet, bl.a. Trondos, til utbedring av

trafikkforhold. Dette har vaat en betingelse ved tidligere utbygginger i omrédet. Resten av finanderingen
kommer fra Miljgpakken for transport.
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Planlagt gjennomfering
Det er planlagt giennomfaring av arbeidene i |gpet av 2011.

Geotekniske forhold

Grunnforholdene i planomradet er gjennomggéit i notat av 17.09.2008 fraNGil. Ser for krysset Thoning
Owesens gate / Thrond Nergaards veg bestér | zsmassene generdlt av relativt fast leire med mektighet ca.
10 meter over berg neamest krysset. Videre nordover mot jernbanen ser det ut til at det er blet til middels
fast leire og gkende mektighet opp mot ca. 20 meter ved Stavne-L eangenbanen. | omradet ved banen er
leiratidligere beskrevet som tildels kvikk. Det er benyttet motfyllinger for stabilisering av Stavne-

L eangenbanen.

Nord for jernbanen viser tidligere undersgkelser ogsa blet til middels fast leire med relativt stor mektighet.
Dybdetil fjell er ikke angitt. | omradet er det ogsa forurensete masser og avfalsmasser.

NGI konkluderte med at brukonstruksioner i utgangspunktet ma paregnes fundamentert pa peler til fiell.
Fyllinger ma vurderes spesidlt. Foreliggende opplysninger om grunnforhold (2008) vurderesikke & vaae
dekkende for progektering av tiltak i omradet. Det ma derfor forutsettes utfart supplerende
grunnundersakel ser som grunnlag for byggeprogekt.

Reinertsen Engenearing AS pdpeker i forprogekt til bru (aternativ B) (2008) a fylling fram mot bru ber
utferes med lette masser for & unnga setninger i jernbaneomrradet.

Det er foretat nye grunnboringer og miljgprever sommeren 2010, og resultater av analysene fordligger na
etter offentlig ettersyn. Det viser seg a grunnforholdene er bedre enn ventet. Det er ikke funnet
indikasgioner pakvikk leire, og fyllmassene i bekkedalen ser ikke ut til avege avfdl i denne traseen.

Risiko og sarbar het
Risko for ugnskete hende ser er ved denne planen farst og fremst knyttet til grunnforhold, trafikkforhold,
og personlig skkerhet mot overfal.

Persontrafikk i negrheten av jernbandinjer innebaarer faremomenter. | dag ligger jernbandinjenetil dels helt
dpne uten inngjerding, og kryssing til fots har vaat et problem. Ved bygging av tverrforbindelsen skal
sikring av omrédet, utforming av brurekkverk o.l. utferesi samsvar med Jernbaneverkets normer.
Sikkerheten skal davage tilstrekkeig.

Det er vanskdige grunnforhold i omradet, med til dels blet leire, hgy grunnvannstand, forurensete masser
og eksisterende jernbane som stabiliteten maivaretas for. Forutsetninger gitt i geoteknisk rapport ma
derfor fadges opp i videre progektering.

Tverrforbindelsen vil faretil gkt trafikk av fotgjengere og syklister i Thrond Nergaards veg. Med bygging
av fortau vil skkerheten til fotgjengere bli bedre enni dag. Biler og syklister ma holde samme lave fart, og
utkjering fra barnehagens parkering vl bli mer synlig for sykligter.

| dt antas riskoen abli mindreenni dag.

Gang- og sykkeveien vil ga giennom et litt " ade” omrade, med lite sosid overvéking langs traséen. Det e
derfor viktig & utforme anlegget dik at det blir mingt mulig fare for kriminditet, og a det heller ikke fdes
utrygt. Det er viktig at veien mest mulig har kontakt med terrenget og at det ikke blir for lang strekning pa
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bru, at det er god oversikt langs traséen, og at det pa sideterrenget brukes dpne treplantninger og ikke
buskas. Riktig lyssetting Vil ogsa vage svaat viktig.

Samr&ds- og medvirkningsprosess, innspill og merknader til planfordaget far offentlig ettersyn
Igangsetting av reguleringsarbeidet ble vardet i august 2007. Samradsmete med de fleste av de berarte
grunneierne (ogsa beboere langs Thrond Nergaards veg) ble holdt 07.09.07. Underveisi arbeidet har det
ogsa vaat kontakt med forskjellige parter.

Inngpillene som er kommet er tait med i arbeidet med |@sninger, og er vurdert under de enkelte punktenei
beskrivelsen av planfordaget.

Oppsummering av innkomne uttalelser etter offentlig ettersyn
Planfordaget, med dternativene A og B, var pa haring og |a ute til offentlig ettersyn etter delegert vedtak i
perioden 09.09.-21.10.2010. Det kom inn 16 uttalelser til fordaget.

Av innsigelsesmyndighetene setter fylkeskommunen, Jernbaneverket og NVE vilkér for egengodkjenning.
Fylkesmannen i Sar-Trgndelag, 13.10.2010:

Fylkesmannen har ingen merknader, annet enn at det er svaat poditivt at det skal etableres en gang- og
sykkelvei for &forbinde bydelene Lade og Dden. Dette er viktig satsing i et miljz- og klimaperspektiv.

Sar-Trendelag fylkeskommune, 21.10.2010:

Sar-Trenddag fylkeskommune viser til 8 1-1 i plan og bygningdoven, som understreker betydningen av
universd| utforming: " Pringppet om universall utforming skd ivaretasi planleggingen og kravenetil det
enkelte byggetiltak.”

Rédet for likedtilling av funkgonshemmede i Ser- Trendelag er Sar- Trendel ag fylkeskommunes politiske
réd nar det gjelder universall utforming. Radet uttalte seg i mete 21.10.2010 om saken:

"Rad for likedtilling av funkgonshemmede i Sar- Trendelag velger modellen som ivaretar universell
utforming, modell A. Radet mener Sar- Trendelag fylkeskommune skal bruke sin innsigelsesrett.”

Ut fra dette vil Sar-Trandelag fylkeskommune sette som vilkar for egengodkjenning at alt A velges,
selv om det kan bli mer synlig i landskapet. Dette dternativet gir ogsa best stigningsforhold for syklister
0g en mer direkte gangrute viatrapp. Dette innebager innggeasetil dt B hvis denne velges.

Det er ikke registrert automatisk fredede kulturminner innen omradet, og det er liten risiko for a planen vil
komme i konflikt med dike.

Radmannens kommentar:
Rédmannen anbefder a dternaiv A velges, med enkelte mindre endringer som ikke gar pé bekostning av
universal utforming.

Norges vassdrags- og energidirektorat, 26.10.2010:

NVE viser til NGI’stekniske notat av 17.09.08, der NGI gir en rekke rad i tilknytning til progektet og
grunnforholdene, og blant annet omtaler a aktuell trasé ligger ”i et omréde med vanskelige grunnforhold
(blet og til dels senditiv/kvikk leire)”. Pa denne bakgrunn savner NV E en dokumentagon pa at den
omrademessige sikkerheten mot skred er tilstrekkelig, og at tiltaket ikke vil gke skredfaren for
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omkringliggende aredl. Inntil det fordigger en dik dokumentagon, har NVE innsgelse mot
reguleringsplanfordaget.

Radmannens kommentar:

Pa bakgrunn av innsigelsen har NVE fait oversendt ytterligere dokumentagon, og i kontakt mellom NVE,
NGI og Trondheim kommune er det avklart at det etter de Siste grunnunderszkel sene som ble foretatt i
hest ikke ansees nadvendig med videre utredning. Grunnundersakelsene i hast indikerte ikke forekomst av
kvikk leirei omrédet. NGI har konkludert med at tiltaket ikke ligger i et omrade som krever full utredning
av omrédestabilitet. Pa grunnlag av ny informagon har NVE i brev av 29.10.2010 trukket Sin innsigelse.

Jernbaneverket, 22.10.2010:

Jernbaneverket (JBV) har en omfattende uttalelse, hvor det tas opp en rekke punkter om detajutforming i
plan og bestemmeser. Noen av disse punktene er satt som vilkar for egengodkjenning. Ingen av punktene
innebagrer vesentlige endringer i planen.

Radmannens kommentar:
Fordagenetil endringer er innarbeidet i plankartet og bestemme sene for dternativ A.
Det forutsettes et naat samarbeid med Jernbaneverket ogsai det videre arbeidet med byggesaken.

Statens vegvesen, 20.10.2010:

Statens vegvesen mener a anbefdingene for universdl utforming ber fages, dik a stigningsforholdene pa
tverrforbindelsen blir tilnsgmet 1:20. De mener derfor at en ska ta utgangspunkt i dternativ A, men ansker
litt dakere svinger og bedre gkt i undergangen.

Det er kun aternativ A som tilfredsgtiller en stigning pa 1:20, men lgsningen har relativt krappe svinger og
delvis d&lig sikt. Statens vegvesen har diskutert aternativene og mener det ma vaere mulig a redusere de
krappe svingene ved & skréstille bade undergangen under Stavne- L eangenbanen og brua over
Merakerbanen for & oppna bedre kurvatur, og lagang- og sykkelvegen svinge inn over hagskolens
parkeringsplass som i dternativ B.

Gang- og sykkevegen vil ga giennom et gde omrade med lite boliger og trafikk. Dette kan faes utrygt
spesielt pakveldstid. Det er viktig at en lager et anlegg som virker tiltalende abruke og a en har riktig
bdysing.

| planfordaget er det regulert 2,5 m fortau og 4 m kjerebane i Thrond Nergaards veg. Dette innebarer at
det er en relativt lang strekning der biler ikke kan metes og hvor det falgdig blir konflikifylte
trafikksituasoner pa grunn av smd veg. Det kan bli en konflikt bade med private innkjerder og fare for at
enkelte svinger seg innpa fortauet for & greie & passere metende biler. Det er viktig at fortauet blir utformet
med minimum 12 cm hgy kantstein dik at bilistene ikke velger & kjare seg innpa fortauet. Vegvesenet
forutsetter at det skal legges fast dekke i Thrond Nergaards veg.

Supersykkeltrasé er under planlegging giennom Miljgpakken og det er gitt Sgnaler om at traseen vil ga
langs Merdkerbanen. Vegvesenet mener at disse sykkelforbindelsene ma seesi sammenheng.

Radmannens kommentar :

En utretting av kurvene er utredet, men viste seg lite hensktsmessig, da hastigheten til syklister vil gke
betyddig. Tre krappe kurver med noenlunde lik horisontalkurvatur (radius ca 10 m) sarger for at syklister
pave ned fra brua mot undergangen ma holde lav hadtighet. Den lave hadtigheten gjer at vi her kan ille
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mindre strenge krav til skt enn vegnormalenes krav om 40 m skt. Med regulert kurvatur anses det som
usannsynlig a syklister greier & holde hayere hagtigheter enn ca. 15-20 knvt i kurvene, dik a 20 m sikt gir
tilstrekkelig skkerhet n&r stigning og kurvatur er hensyntatt.

Fordaget til ny utforming i Thrond Nergaards veg er endret til 2,0 m fortau og 4,5 m kjerebane, dik at biler
kan mates.

Supersykkeltrasé blir antakelig lagt pa nordsiden av Merdkerbanen. Det bar da vagre atskilt sykkeltrasé og
turvel, dette er vist som prindpplesning i planfordaget.

Barnas representart,

Barnas representant mener det primage i planarbeidet ma vegre a tilstrebe lasninger som ivaretar
sikkerheten for myke trafikanter og leggetil rette for en tverrforbindelse som oppleves som trygg og
hensktsmessg.

Planfordaget medferer at tilgjengdigheten til idrettsanlegget pa Lade, som er betyddligi bruk av barn og
unge, Vil bli vesentlig bedre.

| forhold til de ulike aternative fordag som foreligger, mener Barnas representant at aternativ A er &
foretrekke, som vektlegger universdll utforming og dermed vil oppleves som mer brukervennlig enn gvrige
fordag.

Sykligtenes Landsforening (SLF) i Trondheim, 21.10.2010:

Sykligtenes Landsforening har levert en grundig uttalelse, med mange fordag til planen og den videre
detdjprog ekteringen av tverrforbinde sen. SLF er meget postiv til hovedlinjenei reguleringsplanen, men
mener planen kan forbedres. De viktigste punktene nevnesi det fagende:

En mer direkte atkomst sarframellom Daenkrysset og den nye undergangen under Stavnebanen er mulig,
og Vil gjare forbindel sen tydeligere. Reetablering av den historiske atkomaten til Dronning Mauds Minne i
sar fralnnherredsvegen kan gi kvditeter som i dag er fravagende. SLF fored& at atkomst sarfra, samt
lesningene for gang- og sykketrafikk i Dalenkrysset, blir gjenstand for en separat planleggingsprosess,
mens atkomdten til tverrforbindelsen i ferste omgang legges gjennom Thrond Nergaards veg.

Utformingen av undergangen ma gjares dik at det blir best mulig sikt, ogsa for syklister som kommer gstfra
paturveien. Det kan dlers bli et trafikkfarlig kryss. Vegger som skrér, dik at synsbredden er starst overdt,
gir bedre sikt. En rektangulagr "betongkasse” vil vegre en meget darlig lesning.

Heydeforskjellen pa 5 meter mellom undergangen og overgangen utgjer den starste utfordringen i
reguleringsplanen. Man bar finne fram til konstrukgoner som bygger mingt mulig i hgyden, mindre enn det
som er regnet med i planen. SLF mener at en fri hayde paca. 2,3 mi undergangen bar veare tilstrekkelig
(planlagt 3,3 m). Vedlikeholdsutstyret matil passes anleggene, og ikke omvendt.

N& det gjelder estetisk utforming av brua, anbefder de a en dank og elegant konstrukgon velges framfor
en betongbru med store massefyllinger og oppmuring.

De mener a hensynet til universdll utforming ikke ber tillegges vekt, da det finnes dterndtive
krysningspunkter i nagrheten.
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Reguleringsplanen ma ta hensyn til en framtidig hovedsykkelve nord for og paraldt med Merdkerbanen.
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Radmannens kommentar:

Synspunktene tas med i det videre arbeidet med detdjplanlegging av tverrforbinde sen.

Det er dessverreikkeriktig a det finnes dternative veier med universell utforming i nagrheten, for eksempel
i retning City Lade. Den gamle undergangen ved smelteverket farer til brattere veier. Henskten med
universdl utforming er a dle ska kunne bruke samme trasé, dtsa ikke "egen inngang for rullestolbrukere''.
Né& det skal lages en ny hovedforbindelse for gang- og sykkdtrafikk mellom to bydeer, mener rédmannen
at det malegges vekt pa universdl utforming.

Dronning Mauds Minne Hagskole, 26.10.2010:

Hagskolen er i kraftig vekst. Derfor er det viktig for hagskolen at mingt mulig av deres ared blir benyttet i
forbindel se med tverrforbindelsen. | oktober 2010 var det over 1100 studenter ved skolen, over 100 mer
enn pasammetid i fjor. Paen ordinagr skoledag er det over 200 biler som parkerer pa hegskolens
parkeringsplasser. Kgpasiteten er da helt sprengt, og ugunstig parkering kan bli foretatt utenfor hegskolens
omréde. De ser derfor utfordringer dersom store deler av den ene parkeringsplassen blir benyttet til
tverrforbindelsen.

Heagskolen har behov for flere lokaer for studenter og ansatte. Et nybygg vil trolig ogsa ga pa bekostning
av parkeringsplasser.

Hagskolen gnsker derfor aternativ A, som vil gjere mingt inngrep pa parkeringsplassen. De hadde ogsa
gjerne sett at gang- og sykkelveien ble trukket ytterligere mot vest, dik at det ble en ren forlengese av
Thrond Nergaards veg.

De er bekymret for gkning av trafikken langs Thrond Nergaards veg. Det oppleves ofte farlige Stuagoner i
tilknytning til mye trafikk pa morgen og ettermiddag. Innsnevring av veien ved bygging av fortau kan fort
skape uheldige Stuagoner.

For DMMH hadde aternativ D vaat den beste |gsningen. Problemene med ytterligere gkning av trafikken i
den smae Thrond Nergaards veg ville da blitt unngéit, og aredlet til hegskolen hadde ikke blitt berart.

Radmannens kommentar:

Det er et overordnet ma for kommunen a redusere bilbruken i byen, og en begrensning av
parkeringsmulighetene ved studiestedene kan i den sammenhengen vage postivt. Hagskolen ligger neer
gode bussforbindelser, og med den nye tverrforbindelsen vil det bli bedre atkomst ogsa fra Ladesiden.
Rédmannen ser imidlertid a det kan bli uheldig parkering i nesromrradet.

Alternativ D medfarer for bratt stigning opp til brulgsning over Merdkerbanen.

Radmannen anbefder dternativ A, med enkelte endringer blant annet i Thrond Nergaards veg (se
nedenfor).

Borettdaget Jibo, 20.10.2010:

Borettdaget Jibo omfatter de to sarligste av boligbyggene langs Thrond Nergaards veg.

De er bekymret for hvordan trafikksituagonen i Thrond Nergaards veg vil bli om planfordaget som er lagt
ut til offentlig ettersyn blir vedtatt. Planbeskrivelsen dik de ser det tar sveat |ett patemaet, og problemet
ser ikke ut til Aveaelest i planfordagene. En 4 meter bred kjarevel som en blindvel med fa boliger er
akseptabelt, men som hovedatkomst til en skole med 100 ansatte og 1000 elever vil dette Skape trafikae
problemer. Tragne langs estsiden av velen ska bevares, men avsatt bredde til kjereveg og fortau i Thrond
Nergaards veg ser ikke ut til & hensynta dette.
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Borettdaget ber om at planlagt ve ikke berarer eksisterende hekk eller parkeringsplassene foran garagene
deres. De ber om at det tas inn bestemmelser om a arbei dene ma gjennomfares svaat skansomt for hekk
og treg. De etterlyser utredninger om stev og stay fra veien, og etterlyser ny varding ved overgangen til ny

plan og bygningdov i 2009.

Borettdaget krever at manglende utredninger gjennomferes, bestemmelser oppdaterestil ogsa & hensynta
elendommer i Thrond Nergaards veg, og at deres hekk og parkeringsplasser beholdes som i dag.

Radmannens kommentar:

Bade hagskolen og borettdaget har uttrykt bekymring for at kjereveien med 4 m bredde kan bli for smal
over for lang strekning. Planfordaget er nd endret til 4,5 m bred vei og 2,0 m bredit fortau, dik at biler kan
metes uten & svinge inn pa private avkjarder. For & dempe hastigheten er det lagt inn en innsnevring mictt
pa strekningen.

Reguleringshestemmel sene er ogsa supplert for &imetekomme anske fra borettd aget.

Sadtem Holding AS v/advokatfirma Tapper & Co, 21.10.2010:

Advokatfirma Tapper & Co. har levert merknad pa vegne av Sadtem Holding AS, som eier lagerbygget
pa sersiden av Merdkerbanen. | merknaden redegjeres det for virksomheten Sadtem Transport AS og
andre |eietakere har p& eendommen, og de ulempene giennomfaring av reguleringsplanen vil hafor driften
av virksomheten.

Tapper peker pa at Satems elendom og nagingsvirksomhet blir berart i betyddig grad av den planlagte
turveien over eiendommen, ikke minst fordi turveien skal ga pa fylling opp mot tverrforbindelsen, og
dermed bedlaglegger mer aredl. Sedtem mister areal som nd brukestil utenders lagring av containere, og
det blir vanskeligere forhold for manevrering av tunge kjeretoyer.

Pr. 1 dag har 8 bedrifter sn nagingsvirksomhet knyttet til @endommen, farst og fremst gjennom leie av
lagerplass. Sadtem Transport har kontor pa stedet. Bedriften bruker uteareal et til containerlagring og
lagring av mobile tod etter.

Sadtem Transport eler ca. 250 lagercontainere. Disse utleles dels til anleggs- og byggeplasser, ddstil
oppbevaringsformd pa eiendommen i Thoning Owesens gate. Firmaet eier ogsa 25 utleietod etter som
primaat |eies ut til entreprengrer for bruk pa anleggs- og byggeplasser. Utleietod ettene kjares ut til
kundene og tas jevnlig inn til Thoning Owesens gt. for tamming av Trondheim kommunes septikbil.

Sadtem Transport disponerer 4 store kranbiler for transport av lagercontainere. Disse krever stor plass
bade under av- og pdessing av containere pa eiendommen og ved manavrering med tilhenger. Behovet for
tilstrekkelig ”ledig” ared for mangvrering er derfor stort. Tapet av lagringsplass og nadvendig plass for
mangevrering vil representere et betyddig inntektsbortfall for Sedtem.

Sadtem er sterkt bekymret over de trafikale forholdene som fager av planfordaget. Det vil uvilkarlig
oppsta konflikt mellom turveien pa den ene side og trafikken til eiendommen og utferelse av tunge

| efteoperagioner pa uteared et. Sadtem mener at turveien under enhver omstendighet ma anlegges utenom
deres elendom.

Sadtem vil anfare a konsekvensene av dternativ A og dternativ B er s vidt omfattende for dem at en
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innlgening av eiendommen fremst& som en naarliggende konsekvens.

Sadtem anmoder om at det uavhengig av de diskuterte dternativene for tverrforbindelsen vurderes alegge
turveien utenom Sadtems eiendom. Ved alaturveien fadge sarsiden av Stavne- Leangenbanen hdt fram il
Thoning Owesens gate, for deretter a krysse under banen i eksisterende undergang, kan konfliktsituagonen
i forhold til Ssatems elendom unngds, ogsa om dternativ A dler B for tverrforbindelsen skulle bli valgt.

Radmannens kommentar:

Hensikten med planfordaget er & gjennomfere tiltak som er planlagt i kommunede planen for Lade-
Leangen-Rotvoll. Tverrforbindelsen og turveien er viktige ledd i gang- og sykkelveinettet i

kommunede planen, som ble veditatt av bystyret 28.04.2005. Dette var atsd gjeldende plan for omrédet da
Sadtem kjgpte eiendommen fra Adresseavisen i 2006, etter & haleid eilendommen siden 1992,

Gjennomfaring av planen medfarer ulempe for virksomheten ved at aredet blir redusert. Den dterndive
traseen som Sadtem foredar, vil imidlertid g over flere boligeiendommer, til betydelig ulempe for disse.
Ogsai forhold til tverrforbindelsen bar turveien i dette omradet ligge mellom jernbandinjene. Sparsmdet
om kompensagon behandles nar det ska gjennomferes grunnerverv.

Trondheim Shoddy AS, 20.10.2010:

Deres eiendom Haakon VII's gt 11C vil fainnskrenket atkomst gjennom aternativ A.

For leietaker Franzefoss Gjenvinning og for framtidig bruk ser de det som positivt a rundkjaringen
bevares. De gnsker derfor aternativ B.

Rosmo Eiendom AS, 20.10.2010:

Eiendommene Haakon VII's gt 13B, 13C og 17B er utleid til flere |eietakere palangsiktige avtaer. Rosmo
protesterer kraftig mot at rundkjeringen blir regulert bort i dternativ A. Deres leietakere har betyddig
storhil vogntogr-trafikk til og fra omrédet, og er avhengige av rundkjaringen som snuplass. Gaten for evrig
er utformet dik at det vanskeliggjer forsvarlig snuing av vogntog pa andre méter enn & bruke eksisterende
rundkjering.

Rosmo ber ogsa om at totalkostnaden holdes sa lav som mulig, og oppfordrer til at det vurderes pa nytt
om en lasning med bruk av eks sterende undergang ved Fesil/Lilleby kan benyttes.

Radmannens kommentar:
Se fdles kommentar under Franzefoss nedenfor.

Franzefoss Gjenvinning AS, 19.10.2010:

Franzefoss leer nagingseiendom av Rosmo Eiendom AS, Trondheim Shoddy AS og Vakro AS
(Fesiltomta). De driver sorteringsanlegg for negingsavfal pa det leide aredet. Dette medferer transporter
med sma og store vogntog inn og ut av anlegget.

Alternativ A vil medfere at de mister muligheten til & bruke rundkjaringen som snuplass for store vogntog.
Naboer mister samme mulighet, og Franzefoss maregne med at deres anlegg i sterre grad vil bli brukt som
snuplass av andre. Rundkjeringen er mye brukt hver dag.

Bade dternativ A og B medfarer a de mister kjaretilgang til leid ared pa Fesil AS. Aredlet brukestil
lagring av containere.
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Radmannens kommentar:

En del av tungtrangporten bruker na snuplassen som parkeringsplass for tilhenger under arbeidet med
lagting og lossing p& éendommene. Dette behovet mai utgangspunktet dekkes inne pa eiendommene.
Tungtransport og andre biler som kjarer feil, maimidlertid ha en mulighet for & snu, s3lenge den offentlige
veien er en blindvel. Det ska senere opparbeides offentlig vei nedenfor City Lade og videre gstovey, |
samsvar med kommunedel planen for Lade, dik at dette ikke lenger blir en blindvel. Velgsning for den nye
utbyggingen pa Fesil-tomta er ikke endelig fastlagt, og dette vil bli vurdert i sammenheng med behovet for
en midetidig lesning for snuplass.

TronderEnergi Nett AS, 28.09.2010:
TrenderEnergi presserer a en eventud| omlegging av hagspentledningen i kabel vil vagre avhengig av
forskjellige forutsetninger for & kunne gjennomfares.

Radmannens kommentar

Forholdet maivaretasi detdjplanleggingen av tverrforbinde sen. Pa grunn av kostnadene med kabe ber
det antakelig sakes en lasning med at luftspennet | aftestil starre hayde, for den begrensete tiden det
fortsat ska vegre i funkgon. Legsningen ma utarbeides i samarbeid med TranderEnergi Nett og Fesil.

Lund Hagem Arkitekter AS, 21.10.2010:

Arkitektkontoret som arbeider med Lilleby-planen viser til Sin tidligere merknad pa vegne av Lilleby
Eiendom AS. De presiserer a deres hovedpunkt har vaat & unnga det massive terrenginngrepet som
kommunens fordag vil faretil, hvor den nye tverrforbindelsen vil danne en barriere pa estsiden av Fesil-
tomta.

De setter ogsa sparsmd stegn ved vaget av krysningspunkt, og mener a det med framtidig tyngdepunkt av
bolighebyggelse i omradet vil vaare naturlig & ha krysningen av jernbanen lenger vest. Deresfordag er &
benytte dagens to underganger, den avstengte ved Dronning Mauds Minne og den andre ved smelteverket.
Undergangen ved smdteverket vil kunne knyttestil et sammenhengende gangveinett gjennom nye Lilleby
og videre nordover til de nye boligomrédene vest for OBS.

For Lilleby Eiendom AS er det viktig & bemerke a den planlagte tverrforbindelseni tillegg til & bedaglegge
ca. 3 daaav Fesls eiendom, vil forringe kvditeten pa det tilstietende utbyggingsomradet.

| lys av den pégdende planlegging for transformagion av bydelen, mener arkitektene at det vil vaaeriktig &
avklare utbyggingsplaner og aredbruk i omrédet naamere, far det gjares endelig vedtak om
tverrforbindel sen.

Radmannens kommentar:

Den planlagte tverrforbindelsen Dalen-Lade er resultat av en langvarig planprosess gjennom flere &, hvor
forskjdlige dternativer har vaat grundig vurdert. En trase gjennom smeteverkstomta er ikke et aktuelt
dternativ til den lgsningen somer valgt i kommunedd planen og kommuneplanen, men gangveinettet i nye
Lilleby kan bli et godt supplement nar omradet en gang blir ferdig utbygd.

Avtaene om grunneertilskudd til opparbeiding av tverrforbindelsen krever at arbeidet blir utfert snarest
muig.
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Politiet, 13.09.2010:
Politiet har en rekke gode innspill til planfordaget, som ber tas med i det videre arbeidet.

Politiet pdpeker at Thrond Nergaards veg vil fa en begrenset bredde i forbindelse med bygging av ensidig
fortau. Det vil i diketilfeller vagre viktig a fortauet bygges med hey kantsteinavisning dik a man unngér
kjering pa fortau ved mating.

Krysningspunktet i enden av Thrond Nergaards veg, hvor géende og evt. syklende ska krysse veien, bar
utformes med svaat gode siktsoner og belysning. Spesidt syklister vil kunne ha stor fart over
krysningspunktet.

Fysisk utforming av anlegget vil ha stor betydning bade for fat trygghet og faktisk trygghet pa stedet, dik
det er nevnt i planbeskrivelsen.

Utforming av anlegget og bruk av materialer vil ogsa ha stor betydning for om det uteves skadeverk. Store
ubrutte betongflater vil veagre svaat utsatt for graffiti og tagging.

Politiet frykter & gang- og sykkelveien vil bli brukt av mopeder. Det vil vaae en betyddig besparese for
denne gruppen akjare pa gang- og sykkelveien mellom bydelene. Omkjaringsrutene pa stedet er
betydelige, issa far Bromstadvegen er bygget ferdig. Dette bar imidlertid ikke ha betydning for framdriften
i progektet. Dersom mopedtrafikk blir et problem vil de tainitiativ til afinne bedre lgsninger for denne
kjereteygruppen samt handheve kjaring pa gang- og sykkelve.

Endringer i planfordaget etter offentlig ettersyn

| Thrond Nergaards veg er oppdeingen mellom kjareve og fortau endret fra4,0 m+25m

til 45m+ 2,0 m, med en innsnevring av kjareveien til 3,5 m pa en kort strekning. Biler skd da kunne
meates uten avike inn pa private avkjarder.

Undergangen under Stavne- L eangenbanen er utvidet for agi bedre sikt.

Pa den nye delen av tverrforbindelsen er skillet mellom sykkelbane og gangbane tatt ut av planen, dik at
hvilken side fortauet skal ligge pa kan fastsettesi detdjplanleggingen.

Fyllingene pa nord- og sarsiden av Merdkerbanen er trukket litt tilbake, dik a en starre lengde av veien
g& pabru.

P& nordsiden av Merdkerbanen er det lagt inn en hurtigsyklingstrasé langs jernbanen. PAsarsiden av
Stavne- L eangenbanen er forma sgrensen mellom jernbaneformd og grennstruktur flyttet fra eksisterende
gjerde og ut til eiendomsgrensen.

| reguleringsbestemmelsene er det gjort en rekke mindre endringer og presiseringer, for aimetekomme
merknader.

Konsekvenser av planfordaget

Forholdet til eksisterende planer

Planen fager opp kommunede planen for Lade-Leangen-Rotvoll, og legger til rette for & gjennomfare
viktige ledd i det planlagte gang- og sykkelve systemet, turveiforbinde sene og grennstrukturen i
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kommunede planen.
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Trafikk

Det dpnes for mer direkte gang- og sykkeltrafikk fraomradene ser for Innherredsveien og over il
Ladehavgya. Det vil senere ogsa komme en forbindelse lenger @t ved Bromstadvegens forlengelse, men
forbindelsen DaenLade gir en kryssing mer midt i omradet, og uavhengig av det gvrige veisystemet.
Planen gir en trafikksikker forbindelse pa egen trasé.

| Thrond Nergaards veg blir det darligere fremkommelighet for biltrafikk, mens det blir tryggere for myke
trafikanter.

Landskap og stedskarakter

Den nye tverrforbindelsen vil bidratil & bryte ned den barrieren jernbanen er. Den vil ogsa etablere et nytt
grentdrag tvers over Ladaen, og binde sammen grentomradet pa sersiden av City Lade med parken
omkring Dronning Mauds Minne, og med grentomradet videre gstover til den kommende utbyggingen i

L eangen senteromréde.

Fyllinger og brukonstrukgon som planfordaget medferer vil bli godt synlige landskapsdementer. |
dternativ A blir fyllingen pa gstsiden av smelteverkstomta en ny tydelig terrengrygg. | dternativ B, som
ogsa la uteftil offentlig ettersyn, var det selve brukonstrukgonen som ville bli mest synlig.

Toppen av gang- og sykkelbrua vil vagre pa hayde med taket palagerbygningen til Satem.

At forbindelsen blir godt synlig i terrenget kan vagre et positivt dement, som fremhever satsingen pa gang-
og sykketrafikk.

Hagskolens parkeringsplass
Heagskolen mister areal pa parkeringsplassen, mest i dternativ B.

Sadtems |agertomt
Turveien over lagertomta farer til a Sedtem mister en del av sin utenders lagerplass, og fér trangere
mangvreringsplass foran bygningen.

Thoning Owesens gt. 6
Turveien tar en smd dripe av Treco Eiendoms tomt. Dette kan kompenseres ved makeskifte.

Hegspentledning

| dternativ A er det forutsatt at ndvagrende hegspentledning legges midlertidig i jordkabel, dersom ikke
linjen kan rives far arbeidene starter. Et dterndiv er aflytte en mast og lefte luftspennet. Forholdet avklares
med TrenderEnergi og Fesil i forbindel se med byggeprogektet.

Barn og unges interesser

Bygging av tverrforbindelsen for gang- og sykkelve vil vaae viktig for dle som skd ta seg fram i omrédet
uten bruk av bil. Barn og unge vil lettere kunne ferdes pa egen hand over et starre omréde, patrafikksikre
traséer. Tilgiengdigheten for barn og unge til Lade idrettsanlegg blir bedre.

@konomiske konsekvenser for kommunen
Tverrforbindesen er forutsatt finangert med grunneertilskudd og midler fra Miljgpakken for transport, og
skal dermed ikke medfare investeringskostnad for kommunen.
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Turveien mot vest over lagertomtainngdr i turveien fra Leangen senteromradetil Lademoen kirkegard, som
det er forutsatt ska finansieres med tilskudd fra den kommende utbyggingen av
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L eangen senteromrade. Biten over lagertomta ma bygges samtidig med tverrforbindelsen for & skre myke
trefikanter.

Tverrforbindesen vil medfare kostnader til drift og vedlikehold for kommunen.

Radmannens vurdering og anbefaling

Panfordaget er en viderefaring av kommunede planen for Lade, Leangen og Rotvall. Det er arbeidet mye
med afinne en praktisk lesning for kryssing av de to jernbandlinjene, som bade ivaretar ensket om en rett
og rask forbindelse og hensynet til gode stigningsforhold.

Panfordaget har vaat lagt ut til offentlig ettersyn i to dternativer. Fordaget berarer mange interesser, og
det har kommet mange merknader og synspunkter. Noen av disse er imatekommet ved endringer i
planfordaget, andre har det vaat vanskelig & forene med en god l@sning av tverrforbinde sen. Sar-
Trendelag fylkeskommune har vardet innsigelse dersom fordagets dternativ B blir vagt, pagrunnlag av
hensynet til universdl utforming.

| likhet med fylkeskommunen mener radmannen a man ved en dik tverrforbindelse skd ivareta universall
utforming.

Radmannen anbefder a planfordagets dternativ A, St revidert 09.11.2010, vedtas.

R&dmanneni Trondheim, 09.11.2010

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr

kommunaldirektar byplansjef

Vedlegg:

Vedlegg 1: Reguleringskart, Alternativ A, datert 12.02.2010, Sst endret
09.11.2010

Vedlegg 2: Reguleringshestemmd sy, sist endret 02.11.2010

Vedlegg 3. Pankart dternativ A ved offentlig ettersyn

Vedlegg 4 Pankart dterndtiv B ved offentlig ettersyn

Vedlegg 5: Oversktskart

Vedlegg 6: Oversktsfoto

Vedlegg 7: Illustragonsplan A, ved offentlig ettersyn

Vedlegg 8: [llustrag onsplan B, ved offentlig ettersyn

Vedlegg 9: Alternaiv C-F, prindpp

Vedlegg 10: Reg.plan 2001 / Eldre kart terreng

Vedlegg 11: Skréfoto

Vedlegg 12: Granngruktur og turveger

Vedlegg 13 Aktsomhetskart

Vedlegg 14: Starre eéendommer

Vedlegg 15: 3D-moddl
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Vedlegg 16: Pergpektiv undergang
... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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