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Trondheim kommune

Saksutredning:

Trafikkskkerhetsplanen er en viderefaring av Trondheims kommunes trafikksikkerhetsplan for 2002 —
2005 og gjelder for perioden 2008 — 2011. Planen er et viktig styringsverktay for marettet kommunalt
trafikksikkerhetsarbeid og viser hvilke omréder og tiltak det skal satses pai perioden. Hevingsutkast til
trafikksikkerhetsplan for Trondheim 2008 — 2011 er sendt pa hering til berarte etater og
interesseorganisagoner far politisk behandling i Trondheim kommune.

Panarbeidet er utfert av en arbeldsgruppe under ledelse av byplankontoret, og med deltakere fra
oppvekstomradet, byteknikk, barnas representant, politiet, Statens vegvesen, Trygg Trafikk.

Fylkes trafikksikkerhetsutvalg ansker a kommunene har en vedtait trafikksikkerhetsplan som er forankret
politisk nar de behandler seknader om fylkeskommunale tilskuddsmidier fra” Akson skolevey”.

Nedenfor fager kort hovedpunktenei planen:

Status og gkonomiske rammer
Den forrige trafikksikkerhetsplanen innehol dt ambisigse md om en redukgon av antal ulykker. Her ble
"nullvigonen” forankret som ledestjerne og hovedmd for kommunens planarbeid. | tillegg ble det formulert
konkrete mal med hensyn til & redusere trafikkulykkene:
Redukgon i giennomsnittlig antal skadde og drepte for 5-arsperioden 2001 —2005 skal vage 15
% i forhold til gjennomsnittet for 5-ars-perioden 1996-2000.
Redukgonen i giennomsnittlig dvorlig skadde og drepte i perioden 2001-2005 ska vaae 30 % i
forhold til gjennomsnittet for perioden 1996-2000.

| perioden 2002-2005 er det bevilget ca 6,5 mill. kr til trafikksikkerhetstiltak, inkludert ca2,5 mill. kr fra
fylkeskommunal e trafikksikkerhetsmidler (tidligere aksjon skoleveg) alig. | 2006-7 er den totale summen
oppei ca9 mill kr &lig. Ulykkesutviklingen har imidlertid gétt i feil retning. Gjennomsnitt antall
skadde/drepte i 2001-05 var 397 pr &, mot 332 pr & i perioden 1996-2000. For de dvorlige
ulykkestypene har man planperioden hatt en bedring fra 22,6 til 20,6 pr. &, men bedringen er mindre enn
den 30% reduksion som var satt som mal. De samlende ulykkeskostnadene er beregnet til & summere seg
til runct 490 mill. kr &lig for Trondheim.

| kommende planperiode forventes trafikkskkerhetsmidlene (kommunae plusstilskudd fra
fylkeskommunen) & summere seg til 8-9 mill kr &lig. | tillegg kommer mulige riksvegmidler. Her er
imidlertid rammene svaat uskre, og Trondheim kommune har begrenset handlefrihet efter at
transportforsgket er avduttet ved utgangen av 2007. Foruten offentlige midler, benyttes ogsd en ddl private
midler til gjennomfaring av trafikkskkerhetstiltak i forbindelse med utbyggingsavtaer for
utbyggingsprogekter i etablerte bystrak.

Sparsmdet vi ma dtille oss rér vi ikke n&r de konkretiserte malene, er om ressursene ex tilstrekkelige, og
om vi gjer deriktige grepene. Er vi er beredt til & gjennomfere mer kontroversidlle tiltak som sterkere
prioritering av myke trafikanter, strengere fartsregulering og utvidet overvéking for afa starre effekt?
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Trondheim kommune

Arsaker og utfordringer

Trafikkmengden er den viktigste forklaringsfaktoren for de totae ulykkestdlene. Biltrafikkeni Trondheim
har vokst jevnlig og forventes & vokse framover. Nar trafikken eker med 10%, forventes

personskadeul ykkene & gke med 8% og dadsulykkene med 2-3%. En rekke tiltak kan imidlertid virke
forebyggende og potensielt redusere skadeomfanget.

Det er viktig a ta befolkningens opplevde utrygghet padvor, ssligi boligomrader som er utsat for
giennomkjering. Imidlertid er det ofte vesentlig sorik mellom opplevd og redl uskkerhet, og dersom man
skd redusere de redlle ulykkestallene, ma ressursinnsatsen i hovedsak rettes mot omréder med mange
ulykker der tiltakene far faktisk ulykkesreduserende effekt.

Dette gjelder de sentrale byomradene der det er mange konfliktpunkter mellom harde og myke trafikanter.
Det er en viktig utfordring & separere de ulike trafikantene for i sterst mulig grad & begrense bade konflikter
og ulykker. Spesidlt gjelder dette hovedarene i Midtbyen og de viktiggte innfartsirene hit. Gjennom
utbyggingen av Nordre avlastningsveg og E6- @st bedres forholdene langs Innherredsvegen og langs
innfarten fravest gjennom llaomradet. Gjennomfaringen av den nylig vedtatte gatebruksplanen for
Midtbyen forbedrer stuagonen i Olav Tryggvasons gate og Sandgata. Derimot reduseres
trafikksikkerheten i Prinsens gate om en utvider kollektivholdeplassene i Prinsenkrysset uten & redusere
biltrafikken.

Fartsbegrensning er et annet viktig virkemiddel som kan benyttesi omrader med blandet bruk. Redusert
fart har en klart dokumentert virkning for & redusere béde ulykkene og omfanget av ulykkene. For
Trondhems vedkommende kan dette vagre det virkemiddelet som har starst virkning, jfr. intengonenei
nulvisonen. Bystyret avviste et fordag om a redusere hastigheten i Midtbyen til 30 km/t ved behandling av
gatebruksplanen for Midtbyen. Derfor har en relativt begrensede muligheter til & oppna vesentlig forbedring
av trafikkskkerheten i Midtbyen bortsett fra Sandgata og Olav Tryggvassons gate.

Mal og visjoner

Trafikksikkerhetsplanen bygger pa nullvigonen som overordnet rettesnor. Dette innebaarer null drepte og
varig skadde. Denne tankegangen er i tréd med md i Nagond transportplan, Sar- Trendelag fylkes
trafikksikkerhetsplan og Transportplan for Trondheim 2006- 15. Innenfor planperioden foredas fagende
konkrete hovedmd og delmdl:

Hovedmal:

Tdlet padrepte og avorlig skedde skal reduseres uten hensyn til trafikkveksten. Gjennomsnittlig for
perioden 2007 —2011 ska det vagre en reduksgion pa drepte, meget dvorlig og avorlig skadde pa 30% i
forhold til perioden 2002-06.

Hovedmdet er i hovedsak lik hovedmdlet for forrige trafikksikkerhetsplan, men ut fra erfaringer med
ulykkesutviklingen er ambigonene om redukgion i antall ulykker noe redusert. Tidligere hadde en ma om
en redukgon pa 15% sammenliknet med planperioden foran, mens en na ngyer seg med et ma om at
antallet ska reduseres. Fokus flyttesi sterre grad over pade avorlige ulykkene og det fored s &
opprettholde gjeldende ma om 30 % reduksion av disse.

Delmal:
Tilpasning av fartsnivaet i tréd med nullvigonen ska prioriteres hoyt.
Ulykkespunkt skal utbedres dik at antalet reduseres sammenliknet med perioden 2002- 05.
Barns og unges skkerhet skal gkes ved at skolevegen sikres og at arbeidet med informason om
trafikksikkerheten bedres, gkes og malrettes.
Drifts- og vedlikeholdsoppgaver av anlegg for fotgjengere og syklister kd gis hay prioritet.
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Trondheim kommune
Trafikkskkerhetshensyn skd vektleggesi dl kommund plant og byggesaksbehandling.

Dette er de samme satsingsomradene som i tidligere plan, men rekkef@gen er noe endret ut fraa en nd har
oppnadd mye med hensyn til utbedring av skoleveger. | forhold til nullvigonen matiltak mot fartsniva og
ulykkespunkt prioriteres for at det skal vare mulig a nd de ambisigse miene.

Handlingsprogram

Plandokumentet inneholder et handlingsprogram med prioriterte tiltak innenfor en ramme paca 30 mill. kr.
De foredétte tiltak er gruppert i forhold til delmdl, og forutsettes aligge til grunn for seknader om
tilskuddsmidler fra fylkeskommunen, samt kommunae prioriteringer i arlige budgjett og arbeidsprogram.
Nar det gjelder tiltak pa skoleveg, bygger handlingsprogrammet pa en omfattende innhenting av
synspunkter fragrunnskolenei Trondheim. En rekke skoler har pekt patrafikkfarlige punkter og
strekninger, samt fored &t utbedringstiltak. Det vises her til skolevegsrapport som er vedlagt

trafikks kkerhetsplanen.

HORINGSUTTALELSER

Gjennom haringsprosessen har det kommet inn ca 20 merknader fra etater, interesseorganisagone,
skoler, velforeninger og privatpersoner. Tilbakemeldingene er generdt postive til innholdet, men deinnspill
som gis er i hovedsak tilleggprogekt som ber veae med pa de tiltakdister som er utarbeidet i forbindelse
med utarbeidel se av skolevegsrapporten.

En dd av merknadene er tatt inn i trafikksikkerhetsplanen (TS-planen). | tillegg vil skolvegsrapporten som
er laget revideres dik a kommunen har en utgave som er gjourfart mht. de tilleggskommentarer en har fat
fra heringsrunden. Skolevegsrapporten som vedlegges trafikks kkerhetsplanen i forbindel se med
oversendelse til vedtak er ikke revidert.

Vi har nedenfor gjort en gruppering av merknadene som kommenteres enkeltvis'samlet ut fra
hensktsmessghet.

Offentlige etater:

1. Statens vegvesen (SVV)

Generdl kommentar er at TS-planen er et omfattende og gjennomarbeidet dokument som danner godt
grunnlag for trafikkskkerhetsarbeidet i kommunen i tiden framover.

Merknaden har enkdte innspill pa formuleringer og presisaringer i rgpporten som ikke kommenteres her,
men fdges opp i TS-planen. N& det gjelder konkrete innspill sa har de falgende merknader:

Mal og vigon

Ddmd 1: Fartstilpasning. Det kan tas inn en passus om at fartsgrenser skal utformes etter kriterier gitt for
fartsgrenser henholdsvisi og utenfor tettbygdstrak (NA-rundskriv nr. 03/11 og 01/16) som er gjort
gjeldende for Statens vegvesen behandling av fartsgrenser.

Ddmd 3: Barns og unges sikkerhet: Fylkets handlingsplan for trafikksikkerhet (2006 — 2009) sier om
skolevegen a "dle barn i grunnskolen skal kunne gatil skolen pa en sikker skoleveg innenfor en radius pa
2km”. Dette var et inngpill som kom til fylkets handlingsplan via representanter fra Trondheim kommune.
Denne ma setningen burde ogsa vaare en del av kommunens plan.
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Trondheim kommune

Prioriteringer/handlingsprogram

Statens vegvesen kan vanskeig ta dtilling til Sin anddl av finandering av de enkdte tiltakene. SVV ma
forholde seg til vedtatt handlingsplan for 2006-2009 og fage opp ved oppsett av &lige handlingsprogram,
men de vil salangt de kan forplikte seg til & fadge opp planensintensoner og konkrete tiltak.

Fartsreduserende tiltak: Planarbeid —tiltak nr. 1.1. Etter adl sannsynlighet vil de tidligere fylkesvegene fares
tilbake il fylkesvegstatus. Disse bar ogsainngai fartssoneplanen.

Statens vegvesen har tidligere uttalt seg positiv til redukgon av fartsgrensen i Midtbyen. SVV mener
fortsat dette vil veare et godt tiltak for &redusere antall ulykker og skadegraden i disse, og mener ogsa a
dette er et tiltak som kan iverksettes s3 snart som mulig — uavhengig av en fartssoneplan. SVV vil imidlertid
signdisere at det kan done seg en mulighet for & benytte 40 knvt som en sonefartsgrense pa hovedvegene i
Midtbyen. Dette er en diskusjon vegvesenet gierne vil vaare med pa

Drift og vedlikehold: Det er noe tvil om hvilken vedlikeholdsstandard som ska gjelde for drift og
vedlikehold av gang-/sykkelvegnettet. Det er henvist bade til Vedlikeholdsstandard for kommunae veger
og til Handbok 111. Disse standardene har for eksempel ulike tiltaksgrenser for brayting av sne. Etter var
mening skal Handbok 111 gjeres gjieldende for hele hovednettet for gang og sykkel.

Trafikksikkerhet i fysisk planlegging: Tiltak 1.2 sier at Handbok 222 skdl tasi bruk i forbindelse med fysisk
planlegging. Vi skulle anske Trondheim kommune kunne vaae mer offensiv paogsd atai bruk metodene
TS- revigoner av planer og TS- ingpekgoner av ekssterende veg. Dette i kombinagon med beskrivelsene
om sikkerhetssoner i Handbok 231 (Rekkverksnormalen). | tillegg ber Handbok/veileder 271

" Riskovurderinger i vegtrafikken” benyttes for atade "riktige” bedutningene som pavirker
trafikksikkerheten.

Statens vegvesen mener ogsa at Politiet er en viktig medspiller i den fysiske planleggingen og burde veat
nevnt.

2 Politiet

Politiet har fdgende merknader:

Vedlikehold av skilting: Politiet ensker & understreke viktigheten av at al eksisterende skilting blir riktig.
Deres erfaring er at dette felges opp i sveat liten grad. Politiet bemerker ogsa at feil skilting gjer a de ikke
kan handheve skiltingen.

Fysisk utforming: Det ma legges vekt pafysisk utforming pa steder der man opplever blanding av
trafikantgrupper. Hvisentar en del av &rets dedsulykker som eksempel, ser en a eldre personer har vaat
innblandet, og er blitt pakjert av tunge kjaretay. Fysisk utforming, og bedre leding til trygge
kryssingspunkter ville her havaat et dement som kan ha hindret ulykkene. Fokus pa dette vil ikke minst
vage viktig ved planlegging av ny sentrumgtermind.

30-sonei Midthyen:Innfering av 30-sone i Midtbyen vil fortsatt veare det beste enketstdende tiltaket for
okt trafikksikkerhet. Fortsat arbeid for afainnfart dette bar prioriteres. Etter politiets mening er de
argumenter som er fremkommet sa langt mot innfaring av 30-sone, ikke godt nok begrunnet sett opp mot
den trafikksikkerhetsgevinst som kan oppnas.

Sykkeruter: Fokus pa bedret sikkerhet for syklende oppnas med at det arbeides mot en bedre separering
av de enkdte trafikantgrupper. Planlegging av sykkelfdt vil vaare et viktig bidrag for & bedre dette.
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Trondheim kommune

Syklistene ma pa sikt bort fra fortau, men dette forutsetter a de gis et skkert dternativ pa vegen, uten at
de kommer i konflikt med andre kjerende.

M oped: Mopeden (scooteren)er et populaat, miljgvennlig og fleksibdt kjeretay for ungdommer. Antallet
mopeder er gkende. Kjaretoyet er i al vesentlighet benyttet av unge mennesker i dder fra16 & og
oppover, det vil 9 at det er mennesker med ming erfaring fra vegtrafikken som benytter disse kjaretayene.
Pagrunn av & mopeden er en motorvogn, blir de plassert i samme gruppe som tung MC, biler og tunge
kjzretay, selv om den har en begrensning i maks hastighet pa 45 km/t. Politiet gnsker derfor & sette fokus
paavurdere kjareruter for denne trafikantgruppen som i starre grad eker sikkerheten. Flere traseer peker
seg ut som gode aternativer hvis motorvognforbud endres til & unntamoped. Konkrete eksempler er
Klabuveien under Omkjeringsvegen, fra Byasen over Ceciligbrua og Bromstadvegen under
Omkjaringsvegen. Politiet gnsker a mopedruter far fokus som nytt temafelt i den perioden
trafikks kkerhetsplanen omfatter.

Revigon og vedlikehold av gangfdt. Med bakgrunn av ulykkesakningen forbundet med gangfet vi
opplevde hasten 2006, ble det satt fokus pa hele gangfeltproblematikken. Dette arbeidet ma fortsette,
0gsa opp mot en revigon av gangfeltene. Mange gangfdt ble etablert for mange & siden, da trafikkbildet
var et helt annet. Undersakel ser politiet har gjennomfaert sammen med Trygg trafikk og Statens vegvesen,
viser a respekten for vikeplikt for fotgjengerei gangfelt er langt under det som er gnskelig. Fortetting og
ekt antall kjaretay pa vegen forsterker problematikken. Politiet ensker derfor sammen med andre aktarer
ase paom endret plassering dler fjerning av felt kan vagre en lasning. Vedlikehold av oppmerking ber
0gsa gis en bedre prioritering.

3. Mehus kommune.
Mehus kommune, Teknisk drift ber om at det blir lagt vekt pa et sammenhengende gang-og sykkelvegnett
fraTrondhem til Staren. Dette bar vage e samarbed malom kommunene.

Radmannens kommentar:

Deinnspill som vegvesenet og politiet kommer med er konstruktive innspill som forsterker de prioriteringer
og mal som trafikksikkerhetsplanen legger opp til. Merknadene tasinni TS- planen. Tiltak til unge
mopedferere bar ogsainn i planen. Statens vegvesen utarbeider nd en ny handbok 270 " Gangfeltkriterier”.
De prioriteringer og anbefalinger som her leggestil grunn vil ogsdimplementeresi trafikksikkerhetsarbeidet
til kommunen. Det kan i den sammenheng vagre aktudt & forsterke viktig fotgjengerfelt med ytterligere
sikkerhetdtiltak utover standard oppmerking og skilting. Vi ma ogsa vurdere om enkelte fotgjengerfelt ska
fjernes ut fratrafikkskkerhetshensyn.

Statens vegvesen peker paat dei hovedsak har sat av sine rammer for trafikksikkerhetsarbeidet
perioden 2006- 2009, men de sier ogsa at de ser det som viktig & falge opp og stette opp om
trafikksikkerhetsplanen. Fra 1.1.2008 vil ansvaret for fylkesvegnettet ga tilbake fylkeskommunen. Etter
foregpig dreftedse med fylkeskommunen vil dette medfere at kommunen fortsatt vil haansvaret for drifting
av dette vegnettet, men investeringer /prioriteringer av nyetiltak blir fylkeskommunens (Statens vegvesen)
ansvar.

Bade statens vegvesen og politiet legger vekt pa at et av de viktigste tiltakene mht. trafikksikkerhet i
Trondheim vil vagre innfaring av 30 kmvit i Miditbyen. Tiltaket er i tréd med tenkingenvoppf@gingen av
nullvigonen. | forbindelse med behandling av gatebruksplan for Midtbyen (' sak 79/07) har bystyret gjort
vedtak paat en ikke gnsker innfaring av generell 30 kmi't i midtbyen. Radmannen tar dette til etterretning.
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Trondheim kommune

Vegvesenet peker pa a adternativt kan 40 kmvt fartsgrense utredes. Det er et betydelig antall
politirgpporterte ulykker i Midtbyen og i sveat mange av disse ulykkene er " myke trafikantgrupper”
involvert. Bruk av hastighet som sikkerhetstiltak vil derfor vagre vesentlig for & oppna redukson ulykkene,
soesdt for de dvorlige ulykkene i Midtbyene. Viser her til fig. 111 TS-planen som viser dedsriskoen for
fotgjengere ved pakjersdl. Blir en pakjart i 30 km/t er det 90% ganse for & overleve mot henholdsvis 70
% og 20% sjanse ved henholdsvis 40 og 50 km/t. De hagtighetsmdinger som kommunen har utfart i
Midtbyene viser at hastighetsnivaet i dag ligger pa ca 40 kmvit. Innfering av 40 kit vil derfor endre lite pa
hastighetsnivaet i sentrum. Skal en oppnd en trafikksikkerhetsgevinst s mé en fa ned hastigheten
sammenliknet med i dag.

Radmannen er enig i a en mafaetablert et sammenhengende gang- og sykkevegnett fra Trondheim il
Staren. Ansvaret for koordinere arbeidet legges til Statens vegvesen. Trondheim kommune vil her ddlta
sammen med de andre kommunene. | samarbeid med Statens vegvesen og Trondheim kommune har en na
definert et hovedrutenett for sykkel der Hemdasrutainngar som en delstrekning for sykkelvegnettet
Trondheim — Staren. Arbeidet med denne hovedruta vil ogsa fanges opp i pagéende planarbeid for ny E6-
Sar.

4. Syklistenes L andsforening (SLF)

SLF tiller seg bak hovedmaene som trekkes fram i planen, med nullvigonen som bagrende element. De
stetter uttrykkelig demdl 1 om tilpasning av fartsnivaet, spesidlt fremheves betydningen av 30 sonei
Midtbyen og painnfartsirene, som dermed blir mer atraktive for syklister. SLF fremhever at det er mange
sykkeanlegg som har stor risiko knyttet til seg, men som ikke har kommet fram tydelig i TS-planen. Pa
enkeltstrekninger ma sykkelfdlt anleggestil ersatning for kombinert gang-/sykkelveg. De mener dette gir en
sikkerhetsgevingt. De peker pa at drifts- og vedlikehold av sykkelanlegg er av stor betydning for gjere
anleggene mer attraktive. De stetter opp under de mal/tiltak som her kommer fram i TS-planen.

Radmannens kommentar
En arbeidsgruppe har sett pa oppfaging av Transportplanens fordag om gkt standard for drift/vedlikehold
pa hovednettet for sykkel. Det er gnskelig &legge til grunn standarden som er beskrevet i Handbok 111.
Det er foredait at det iverksettes forsgk med gjennomfaring av denne nye standarden pato av
hovedrutene:

S5 sarover (S5, S5A og SoB -“Hemddsutd’)

S1 gstover (S1 og S1A - “Ranhemgutd’)
Til sammen utgjer dette 26,7 km. Bydrift har regnet pa kostnader og funnet at den ekte standarden pa de
to hovedrutene innebaarer en tilleggskostnad pa ca 0,9 mill kr. Vegvesenet dekker de gkte kostnadene.
Kommunens "motytelse’ er at vi benytter ca0,5 mill kr til fysiske utbedringdtiltak parute S1 gstover.
Dette dekkes av progektnr 200511 " Sykkelveginspekgoner, utbedringstiltak”.

Forsaket vil for avrig fdges opp med en evauering.

5. Team Trafikk
De mener at trafikksikkerheten bedres betydelig ved bedre rydding av skog/traar og busker langs vegene,
bedre oppmerking, belysning av kryss og holdeplasser samt mer aktiv bruk av separagon av de
forskjellige typer trafikk. Team Trafikk har fegene enkeltkommentarer patiltak som er beskrevet eller som
ber kommei tillegg:
Stenging av Klaguvegen har ogsa medfart ugnsket adferd (ulovlig kjering) som har medfart
uheldige Stuagoner.
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Trondheim kommune

Nytt kollektivknutepunkt i Prinsenkrysset uten at biltrafikken reduseres vil bli en meget darlig
lgsning for kollektivtrafikkantene.

De mener 40 km-sone i Midtbyen sammen med god belysning, god skt, god merking vil gi
kollektivtrafikken en god flyt. 40 km/t er bedre tilpasning enn 30 kmvt.

Bruk av gjerdei forbindelse med fotgjengeroverganger vil gke trafikksikkerhetsgevingten. De
mener ogsa a " Trondheémsgjerde” i midtdeler ma vurderes der en har mye ugnsket kryssing av
fotgjenger pa gatestrekninger.

Skoleveg: Team Trafikk (TT) mener a flere av de punktene som skolene har gitt tilbakemelding pa
som gar pa oppmerking, belysning og kontroller er sammenfalende med TT sine registreinger.
Team Trafikk har utarbeidet retningdinjer for trygg og sikker skoletransport. Dette innebager at de
unngdr akjare inn pa omrader det er fare for konflikt. Skolen fér her ansvaret for fage barnattil
definert hente/holdeplass. Team Trafikk ber om at de tas med pa réd nér det gjelder plassaring og
utforming av hente/leveringsplasser ved ombygging og nybygg av skoler samt vegforandring rundt
skolene.

Radmannens kommentar

Flytting av kollektivterminaden i Midtbyen er behandlet i gatebruksplan for Midtbyen. Bystyret har her
vedtatt a etablere omradet rundt Prinsenkrysset som et nytt av-/pastigningspunkt for buss og trikk, men
avvente enddig behandling av sparsmaet om & stenge for ordinag hiltrafikk til Nordre aviastningsveg er
ferdigdtilt. R&dmannen er enig i a en blanding av busser, trikk, naaringstrafikk, lokaltrafikk,
giennomgangstrafikk og fotgjengere er uheldig. En utvidelse av kollektivholdeplassene i Prinsenkryssst ma
forventes a eke ulykkesrisikoen sammenliknet med i dag.

Radmannen er enig i a en ma se patiltak som gker skkerheten i viktige fotgjengerkryssi Miditbyen og
innfartene til sentrum. Dette er en prioritert satsing i TS-planen. R&dmannen vil ogsa fage opp ensket om &
involvere Team Trafikk ved planlegging av nye hente-/leveringsplasser i tilknytting til skolene ved

ombygginger og nybygg.

Bruk av redusert hastighet som trafikkreduserende skkerhetstiltak er kommentert tidligere.

6. Grakallbanen

Figuren i haringsutkastet som viser relativ personskaderisko for ulike kjareteysgrupper anses misvisende
for trikken i Trondheim. De henviser til at det ikke har vaat dvorlige skader med trikk siden 1982.
Grakallbanen bemerker at planenii liten grad setter fokus pa trafikksikkerheten i Selshakkvegen ved
Munkvoll stagon. Denne begrensete strekningen trafikkeres bade av skolebarn, trikker, busser og biler.
Grakallbanen mener at denne korte strekningen, med sin trafikale kompleksitet representerer en
unadvendig stor trafikksikkerhetsrisiko som det bar iverksettestiltak for a redusere.

De foredar fdgende tiltak:
Fartsdump fer planovergangen
Bussene overfarestil Arnt Smistads veg
Alternativ kan det bygges et sammenhengende bygg fra Byasen skole over Backmannsvegen og
banen til Skjermvegen, med en indre gangbru langs Selshakkvegen.

Generdlt sett anser de utbedring av Grakalbanens kryssinger med private og offentlige veier som
kommunens viktigste sikkerhetdtiltak ift. banen. De peker paat det er kryssingenei llaog pa Munkvoll
som har desidert mest trafikk, og pa begge disse stedene har anleggstrafikk ved flere anledninger bl.a.
revet ned banens kjareledning og medfart driftsstans for Grékalbanen. Aktuelle sikkerhetdtiltak her kan
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vage skilting, lysregulering, bom over vegen som viser hgyden pa kjaretradene. Andre kryssingssteder kan
sikres med skilt, spell, fjerning av vegetagon og lignende.

Grakallbanen etterlyser en egen trafikksikkerhetsgruppe med representagon fra trafikkuteverne, Trygg
Trafikk, politiet osv..

Radmannens kommentar

Figuren som er benyttet er en generdl figur hentet fra Trafikksikkerhetshandboken. Ulykkestallene baserer
seg paoffisdl satistikk, men for trikk vil vi anta at det er ulykkesstatistikk for Odo som dominerer. Vart
ulykkesregister viser at det etter 1996 bare har vaat en ulykke i 2003 i Trondheim der buss og trikk var
involvert. | denne ulykken var 6 personer skadde, hvorav en avorlig skadd.

PaMunkvoll er det utfart en del trafikksikkerhetstiltak i forbindelse med utbygging av ny Byasen skole.
Selshakkvegen har ogsa fatt innfart 40 kvt supplert med fartsputer pa strekningen. | tillegg er det utfert
tiltak i krysset Backmannsv./Selshakkvegen (lysregulering med prioritering av fotgjengerstrammene,
opphayd gangfelt, ledegjerder osv.). | TS-planen har rAdmannen fored &t ytterligere tiltak i Selshakkvegen
der vegen krysser trikkesporet.

Det er i forbindelse med arbeidet med trafikksikkerhetsplanen etablert en progektgruppe med
representanter fra Trygg Trafikk, statens vegvesen, politiet, oppvekstomrédet, byteknikk og
byplankontoret. | tillegg er det egen gruppe med representanter fra kommunen, statenes vegvesen og
Sykligende Landsforening som har manedlige meater og skal jobbe med trafikksikkerhet og sykkelsatsing i
kommunen. R&dmannen mener a vi har etablert en organisagon som ivaretar trafikksikkerheten i
forvatningen, men vil vagre dpen for &trekke inn interesseorganisasjonene for fabelyst sikkerheteni en
bredere sammenheng. Dette vil fages opp i det videre arbeidet med trafikkskkerhetsplanen.

7. NAF Ser-Trandelag

NAF ser a TS-planen er oversiktlig med god dokumentagon over hvor ulykker skjer og hvilket omfang
disse har ogsa ut fra gkonomisk betrakning.

NAF er noe skeptisk til bruk av redusert fartsgrense og intensivering av fartskontroller som virkemiddd og
mener at det IKKE pa noen som helst méte er dokumentert at trafikkulykkene har sin arsak i for stor fart.

NAF peker paat den desidert mest effektive méten a unnga ulykker er & bygge trafikksikkerheten inn i
"veisysemet”. De foredar derfor et det settes av betyddlig starre midler til investeringer i trafikksystemet.
Dette vil frigi ressurser dik at blant annet kontrollvirksomheten dreies over til rus-/promillekontroll osv..

Y tterligere hastighetsreduksion vil medfare a en oppnar en "krimindisaring” av dlerslovlydige folk.

NAF gnsker starre fokus pa utbedring av ulykkespunktene. De mener a det matas en ordentlig
giennomgang pa hele trafikksystemet og finne " dle”’ potensidlle ulykkespunkt/strekninger og sette inn tiltak
som sikrer dle trafikanter. NAF vil gjerne bidrai denne prosessen.

Radmannens kommentar.

Det ulykkesregisteret vart og nyere forskning viser, er a det e sammenheng mellom hagtighet og §ansen
for &bli utsatt for en dvorlig ulykke. Dette er ogsa et av de bagrende lementene i nullvigonstenkingen. Det
vises her til merknader som er gjengitt ovenfor mht. bruk av hastighetsreduserende tiltak. Utenfor tettbygd
strek vil bruk av midtdeler og rekkverk for & hindre henholdsvis mateulykker og utforkjaringsulykker vaare
gode tiltak. | Trondheim der en stor del av transportarbeidet skjer i tett bebygde omrader, vil en redukgon
av hagtigheten ha sterst betydning for &fa ned talet pa de avorlige ulykkene. Dette vegsystemet har mange
brukergrupper og en vil her ddri unnga konflikt mellom harde og myke trefikanter.
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Det er viktig & bygge sikkerheten inn i vegsystemet. Kommunen har n& nettopp vedtatt en ny transportplan
som gir rammene for vegutbyggingen de neste 10 drene. | |gpet av perioden 2008 — 2011 vil Nordre
Avlagtningsveg st ferdig. En stor ddl av gjennomgangstrafikken i Midtbyen vil da forsvinne og dette
forventes & medfere en gundtig ulykkesutvikling i Trondheim. | tillegg vil E6-@st utbyggingen medfare en
trafikksikkerhetsgeving for estre deler av byen. Utover dette vil dagens vegnett bestd, og vi ma jobbe
videre med andre tiltak som har trafikkskkerhetseffekt.

8. Tilbakemelding skole

Heringsutkastet av Trafikksikkerhetsplanen med skolevegsrapporten ble sendt ut til alle barneskolene. De
fikk utvidet heringsfristen til medio september. Enkelte skoler har nd kommet med tilleggskommentarer.
Fagende nyetiltak er meldt inn:

8.1. Nidarvoll skole: De viser til a ingen av de regigtreringer/tilbakeme dinger skolen har gitt er tait
med i planen.

8.2. Brundalen skole: De ensker a sette starre fokus pa forel drenes kjereadferd til/fra skole. | mange
sammenhenger er det mye av denne trafikken som medfarer at man faler seg utrygg for & sende
barnatil skolen. De fored& fagende fordag til nye md i TS-planen:

Faned antall foresatte og andre som kjerer barn til skolen

Utvide " sikker sone” rundt skolen der det ikke bar vagetillat akjere

Opprette foreldreinvolvering i ga-til-skolen kampanjer-foreldre og eldre sasken kan dele pd a
fdge over vaier og laae mindre eever- og bilferere, skker atferd i trafikken.

De gnsker ogsa ytterligere redusering av fartsnivaet pa Grandsvegen fra40 til 30 knvt. De vil ogsa
papeke a en del gang- og sykkelveger ikke er sikre nok pga. blant annet ulovlig ferdsd med
motorkjeretay. Ulovlig moped/scooter kjaring pa gang- og sykkelveger er et stort problem i hele
byen. Det ma derfor gjarestiltak som rettes mot ungdom som her bryter trafikkreglene (hyppigere
kontroller).
8.3 Stabbursmoen skole: To nye problempunkt som ber innarbeides i rapporten:
Sebstadvegen ved Bunnpris (gangfelt)
kryssingspunkt Ringva veger/Sarbruvegen (oppheyd gangfelt).
8.4 Asveien skole: Nye punkt er utbedring av undergang Byasveien/Breidablikkvegen og inngjaging av
rundkjering ved skolen.
8.5 Charlottenlund: Fagende nye pkt er meldt inn:
- Bomprisved Ranheim settestil O kr.
Nytt lyskryss nnherredsvegen/Tunvegen
Nye stayskjermer langs Innherredsvegen (lede skolebarnatil gitte kryssingssteder)
Brundal sforbindelsen bygges fram til Herlocks veg som medferer stor avlastning pa Skovgard.
Fortau nedre del av Jakobslivegen bygges'
Forlenge midtrabatt for & hindre innkjering til bensingtagon i Skovgardkrysset
Nytt gangfelt ved Prix pa Jakobdi
Gangfelt ved RemalFrati i Jakobdiomradet.
8.6 Utlelraskole Fd gende tilleggskommentarer enskes tatt inn i planen:
Gangfelt over Stubban ved Marsvegen
Gangbru fra Stubbanvegen til Tverrvegen skres.
Begrunnelsen for de ulike tiltakene gjengis spesidlt her. De mener ogsa at de tiltakene som er fanget
opp i skolevegsrapporten bar prioriteresi planperioden 2008-2011.
8.7 Asheim skole etterlyser ferdigdtilldse av gang- og sykkelvegen i Ringvélvegen ved Korsen. De

! Det er satt av midler til dettetiltaket i 2007. Bygges hgsten 2007.
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peker ogsa pa behov for lys pa gangveger/turdtier i Lundasen i tillegg til siktforbedringer i kryssene
i omrédet. Rundkjeringen i Lundasen er ikke tilfredstillende. De legger med en uttlelse fra

L undasen velforening som ogsatar opp enkelttiltak i Lundasen boligomradet. Dette kommenteresi
eget punkt.

Radmannens kommentar

De innspill som her er kommet fra skolene vil bakesinn i skolevegsrapporten. Tiltakene vil ogsa bli
innarbeidet i tiltakdtiltakstabellenei TS- planen. | TS- planen er det kun tiltak som har kostnadsrammer
over 100.000,- skilt ut som egne progekt. Det forklarer hvorfor Nidarvoll skole ikke finner noen av sine
innspill patiltakdistene. Mindre tiltak vil kunne prioriteres under sekkeposten ”Mindre
trafikksikkerhetstiltak” . Aktuelletiltak her er skilting (f. eks. redusert fartsgrense), legging av
fartshumper/opphayde gangfelt og sikring av kryssingspunkt osv. | TS-planen foredar vi at det settes av
min. 2 mill pr. & til mindre trafikksikkerhetstiltak.

Pa Skovgard er det i & innfart 40 km/t fartsgrense pa Innherredsvegen gjennom Skovgard. Fortauet i
Jakobdivegen vil byggesi Igpet av hesten 2007/vinteren 2008. Y tterligere tiltak her vil utredes videre og
prioriteresi kommende budgett.

Bygging av Brunda sforbindelsen vil medfare en trafikksikkerhetsgeving for nedre del av Jakobdliomradet,
men dette er et stort vegprogekt som ikke er prioritert utbygget i planperioden 2008-2011. Kommunen
har tait opp med vegvesenet om det kan giennomferestiltak i bomsystemet som medferer at
giennomgangstrafikken i Skovgdrd reduseres. Fra vegvesenets side ser en nd patiltak i omradet som kan
fafleretil akjere E6, men hvordan dette skd gjeres er enndikke avklart.

Bygging av gang- og sykkelvegen i Ringvalvegen ved Korsen er ndi oppdtartsfasen. Finansieringen er pa
plass painnevagende budsett og entreprengr er navalgt. Arbeidet skd etter planenetatil i hest.

Mange av kommentarene er rettet mot generdlle forhold knyttet til drifting av vegnettet. Sktforbedringer i
kryss pluss behov for bedre belysning pa gangveger/turdtier. Dette inngdr | TS-planen der en setter starre
fokus pa & bedre vedlikehol det spesidlt pa gang- og sykkelvegnettet.

9. Private merknader
Nedenfor har vi listet opp de konkrete merknadene som gér pamangler i TS-planen og
skolevegsrgpporten:

9.1 Nedre Vikasen Veforening har fagende merknad til planen som de mener bar prioriteres hegt:
Etablere fortau mellom innkjeringen til Markaplassen 2-40 og fotgjengerfelt mot Vikasen skole
Fere fartsdempere/opphayde gangfelt i Vikasveien
Sikre gangfelt/kryssingspunkt Vikevveen ved innkjering til Vikasen.
Forandre ut-/innkjering til VVikasen Oppvekstsenter.
| tillegg har de ogsa listet opp en del andre punkt som gér pa supplering med fartsdumper, bedre
oppmerking av gangfelt, fysiske skille mellom gang og kjerebane og oppsetting av fysiske sperrer pa
gangveg som viktig for sikkerheten i omrédet. De viser ogsattil behov for bygging av den regulerte
tverrforbindelsen mellom Reppe og Vikasen De peker pd at Tjgnnstuggu er et mye brukt tur- og
treningsomrade for mange. Mye av hiltrafikken til Tjannstuggu vil med denne tverrforbindelsen forsvinne.

9.2 Robert Hjelmstad, Reppeveien 119, Brita Nyvoll, Reppeveien 123, Laila Jien, Reppeveien 129:
Deres kommentarer g& pa manglende drift- og vedlikehold pa vegnettet i omrédet, spesidlt rettet pa
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skolevegen. | skolevegsplanen er deler av Reppevegen foredéit med fortau, men uavhengig av dette ber
deler av Reppevegen fafast dekke og tilpasset bredde for dagens trafikk. Skihyttai omrédet (Tjannsuggu),
som ogsa benyttes som barnehage, er et meget populag utfartssted med mye trafikk pa morgen og
ettermiddag. | den forbindelse ma evre del av Reppevegen fa en bedre standard supplert med fartsputer,
fortau og nye skilt pa strekningen. De ber ogsa om a turstien mellom Vikasen og Reppe avre blir
oppgradert og om at det vurderes skoleskyssi vinterhavaret.

9.3 Jorun Gjage, Venusveien 23A:

Kryssat Marsveien/Stubbanvegen brukes som skoleveg til Nidarvoll. De utbedringer som er gjort her er
ikke godt nok. Det ber vaare oppheyd gangfelt i krysset gjerne med bruk av belysning for gke
oppmerksomheten i krysset. Siktforholdene bar ogsa bedres (vegetasonsopprydding).

9.4 Lundasen veforening og Lundasen Barnehage har kommet med innspill pa fdgende punkt:
Lysi regulert tursti i @vre Lundasen + bedre sikring av fotgjengerkryssingen i Lundvegen.
Utbedring av rundkjering (tilrettelegging for sykkel i rundkjeringen, dvs. nedsenk pa fortau osv.).
Gatelys ber settes opp padle sideveger i Lundasen.
Ferdigdilldse av g/s-veg ved Korsen.

Radmannens kommentar

De tilbakeme dinger vi har fétt p& enketpunkt/strekninger vil bakesinn i den enddlige skolevegsrapporten.
Mindre trafikksikkerhetsprogiekt vil bli prioritert i forbindelse med utarbeidelse av de arlige

arbei dsprogrammene, jfr. rédmannens tidligere kommentar om mindre enkeltprogekt.

Bygging av ny tverrforbindelse mellom Reppe og Vikasen vil redusere trafikkbel astningen pa Reppevegen.
Vegprogektet er ikke prioritert i Transportplan for Trondheim i perioden. Det kan vegre aktudt a dtille
rekkef@ gebestemmel ser om utbygging av vegen far eventuell videre utbygging i omradet.

10. Ungdommens bystyre
Trafikkskkerhetsplanen er behandlet i Ungdommens bystyre i mate 22.08.07, sak 7/07. Falgende vedtak
ble her vedtatt:

“Formannskapet i Ungdommens bystyre mener det er uheldig med syklister pa fortau, og man gnsker dette
ivaretatt i Trafikksikkerhetsplanen for Trondheim 2008-2011. Pa strekninger hvor det er forsvarlig ber
syklister holde seg i veien. Formannskapet fored & at det er forsvarlig for syklister &ferdesi veien der det
er lavfartsgrensestrekninger (40 kvt ).

Formannskapet i Ungdommens bystyre mener at det er braat Trondheim kommune har en " nullvigon”.
Skolevegsrapporten skulle vaat kjart lokat i nettverk. Her bgr man ga gjennom skolene for afainnspill.

Formannskapet i Ungdommens bystyre mener at Skolevegsrapporten representerer for liten
elevmedvirkning fra enkelte skoler. Det bar | starre grad leggestil rette for at man kan sette i gang en
medvirkningsprosess med elever pa skolene. En dik rapport vil vage et svaat viktig verktey for akartlegge
problemomrader lokalt, men man er usikker pa hvor neyaktig prosessen har vaat ved den enkelte skole.
Man ser helst a de skoler som ikke har medvirket far en mulighet til a uttale seg vedrerende
skolevegsrapporten. ”

Radmannens kommentar
| arbeidet med ny trafikksikkerhetsplan har skolene og oppvekstomradet blitt involvert i arbeidet. Vi har
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tilskrevet ale barneskolene og bedt om innspill pa farlige punkt/strekninger. Vi har ogsa utarbeidet
kartgrunnlag med viktig informasjon om ulykker der vi ogsa har skissert de viktigste gangrutene inn mot de
aktuelle skolene. Dette materiellet er oversendt skolenei forbindelse med utarbeidelse av
skolevegsrapporten. Vi har generdt en Igpende didog med skolenei arbeidet med trafikksikkerhetstiltak.
Det legges nd ogsa opp til et samarbeid for & involvere skolene og barnehager mht. kampanjer for gjare
skolevegen sikrere og fa fleretil & ga-til skolen. Oppvekstomradet vil her fa et ansvar for & koordinere
arbeidet.

Konklugon

Trafikkskkerhetsplanen for Trondheim 2008 — 2011 anbefaes vedtatt. Fordag til endringer og tilfayeser
som er presisert foran er tatt inn i planen. Feringer og prioriteringer som er gjort i Trafikksikkerhetsplanen
leggestil grunn for videre planlegging og progektering. Radmannen vil understreke at de mdene som er
st er ambisigse og a kommunen dersom vi ska nd disse mdene, mavage villig til & giennomfare
upopulage tiltak som for eksempe strengere fartsgrenser.

Kommunen har i brev datert 28.09.2007 skt fylkeskommunen om tilskuddsmidler for Akgon skoleveg
2008. Tiltakene for 2008 er prioritert ut fratidligere seknader og de prioriteringer vi ndhar gjort i
forbindel se med de innrapporteringer som er gjort av skolene (se skolevegsrapport 2007, vediegg 1). |
forbindd se med behandling av tilskuddsmidiene og de samtaler kommunen har hatt med Fylkes
trafikkskkerhetsutvalg (FTU) er det viktig at progektene som en har sakt om tilskuddsmidler for er
forankret i politiske vedtak. Sgknaden om tilskuddsmidler blir behandlet av FTU i medio november 2007.
Rédmannen ber formannskapet gi sin tildutning til de tiltak som er skt om tilskudd til for 2008 dik at den
politiske forankringen er pa plass ved behandling av seknaden. Tiltakenei prioritert rekkef@ge er listet opp
nedenfor:

Tiltak: Egenandd: Tilskudd: Sum;

1. Roald Amundsens veg/M gllebakken, lysregulert fotg.felt kr. 200.000 kr. 300.000 kr. 500.000
2. Gamle Osloveg, utbedre fotgjengerkryssing kr. 600.000 kr.900.000| kr. 1.500.000
3. Loholt alle, gang-/sykkelveg og fortau kr. 609.000 kr.913.000|  kr.1.522.000
4. Bgckmans veg, fortau Otto Skirstads veg-Svalevegen kr.680.000| kr.1.020.000| kr.1.700.000
5. Bregnevegen, fortau kr. 240.000 kr.360.000| kr. 600.000
6. Asbjarnsens gate/Tyholtvegen, planlegging kr. 160.000 kr.240000| kr. 400.000
7. Fossestuvegen, lysregulert fotgjengerfelt kr. 240.000 kr.360.000| kr. 600.000
8. Krysset Industrivegen / Johan Tillersveg kr. 300.000 kr.450.000| kr. 750.000
9. Sgrbruvegen — Ditlev Bloms veg, fortau kr. 400.000 kr.600.000| kr. 1.000.000
10. Nonnegata, Weidemanns veg — Kirkegata kr. 3.200.000 kr.500.000| kr. 3.700.000
11. Svenskjordet, gang-/sykkelveg kr.760.000|  kr.1.140.000| kr.1.900.000
12. Ensidig busslomme Jonsvannsvn v/Solbakken skole kr. 462.000 kr.693.000|  kr. 1.155.000

Ré&dmannen i Trondheim, 29.10.2007
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Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
Vedlegg:  Trafikkskkerhetsplan for Trondheim 2008 — 2011 med vedlegg.
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