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.0 Sett inn inngtillingen under dennelinja
Fordag til vedtak:
1) Statusnar det gjelder lavutdippssoner og handlingsplan for effektiv negingstransport tastil

orientering.
2) Vegmyndighetene oppfordrestil & etablere "tungbilfelt” for busser og negingstransport som egen
skilttype, noe som vil gi mer fleksble prioriteringsmuligheter i trangportplanieggingen.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja
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... Sett inn saksutredningen under dennelinja
Saksutredning:

Bakgrunn

| et notat til formannskapets mate 27.04.10 ble det redegjort for sparsmdet om atillate forsek med
negingstrangport i kollektivielt, om samarbeid med negingstrangportakterer, og om framdriften av
lovverket for lavutdippssoner. Formannskapet gjorde pa bakgrunn av dette fa gende vedtak:

" Formannskapet ber radmannen komme tilbake med en sak som belyser muligheten for en
prgveordning med apning for tung naaringstransport i kollektivfeltene utenom rush.”

| den foreliggende saken belyses bade sparsmdet om nagingstransport i kollektividt, status nar det gjelder
lavutdippssone, samt status nér det gjelder oppfalging av handlingsprogram for effektiv varetransport,
vedtatt i formannskapet 16.12.2008.

Forsgk med naxringstransport i kollektivielt

Fra Trondheim kommune v/rédmannen ble det 10.12.2009 sendt en hendtilling til Vegdirektoratet om a
tillate forsgk med nagingstransport i kollektivfelt utenom rush. Vegdirektoratet har avdait dettei brev
datert 10.02.2010. Dette brevet falger som vedlegg.

Vegdirekoratets argumentas on mot en forsaksordning er primaat knyttet til at det ikke finnes godkjente
skilttyper som kan benyttes. ” Det beste ville vaare om det fantes et internasonalt skilt som anga
kjarefelt reservert for kollektivielt og godstransport. Inntil et slikt skilt er tilgjengelig ser ikke
Satens vegvesen det mulig a sette i gang et forsgk der naaringstransport gis prioritet i eget felt eller
adgang til a kjgrei sambruksfelt eller kollektivfelt slik Trondheim kommune gnsker utprevd” .

Vegdirektoratet trekker videre fram en del faglige og pringpielle motforetillinger knyttet til at sadig nye
trafikantgrupper ettersper tilgang til kollektividt, samt flere trafikks kkerhetsmessge problemdtillinger.

Radmannen har i svar til formannskapet 27.04.10 uttrykt a det er uheldig at man ikke far anledning til &
samle mer kunnskap gjennom en forseksordning. Nar det gjelder et eventuelt permanent tiltak, har
imidlertid rAdmannen tidligere uttrykt klar skepsistil &ga videre med saken. Motforestillingene gér paat en
dik tilgang vil simulere tungtrafikk gjennom sentrum, mens det primaat er gnskelig at trafikken benytter
avlastende hovedvegnett rundt byen. Fer jernbaneundergangen pa Stavne er utbedret i 2012, vil imidlertid
en dd transporter vagre for haye til & kunne benytte Nordre Avlastningsveg. (Bring Logistics andar at dette
gielder ca25 % av sine biler.) Det ikke mulig aresarvere tilgangen til kollektivfelt kun til den nyttetrafikken
som har leveranser i sentrum. " Nagingstrangport” vil derfor i prakss bety dle kjaretay over 3500 kg.

K apasiteten i kollektivfdtet i én retning antas aligge pa rundt 200 tunge kjaretay/busser pr time. Maks
antall busser saxfratil sentrum er i dag rundt havparten av dette. Entdling i rushtidstimen over Elgeseter
bru (2009) viste ca 40 tunge kjaretay i tillegg, pluss mc og moped, som ogsa kan utgjere ca 100 pr timei
sommersesongen. En vesentlig andd tyngre kjaretay 1 kollektivieltene vil derfor kunne medfare forankelser
for busstrafikken. Radmannen viser her til arbeidet med & bedre frankommeigheten for busstrafikken
ytterligere, eventuelt gjennom egne, haystandard " superbusstraséer” . Det forventes ogsa en betyddlig
gkning av busstrafikken i &rene framover.
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Radmannen har i didlog med Vegdirektoratet og FoU-miljeer fét forstaelsen av at det vil vagre nyttig a
etablere en egen skiltkategori som angir tungtransportfelt, som kan gj elde béde naaringstransport og
kollektivtransport. Dette vil gi sterre muligheter for & velge ulike prioriteringsmuligheter lokalt. |
Trondheimsomradet kan et dikt felt eksempelvis vurderes pa deler av ny E6 sar, utenfor de sentrale
byomradene.

Mulighetere for en preveordning med nagingstransport i kollektivielt har vaat tait opp innenfor FoU-
progektet GOFER (" Godstransportfremkommelighet pa egnede ruter”), der Trondheim kommune deltar. |
|@pet av hesten 2010 er det her vagt andre lgsninger for prioritering av nagingstransport. Dette foredas
gjort som et forsgk der utvalgte nagingstransporter gis prioritet gjennom det nye sgna prioriteringssystemet
som na er under etablering i Trondheim. Forsgket er planlagt gjennomfart varen 2011, og hovedhensikten
er dteste Ut informagions-/styringssystemer som kan gi effektive kjareruter og sikre ankomst til termina pa
ansket tidspunkt. Bilene ska i et dikt opplegg mottainformasgon om tilordnet kjarerute fra Sandmoen til
Brattera, enten gjennom byen dler viaNordre Avlasiningsveg. Bring Logistics er samarbelidspartner, og
forsgket er planlagt & gjelde tungtransport som ankommer Trondheim om natten. Det vil dermed ikke bli
konflikter med kollektivtrafikken i forsaksperioden.

Lavutdippssone

Innfaring av en lavutdippssone i de sentrale byomradene er vedtait i transportplanen og i gatebruksplanen.
Gjennomfaringen har avventet ferdigdtillelse av forskrifter til lovverket. En innfering vil innebeare & det blir
en betyddig avgift for & benytte eldre, tyngre kjeretay med haye utdipp. | vedtaket knyttet til evaueringen
av kollektivfetene 19.05.2009 ble det sagt at tilgang til kollektivfeltene kunne knyttestil innfering av en
lavutdippssone:

" Ytterligere avbgtende tiltak for & lette ngdvendig distribusjon dreftes i samarbeid med nagringen.
En mulig apning av kollektivfeltene (utenom rush) for miljeeffektiv naaringstransport vurderesi
forbindelse med behandling av forskrifter for lavutslippssone. ”

Begrunnelsen var a en ekdra premiering i form av tilgang til kollektivieltene ber gjelde de mest
miljavennlige nagingstransportene, ikke tungtransport generelt. Dersom man skd differensierei forhold til
miljekvaliteter, kreves en mulighet for kontroll som pr i dag ikke eksisterer, men som ma forutsettes a
kommei forbindelse med en lavutdippssone.

Radmannen har tatt opp spersmalet pa nytt overfor VVegdirektoratet og Samferdsel sdepartementet i
desember 2010, og etterspurt negmere informagon om framdrift i saken om lavutdippssoner.
Vegdirektoratet oppgir at det har kommet ny kunnskap om at de utdipp som oppgis fra tungbilfabrikantene
primaat er knyttet til landevegskjering og ikke il bykjaring. Nar utelufta er kald og bilene kjarer sakte
(bykjering), blir ikke rensesystemet varmt nok til at det blir forskjell mellom de ulike utdippsklassene né&r
det gielder NOx-utdipp. Nye tessmetoder er derfor under utredning innenfor EU. Vegdirektoratet anser
det mest relevant d arbeide for en lavutdippssone-1gsning som vil forsere overgang til kjeretey med
utdippsklasse Euro 6, som blir standard fra 2014. (Tunge Euro 6-biler har & NOx-krav som ligger pa 20
% av Euro 5.) En dik lgsning krever ny heringsrunde om forskriftene, og vil sannsynligvis innebagre at
lavutdlippssoner ikke blir aktuelle de neemeste &rene. (Kilde: e-post fra Vegdirektoratet 22.12.10)

Avgjarelsen om valg av lasning og tidsplan videre vil kjei Samferdse sdepartementet, og
samferdsel sministerens redegjarel se om dette til Stortinget 01.12.2010 er vedlagt saken.
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Status handlingsprogram for effektiv var etransport

Her giennomgas kort status nar det gjelder oppfalging av handlingsprogram for effektiv varetransport i
Trondheim, vedtatt i formannskapet16.12.2008. Falgende punkter inngikk i formannskapets vedtak:

1) Effektive nagingstransporter skal vektleggesi overordnet areal- og transportplanlegging
generelt, og spesielt i forbindelse med lokalisering av nytt regionalt logistikknutepunkt.

2) Trondheim kommune skal ha et | gpende samarbeid med nagingslivsakterer for dreftinger av
konkrete utfordringer for varetransport. Trondheim kommune tar initiativ til at
representason og matehyppighet avklares med de aktuelle aktarene.

3) Deltakelse i relevante FoU-prosjekter vurderes fortlgpende.

4) Muligheter for transportreduserende og samordnede leveranser til kommunale virksomheter
utredes varen 2009.

5) Flere laste-/lossesoner opprettesi Midtbyen (jf gatebruksplanen).

6) | plan- og byggesaker legges gkt vekt pa rettledning og kvalitetssikring nar det gjelder
varemottak i nybygg.

Status nar det gjelder vektlegging av naeringstransporter i overordnet planlegging og
infrastruktur utbygging

Lokalisering av nytt logistikknutepunkt for Trondheimsregionen vil ha avgjerende betydning for
transportomfanget for nagingstransporter i byomrédet i overskuelig framtid, seerlig dersom man oppndr at
samlagterne lokaliseres naat terminalen. Det har i 2010 vaat arbeidet med en konseptval gutredning der
trangportstrammer og distribugonskostnader ved ulike dternativ er andysert. Styringsgruppen vil behandle
dennei januar 2011. Utredningen er planlagt sendt pa hering i mars 2011.

Annen viktig infrastruktur for negingstrangporten planiegges giennom Miljgpakken for trangport. For
nagingstransportene vil det vaae svaat viktig med fullfering av det avlastende hovedvegnettet rundt de
sentrale byomradene og sgrover. Nordre Avlastningsveg ble donet i mai 2010. Progektet Marienborg —
Stavne starter opp i 20110g ferdigdtillesi 2012. Dette progektet vil inkludere en ny jernbaneundergang, og
dermed fjerne en flaskehas for deler av negriingstransporten. (Dagens jernbaneundergang pa Stavne har

heydebegrensning pa 4,20 m.)

E6 ser vil starte opp med farste byggetrinn i 2011 (Tonstad — Sentervegen), med byggetid 2-2,5 .
Ré&dmannen viser her til egen sk om status Miljgpakken.

Ny Sluppen bru (progektet Sluppen — Stavne) er under planlegging. Forventet byggestart i 2013-14.

E6 Trondheim — Stjerda planlegges ferdigdtilt i 2014.

Status samar beid

En rekke ulike aktarer ma bidrai arbeidet med a effektivisare nagingstrangportene, og god didog om
aktuelle saker er viktig. Trondheim kommune er med i et fast samarbedsforum Naaringslivsgruppen, der

myndigheter meter representanter for transporterer, varesiere og gardeere. (Offentlige myndigheter
inkluderer kommunen, Statens vegvesen, politiet, arbeidstilsynet.) Sekretariatet ivaretas av LUKS
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(Leverandarenes Utviklings- og K ompetansesenter). Det arrangeres 2-3 mater i dret der dagsaktuelle
problemdtillinger dreftes. M gtene anses meget nyttige for & skape en bedre felles forstaelse av de
utfordringene som nagingstransporten star overfor. Forumet tar blant annet opp konkrete henvendelser om
vanskdige varemottak og leveringsforhold, og diskuterer aktuelle [gsninger.

| forbinddse med evaluering av kollektivietene, ble det foretatt en egen undersgkelse blant ale de starre
nagingstransportarene i byen. Synspunktene fra denne undersgkel sen ble tait opp pa et didlogmete med
bred deltagel se 12.10.2009. Her ble diverse problemdtillinger i forbindelse med gatebruk i sentrae
byomrader diskutert. Fra nagingen framkom blant annet klare gnsker om tilgang for nagringstransport i
kollektivfet, samt involvering i forhold til gatebruksplanlegging.

Trondheim kommune deltar ogsi to FoU-prosjekt der store transportutgvere er representert. Prosgjektene
fungerer som meateplass for laging og erfaringsutvekding, se kommentarer til neste punkt.

Posten har igangsatt et progekt for " nullutdippsdistribugon” i Midtbyen, gjennom bruk av d-biler og &-
trdler. Trondheim kommune har en pagaende didog om tilrettelegging for dette, og har blant annet etablert
ladepunkter som kan brukes av €-trallene.

Status deltakelse i FoU-arbed

Det pagér en rekke aktuelle aktiviteter knyttet til nagingstransporter, béde nagondt og i EU-sammenheng.
Trondhem kommune er involvert | to FoU-progekt der SINTEF er konsulent, og der transportuteverne er
representert. | begge progektene, SMARTFREIGHT og GOFER, er hovedformdet ateste ut effektiv
styring av nagingstransport i byomrader. Mer info om SMARTFREIGHT (nylig avduttet) finnes her:
http:/Amww.smartfreight.info/

Mer informasjon om det pagéende GOFER-progektet finnes her: http:/Aww.sintef.no/gofer

Offentlige myndigheter kan bidra til mer effektive transporter gjemom aleggetil rette for god informasjon
om kjgreruter og avviklingsforhold. Her pagar FoU-virksomhet i regi av Statens vegvesen, blant annet med
informasjonstavlier som oppgir reisetid pa E6 sarfrainn til sentrum. (SeITS paveg mot 2020)

Det er mulig & engagiere seg betydelig mer i denne typen kompetanseutvikling og forsaksvirksomhet, men
ut fra tilgiengelige ressurser har radmannen vaat tilbakeholden med dette.

Status samordnede leveranser til kommunal vir ksomhet

Trondheim kommunes innkjgpstjeneste er | gang med et progekt der man utreder muligheter for og
konsskvenser av samordnet innkjgp og distribugon til kommunae enheter. Levering til et fdles lager og
samlet digribugon derfravil sannsynligvis gi betyddlige inngparinger i antal kjarte kilometer. Gjennomfaring
a en dik strategi vil kreve reforhandlinger av en rekke leverandgravtaler og ma skje gradvis. Det tas sikte
pa konkurransautsetting av lager- og distribusjonsaktiviteter varen 2011, med mulig oppstart i 2012.

Status laste-/lossesoner | Midtbyen
Trondheim kommune kan bidratil mer effektiv vardlevering i Midtbyen gjennom opprettelse av flere laste-

/lossesoner og bedre overvaking av bruken. Det er etablert en ordning der §&ferer kan ringe direkte til
Trondheim parkerings driftdedere for & fafjernet feilparkerte biler i laste/lossesoner.
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To nye laste-/lossesoner ble etablert i forbindel se med kollektivfetene sommeren 2008 (Jomfrugata og
Krambugata), og i 2009 ble det etablert ytterligere eni Dronningens gate. Etablering av flere laste-
/lossesoner blir vurdert | forbindelse med detdjert planiegging for giennomfering av Gatebruksplanen. Her
er det kommet en rekke fordag og innspill fra trangportbrangen. Dette blir et viktig hensyn blant annet i
utforming av Olav Tryggvasons gate som miljagate varen 2011.

Status kvalitetssikring av varemottak i nybygg

Trondheim kommune har ansvar for & godkjenne lokdisering og utforming av varemottak i nagingsbygg.
Her kommer stadig ny kunnskap og nye retningdinjer om aktuelle muligheter, og det er viktig & oppdatere
kompetansen bade internt i Trondheim kommune og hos utbyggere og gardeiere. (Klarere bestemmelser er
kommet inni Plan- og bygningdoven frajuli 2010.) Egnede varemottak vil bidratil &gi transporterene
bedre tilrettelagte arbeidsforhold, og det vil fremme effektiviteten gjennom raskere leveringer.

Utforming av varemottak og hensyn til nagingstrangport i plant og byggesaksbehandling er tatt opp i et
internt seminar for berarte kommunale avddinger i februar 2010. Her var Leverandarenes Utviklings- og
kompetansesenter til stede for & foreleselinformere. For gvrig er kunnskapsutvikling om dette tema pa
meter i Nagringslivsgruppen. LUKS, som utgjer sekretariatet, er aktiv i utarbeidelsen av en ny
brangestandard for varemottak, i samarbeid med NLF (Norges Lastebileerforbund) og LTL (Logistikk-
0g transportindustriens Landsforening).

Konklugon

Ré&dmannen anbefder a satus n&r det gjelder lavutdippssoner og handlingsplan for effektiv
nagingstransport tastil orientering. P& bakgrunn av klart avdag fra Vegdirektoratet, fored& rédmannen at
man ikke gar videre n&r det gjelder mulig forsak med nagingstransport i kollektivfdt. Vegdirektoratet
oppfordrestil & avklare muligheten for &innfare egne " tungbilfelt” for busser og negingstransport, noe som
vil gi mer fleksble muligheter for lokae prioriteringer av negingstrangoort.

R&dmannen i Trondheim, 14.01.2011

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr
kommunadirekter byplang ef

Elektronisk dokumentert godkjenning uten under skrift

- Vedlegg 1: Brev fra Vegdirektoratet datert 10.02.2010
- Vedlegg 2: Samferdssminigterens svar til Stortinget 01.12.2010 om lavutdippssoner

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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