Trondhem kommune

Saksframlegg

STRATEGISK KOMMUNEDELPLAN FOR RV 706 SLUPPEN —STAVNE
SLUTTBEHANDLING
Arkivsaksnr.: 08/30573-25

Saksbehandler: Ase Ballingmo

.2 Sett inn inngtillingen under dennelinja

Fordag til inngtilling:

Bystyret vedtar fordag til strategisk kommunedelplan for rv 706 Sluppen — Stavne. Planen bestér av
kart i maestokk 1:1000, merka Statens vegvesen Region Midt, seinest datert 01.09.2011
retningdinjer for videre planlegging og progektering

Vedtaket fattesi henhold til plan- og bygningdoven § 11-15.

.2 Sett inn inngtillingen over dennelinja

Saksfremlegg - arkivsak 08/30573-25 (58229/11)



Trondhem kommune

... Sett inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Statens vegvesen Region Midt har utarbeidet en Strategisk kommunede plan for Suppen Stavne.
Planprogrammet ble fastsatt 25.05.2009. Planen bestar av et strategisk plankart og retningdinjer for
etterfd gende regulering og progektering. Vaget av samlalgsning er basart pa en omfattende
konsekvensutredning (KU) av 5 hoveddternativer. Kommunede planen er en variant av et av disse.

Saksfremlegg - arkivsak 08/30573-25 (58229/11)



Trondhem kommune

KOMMUNEDELPLAN SLUPPEN-STAVNE

Tegnforklaring

GiS-veg
1-feits rampe

Plankartet viser pringppene for det nye vegsystemet, med ny Sluppen bru, kryss, traséer, antdl kjerefelt og
gang- og sykkelveger. Kartet er ikke juridisk bindende for aredlbruken. Planbeskrivel sen oppsummerer
KU og planprosessen, og foredar faringer for videre planlegging. Reguleringsplanen vil i neste omgang
fdge opp pringppenei kommunedd planen, men vil sannsynligvis haen ddl andre [gsninger for kryss,
ramper, bru og antall kjarefelt.
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Spersmdet om finandiering er langt pa veg avgjerende for valg av lesninger, framfor hensynet til andre
konsekvenser og maoppnaelse. Eksempelvis gir hoveddternativ 3 med kollektivknutepunkt ved
”"Semens”, best madoppnaelse gt for eva, men for hay anleggskostnad til at det lar seg giennomfare nd.
Alterrdtivet som er valgt i kommunede planen gir darligere ma oppnéelse, men ogsa langt lavere kostnad og
dpner samtidig for utvidelse til mer omfattende plan seinere.

Bygningsradet har ikke hatt kommunede planen til behandling fer. Vegvesenet lasalv planen uttil offentlig
ettersyn. Bygningsradet ble orientert om planarbeidet i et eget metei heringsperioden. De 8
heringsuttalelsene tar for seg biol ogiske/akol ogiske forhold, landskapshensyn, kollektivknutepunkt,
trafikksikkerhet, jordvern, brukonstruksjon, skredfare ovenfor Suppenbrua, méoppfylldse for
kollektivtrafikk/syklister/fotgjengere og redukgon av hiltrafikk, vilkar for tungtrafikk, s@yskjerming langs
Odoveenog forhold i Svert Dahlens veg.

Rédmannen har ikke funnet det nadvendig med endringer i kommunedel planen etter offentlig ettersyn.
Planen har kun til hensikt a trekke opp de prinsippielle linjene. Arbeidet med den paf@dgende
reguleringsplanen er dlerede innledet. Der skal det vurderes femfelts Suppen bru vinkdrett pa eva (ikke
fire felts skrabru) og planskilt krysdesning (ikke rundkjering i plan) vest for elva. Kollektivknutepunkt ved
”"Semens’ blir tatt med i reguleringsplanen. Det arbeides med & samordne planene for vegsystemet med
reguleringsplanen for brannstagonstomta est for elva

Odovegen bar vurderes som 2-fdtsveg i reguleringsplanen. Den ber | Sarst mulig grad fage dagens traceé
for & redusere kostnader og inngrep.

Radmannen anbefder at kommunede planen vedtas.

Bakgrunn

Planfordaget er utarbeidet av Multiconsult AS som fordagdtiller, pa vegne av tiltakshaver Statens
vegvesen Trondheim er i ferd med & faen stamvegring, som skal avlaste Midtbyen. Det som gjenstér er
Odoveien fra Supppen til Stavne, inkludert ny Suppen bru og ombygging av Sluppenkrysst.

Rédmannen vagte & ga vegen om en strategisk kommunedeplan, for a lette den pafdgende
reguleringprosessen. Planoppgaven er svaat sammensatt, med mange kombinagonsmuligheter. Den
anbefate lasningen er en variant av et av de fem utreda hoveda ternativene,

KU bestar av seks temarapporter, en rapport om trafikale forhold og arealbruk, en geoteknisk rapport og
en egen ROS-andlyse. Plankartet er ikke juridisk bindende for aredbruken, men viser pringpper for det
nye vegsystemet med bru, kryss, traséer, antal kjarefdt og ny lasning for gang- og sykkelveg.

Tidligere vedtak og planpremisser
M3l for progektet

Avlaste Midtbyen

Bygge et veganlegg med god trafikkskkerhet

Skape gode miljaforhold for de som bor og oppholder seg i planomradet

Begrense naturinngrep og g vegen en god tilpasning til omgivelser og landskapshilde
Planproqrammet ble fastsatt 25.05.2009. Falgende tema skulle utredes:

Prissatte konsekvenser

I kke-prissatte konsekvenser: Landskapshilde, naamiiljg, friluftdiv, kulturmiljg, neturmilja

Lokalt utbyggingsmengter og arealbruk
Trefikale forhold
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Trondhem kommune

Brannstagon ved Suppen
Omradestabilitet
Samfunnssikkerhet
Konsekvenser | anleggsperioden

Nidelvkorridoren er gitt hay verdi pa grunn av dens spesidle dtilling | Trondheim

Offentlig ettersyn. Vegvesenets la planen ut til offentlig ettersyn 16.10.2010.

Fnangering har vaat en viktig premiss for vag av lesning. Hoveddternativ 3, med kollektivknutepunkt ved
"Semens’, har best maoppndelse et for elva, men en byggekostnad pa drayt 1.5 milliard kroner. Det
anbefate dternativet far byggekostnad pa rundt 700 mill. kroner.

Transportplan for Trondheim 2006-2015 har som et hovedmd a fullfere det avlastende hovedvegnettet
rundt Midtbyen og sarover. Videre fored & transportplanen hovedruter for sykkel. Flereav dem g&
gjennom Suppen: Rute $4 (Kladburuta), S5(Heimdal sruta), S6 pa strekningen Sluppen bru — Stavne
(Stavneruta) og Ring 4 (Moholtruta). Alle rutene unntait Klagburuta blir berert av tiltaket.

Kommunedeplan for Tempe var igangsait tidlig pa 2000-tdlet. Den omfattet ikke Sluppenomradet o<t for
Omkjaringsvegen og E6. Av flere &rsaker ble planarbeidet ikke duttfert.

Framtidens byer, februar 2009, har bl.a. Miljgpakke for Trondheim i handlingsprogrammet.

Trondheim kommunes miljgpakke for transport, april 2008, har som md a CO2-utdippene fratransport
skal reduseres med mingt 20% i Trondheim innen 2018 i forhold til 2008-niva. Det ska skje giennom mer
bruk av miljevennlig transport, og redukgon av andre klimautdipp.

|gangsatte planer

Det pagar en rekke planarbeider i Tempe-Suppen-Nidarvoll-omradet. Nytt vegsystem med nytt
Suppenkryss og eventuelt ny bru, vil pavirkeinnholdet i disse planene, samtidig som vegsystemene skal
kunne ivareta utviklinga.

Omradene vest for E6 og Tempevegen. Ny hovedbrannstagon

Det er veditatt at ny hovedbrannstagon ska ligge p& Sluppen. Arealbehovet er ca. 5.000 n¥.
Lokadiseringskriterier har blant annet veat innsatstid, nearhet til utrykningsakser, kort avstand til
utrykningsenhet og hovedfartsarer (Nordre avlastningsvel, E6 gt og tunneler) og byutvikling i et
fremtidsperspektiv. Suppen kommer svaat godt ut for ale kriterier. Det er en forutsetning at
brannstagonstomta f& gode atkomstmuligheter til omkringliggende vegnett i dle retninger.

Planomr &det, eksisterende forhold
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Aredene innenfor planomradet
(red linje) er i dag i bruk til veg,
jernbane, baliger og friluftdiv.

Overordna planer

Kommuneplanens aredlddl viser omradene rundt Odoveien som LNF-omréder og omrédene pa Sluppen
som ervervsomréder. LNF-omradene ligger i Nidelvkorridoren. Det er ikke forutsatt endringer i
arealbruken her, blant annet pa grunn av vesentlige verdier for natur og friluftdiv. Pa Suppen forutsetter
arealdelen en fortetting pa sikt.

Infrastruktur
Odoveien har 2 fdt, fartsgrense 60 km/t og ADT pé 13.000. Det er ¢/s-veg og atkomst til Sivert Dahlens
veg pa gstsida. De trafikkfarlige atkomstene til enkdtboliger pa vestsida ska saneres.

Suppen bruer bygd pa 50-talet og utbedra flere ganger. Brukarene fra ca. 1880 var opprinnelig for
jernbanebrua til Sterenbanen. Den har to smae kjarefelt, krapp kurvatur pa estsidaog ADT pé 13.000.
Brua er kondemnabe som bru for motorisert ferdsd.

Sluppenkrysset har 6 kjerefdt ved avkjaring til Omkjeringsvegen og en ADT pé& 60.000. Trafikken
fordeler sag pa E6 mot Midtbyen og pa Omkjeringsvegen med henholdsvis 20.000 og 40.000. Krysset
bestér i tillegg av Suppenvegen og Tempevegen. Det er et to-(tre-)plans kryss med ramper béde mellom
samveger og lokaveger. Tempevegen og Suppenvegen har i dag 2 fdt og separat gang- og sykkelveg,
fartsgrense 50 (60) knvt og ADT pé 3.000 og 5.000. Vegene mates i rundkjering under og reit vest for
E6. Begge vegene har gang- og sykkelveger, som krysses av en rekke atkomster til nagringseiendommer.

Det gar bussruter langs dle vegstrekningene i planomrédet. Fartsgrense 80 knvt pa E6 gir holdeplassene en
lite god ventesituasjon. Avgangsfrekvensen er forskjellig pa de ulike rutene. E6 er giennomfartsare for
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regionbusser. Svaat fa busser passerer Sluppenkrysset i est/vest-retning. Suppen ligger utenfor
kollektiviuen. Fra holdeplasser i bade Sluppenvegen og Tempevegen er det stort sett mer enn 5 minutter &
gatil arbeidsplassene. Suppen har ikke innfartsparkering.

Det er gang- og sykkelveg langs ale lokavegene. Flere av disse er hovedsykkdruter. 1100-1300 sykler
passerer Suppen bru i degnet, 60 % i rushtiden morgen og ettermiddag. Flere av vegene har systemskifter
til fortau eler kombinert boligatkomst/gang- og sykkelveg, og krysningspunkt som reduserer
trafikkskkerheten. Ddler av gang- og sykkelrutene er bratte og har krappe svinger. Gang- og sykkevegen
i Odlovegen er skolevey til Asveien skole.

@4 for eva dominerer nagingshebyggelse. De fleste nagingsbyggene er omgitt av starre asfdterte , mer og
mindre definerte, parkerings- og vegared. Kommuneplanens aredddl har maksmumskrav til parkering ved

etablering av ny nagingsbebyggese.

Det er registrert ca. 30 ulykker i planomradet i perioden 2002- 2005, hovedsakelig med lettere skade. Det
er stort st bilulykker, og noen ulykker med fotgjengere og syklister involvert.

L andskapsbilde/bybilde

De sentrale deler av Trondheim preges av det nord-sargaende dalrommet fra Heimda splatdet | sar med
dpning mot Trondheimsfjorden. Nidelva har betydelig bredde og frodig kantvegetagion, og er et sterkt
identitetsskapende |landskapsalement. De bratte, skogkledde leirskraningene pa begge sider har giennom
tidene vaat uegna som byggegrunn. De er derfor relativt godt bevart som natur. Til tross for veg- og
jernbaneanlegg og negingsarealene pa gstsida av Nidelva ma elvekorridoren sies a vagre et hdhetlig,
naturprega landskap.

Vest for dva er det spredt boligbebyggelse langs Odoveien, og et mindre boligomrade ligger i

Svert Dahlens veg. Dorthedyst er et markant gardsanlegg pa oversida av vegen. @<t for elva preges
bebygge sen av nagingsbygg med kontorer, verksteder og lager, med til sammen rundt 3.500
arbeidsplasser (i 2004). Uterommene benyttesi stor grad til parkering og trafikk. | tillegg dominerer E6 og
Omkjaringsvegen Det kan forventes en dobling i antall arbeidsplasser i omradet.

Kulturmiljg

| influensomrédet finnes kulturminner og kulturmiljger av sveat ulik ader, karakter og verdi. Nideva har
vaat ferdsalsdre og gitt livsgrunnlag for mennesker i flere tusen &. Pilgrimdeden fager estre dvekant. Det
finnes bygninger og anlegg fratidlig 1800-tall og rester etter eldre virksomhet som mdlleanlegg og
jernbanetrasé. Det er ogsa nyere tids kulturminner med verneverdi p& grunn av anleggenes form og
arkitektoniske kvditeter. Potensaet for funn av hittil ukjente fornminner vurderes som lite.

Natur miljg

Overordna grgnnstruktur

Nidelva representerer et viktig grentdrag, som er med pa a knytte ulike naturomréder sammeni et lers
sterkt nedbygd omrade. Planomradet inngdr ogsaii en av to korridorer som forbinder Byneshavaya med
Strindamarka, og som er et svaat viktig oppholds- og trekkomrade for vilt.

Dyre- og fugleliv
Elvahar stor betydning for fuglelivet og det rike plantdivet, med inndag av §eldne arter. Vannvegetagon
og isfritt vann er viktig for overvintrende vannfugl. Pastrekningen Stavne brutil @vre Leirfoss finnes
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sagegne §efuglarter, som gréhegre, krikkand, kvinand, laksand, siland, stokkand, svartbak, toppand og
vintererle. Elvekorridoren er et viktig leveomrade for smagnagere og flaggermus, og for sterre pattedyr
som bever, oter og grevling. Nidelva har status som nagonalt |aksevassdrag og storlaksalv. Den

|aksef arende strekningen opp til Nedre Leirfoss er litt under ti kilometer. Arlig tas det laks p& rundt 20 kg.
Samla &sfangs for laks og Saarret ligger gjerne mellom 4 og 7 tonn.

Vanndirektivet

Rammedirektivet for vann (Vanndirektivet) fastsetter miljgma som skd skre en helhetlig beskyttelse og
barekraftig bruk av vannforekomstene. Direktivet er tatt inn i norsk rett gjennom Forskrift om rammer for
vannforvatningen (Vannforskriften). Hovedmdet er & sikre god miiljetilstand i vassdrag, grunnvann og
kystvann. | en egen forvatningsplan for vannregion Trendelag er Nidelvwassdraget et av fire vannomréder
som prioriteresi farste planfase. Samla sett karakteriseres hele Nidelva med sidebekker som "risko dler
mulig risko”. De nedre ddene av dvaer definert som " sterkt modifisert”. Miljemdene for naturlige
forekomster av overflatevann er at de ska hagod, ler svaat god, gkologisk og kjemisk tilstand. For
sterkt modifiserte vannforekomster er malet at det ska bli best mulig tilstand, uten at man ma endre det
inngrepet som gjar vannforekomsten sterkt modifisert.

Naarmiljg og friluftdiv

Elvekorridoren gir naturopplevelser og mange muligheter for friluftsaktiviteter. Det har géit stier og veger
langs elva og vaat bosetninger i evekorridoren i flere tusen &. | dag er den et viktig frilufts- og
rekreasjonsomrade og blir brukt av béde idrettdag, fiskere, skoler, barnehager og til uorganisart aktivitet
som mogon og turgaing. Langs elva pa vestsida er det gang- og sykkelveg, som er del av
sammenhengende rute mellom Trondheim sentrum og Heimddl. Ved el vebredden nedenfor Dorthealyst er
det stier som i hovedsak benyttes av fiskere. Det er ikke sammenhengende turveg fra Svert Dahlens veg til
Stavne langs el vebredden. Langs elva pa estsida er det anlagt en tursti som gar gjennom tett skog, gir
varierte naturopplevel ser og benyttes av mange ulike grupper til mange dags aktiviteter. Ofte benyttes bét.
Flere kgjakklubber trener og har arrangementer i elva.

Naturressur ser

Landbruk og fiske

Ved Dorthedlyst er det korndker. Aredlet har stor betydning for natur- og kulturlandskapet, og for
opplevelsen av gérdsanlegget. Akeren blir ikke vesentlig berart av tiltaket, men ny veg vil gke
barrierevirkningen mellom garden og den tilharende dyrkamarka. Nidelva som fiskedlv er beskrevet i
avsnittet om Naturmiljg over.

Geologi
Berggrunnen i omradet best& i sin helhet av grennsgtein og grennskifer, en forholdsvis negingsrik bergart

som kan gi grunnlag for et rikt planteiv. Omrédet ligger under marin grense. Det meste av bergrunnen er
derfor dekt av marin leire. Omradet har ingen spesielle geologiske forekomster.

Spesidle miljgforhold

Nedlagt deponi. Suppen var i farste havdel av 1900-tallet sgppdfylling. Den inneholder sterkt forurensa
masser, som produserer giftige gasser. Den er overdekt med rene masser i dag. Ved utbygging av
Kroppan bru og Omkjeringsvegen ble det skifta ut masser.
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Hegyspent langs elva g& i luft mellom Kroppan bru og Tempebanen. Linjakrysser evaover til
trafostagon ved Dorthealyst. Nytt veganlegg vil kunne berare hayspentanl egget.

Soy

Sluppen og Nidevkorridoren er sterkt stayutsatt. Stayen kommer fra dagens vegnett med E6 og
Odoveien. Over Kroppan bru g& nearmere 60.000 biler/dagn, i Odoveien ca. 20.000 biler/degn. Flereav
de berarte boligene er/blir innlest av Statens vegvesen.

Geoteknikk

Det er ulike grunnforhold, fraberg i dagen til sensgtiv leire og lommer med kvikklere. Undersakelser i 2010
pa et problematisk omrade ved Stavneundergangen Dortedlyst konkluderer med a vegen lar seg bygge,
men at det kreves motfyllinger. | 1gpet av sommeren 2011 blir det gjort supplerende boringer/bergninger
for dvaare hdlt sikre. | kvikkleiresonen ved Sivert Dahlens veg kan skredsikkerhet oppnas med en
permanent spunt.

Deler av bebygge sen og dagens E6/Omkjaringsvegen ligger over den gamle sgppelfyllingai Fredlydaen. |
det videre planarbeidet dtilles det krav til dokumentagon av omrédestabilitet.

Flom
NVE srapport om flomfare viser at ny veg langs vestsidaikke blir berart av en eventuell flom. Den starste
flommen, etter at observagonene ble satt i gang i 1881, var 14.06.1944. Gjentakantervaler er vurdert til

rundt 200 &r.
ROS-andyseinngar i konsekvensutredningen.

Planpr osess

Prosessen har vaat organisert etter 8 9-4i plan og bygningdoven. Statens vegvesen utferer det praktiske
planarbeidet og er bade tiltakshaver og fordagstiller, mens Trondheim kommune duttbehandler planen.

K ommunede planer som angir utbyggingsformd ska konsekvensutredes. Progektet Suppen — Stavne er
ogsa underlagt krav om ekstern kvditetssikring i tidlig fase (KSL). Prosessen er avdutta, med klarsignd for

videre planlegging.
Alle berarte innefor omradet er varda, og det er avholdt et folkemete hgsten 2010.

Strategisk kommunedel plan

Av hensyn til fremdrift har verken vegvesenet eler kommunen funnet det hensktsmessig med
kommunede plan med juridiske bestemmel ser. |steden ble det bestemt a utarbeide strategisk plan uten
juridiske bestemmelser. Det vil ikke vaare KU-plikt for reguleringsplanen, safremt det ikke framkommer
hittil ukjente forhold.

Beskrivelse av alternativenei konsekvensutredningen

Alternativ O+ er et utbedringsdterndiv. De fire gvrige dternaivene omfatter utbygging av Odovelen som
stamveg pa strekningen Suppen — Stavne. Alle boliger vest for Odoveien pa denne strekningen marives,
da atkomster skal saneres.

Ny Suppen bru
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L evetida for eksisterende Sluppen bru er utgétt. Den nye har fire kjarefdt i dle utbyggingsdternativer.
Brukonstruksonen som ligger i tiltaket er stalplatebru og det forutsettes brupillarer i elva |
utbedringsdternativet 0+ planlegges ny Suppen bru med tre fdlt, to for vestgdende og et for gstgdende
trafikk.

Osloveien og kryss ved Leirelva

Odoveen bygges om pa strekningen Leirdva- Stavne, og dimengoneres for fartsgrense 60 knt.
Alternativ 1 og 3 har 2-felts Odovei og 2A og 2B har 4-felts Odovei. Krysset vest for elva er utreda bade
som to fdts plankryss og fire flts planskilt kryss. | dternativ 2A og 2B (4-feltsveg), er atkomgenttil
boligene i Svert Dahlens veg lagt til ny rundkjering ved Stavne, i traséen for dagens gang- og sykkelveg.
Kryssved Lerdevafinnesi to dternativer. 2A har planfritt kryss med fletting fra ramper. Alternativene 1,
2B og 3 har T-kryss. Planfritt kryss vil omtrent diminere ulykkesfaren. | dle dternativene med T-kryss har
vi den motsatte Stuagonen. Venstresving for den sterste trafikkstreammen farer til kryssulykker.

Suppenkrysset

Det foredas utvidelse av Suppenkrysset, dik at det far serre kapasitet og flere tilkoblinger mellom
trafikkstrammene. Gjennomgaende E6 dimensoneres for fartsgrense 80 kmvt. Hovedtrafikkstrammen
ledes fortsatt mot Midtbyen, med unntak av i dterndtiv 2B der E6 kobles direkte til Omkjaringsvegen med
ny motorvegbru. Alternativ 3 skiller seg ut frade andre ved & gjennomgaende motorveg leggesi kulvert,
mensloka- og kollektivtrafikk legges palokk.

Kollektivtrafikk

Det er utreda dternative busstraseer og plasseringer av bussholdeplassene i Suppenkrysset, for a oppna
bedre trafikkskkerhet og tilgjengdighet for passagerene. Alternativ 3 skiller seg ut ved at kollektivirafikk
fares palokk over motorvegen som gar i kulvert.

Fotgjengere og syklister

Ny Suppen bru muliggjer bruk av dagens bru til ren gang- og sykkelbru. | dternativene 2 og 3 leggesi
tillegg gang- og sykkelveg pany Suppen bru, og det er lagt en gang- og sykkelveg fra Odoveientil
Hoem/Byasen. Inngrep og kostnader forbundet med denne forbindelsen s& ikkei forhold til nytten av
tiltaket, og utredes derfor ikke videre. | dternativene 2A og 2B, stenges bilatkomsten til Svert Ddens veg
ved Nydaen, Svert Daens veg utvides og vil hablanda trafikk fra Nydaen til rundkjaring ved Stavne. Det
legges opp til mest mulig planskilte Igsninger for & hindre konflikter. Hovedsykkelveger planlegges med
fortau dik at fotgjengere og syklister Killes.

Tunne til Byasen
Planlegging av framtidig tunnd til Byasen inngdr ikke i kommunede planen, men utbyggings-adternativene er
tilpassa tunnel.

Brukonstruksion

Brustedet ligger ca50-100 m nedstrems eksisterende bru. Landomradene pa begge sider av brustedet
|aser beliggenheten for ny bru, og vanskdliggjer god estetisk |asning. Vest for elva er det jernbane og svaat
trangt og bratt. Vestre landkar for ny bru matilpasses krysd esning/rundkjering med Odoveien og
Byasentunnelen. Vannspeilet ligger pa cakote +5,8. Ny bru er fored &t til +24,0. Det skd i utgangspunktet
vage 4 kjarefelt pa brua. For dle dternativer utenom dternativ 1, ska det ogsa vegre gang- og sykkelfelt.
Brubredde er totalt 23 m. Brulengde for 2A er 140 m, for 2B ca 152 m. Alternativ 2A krysser vinkelrett
over elva, mens dternativ 2B krysser med en skjevhet paca 25 grader.
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Tre konstruksioner er vurdert: Samvirkebru (betong og stél virker sammen) med underliggende
stdplatebagere, stalfagverksbru og samvirkebru med underliggende st platebaarere pluss ” underspent”
midtspenn. | tillegg har det veat vurdert sdlkassebru Dette dternativet er ikke duttfart, da det vil veae
forholdsvis likt med st platebaarer-dternativene, men med starre stélvekt og heyere kostnad uten en
edetisk gevingd.

Andre konsekvenser

Trafikale forhold og aredbruk

Det er gjort en vurdering av trafikale konsekvenser, som ikke beregnes blant de prissatte konsekvensene.
Reisetid, vegsystemets lesharhet og reisekomfort er vurdert. | temaet inngdr béde biltrafikk,
kollektivtrafikk, gang- og sykkeltrafikk og hensynet til utrykningskjeretayer. Det er ogsatilt krav om
utredning av tiltakets virkning pa Trondheims byutvikling, aredlbruk og nagingdiv. Langsiktige virkninger av
ny veg og framtidig utbygging pa Suppen fanges ikke opp av den samfunnszkonomiske andysen. Ut i fra
vurderingene antas det at valg av dternativ ikke vil pavirke utbyggingsmenster og aredlbruk vesentlig. (Se
rédmannens vurdering). Det er laget en egen temargpport om Trafika e forhold og arealbruk.

Branngtagon ved Suppen

Aktud! tomt for ny hovedbrannstagon er & flate mellom elveskrenten i sarvest, E6/Kroppanbruai @st og
Suppenvegen i nord. Pgarik vegetagon i skraningen, bade mot Suppenvegen og eva, vurderes omradet &
hamiddes verdi for landskapshilde og stor verdi for naturmilje. Ved utbygging av omradet er det vesentlig
a kantvegetasion pa elvebrinken blir ivaretatt eller reetablert, og at bebygge sen far en hayde som ikke
dominerer i dverommet. Ved utrykning skad det vaae god atkomst i dle hovedretninger. Det skal veae
direktekobling fra stagonen og inn pa E6 i sargdende retning. De ulike dternativene til veg og

kryss gsninger pa Suppen har forskjellige atkomstlzsninger, men det forutsettes at dle dternativer vil
oppfylle kravet om sargaende innkjaring. Dette er naarmere beskrevet i temargpport Trafikae forhold og
areglbruk.

Samfunnssikkerhet

| ROS-andysen er det ikke hensiktsmessig & sammenligne de fem dternativene direkte. | sedet er det farst
identifisert hva som er forskjellene pa de ulike dternativene. Deretter er de ulike variantene sammenligna og
vurdert med tanke f@ gende vurderingskriterier:

Sikkerhet for trafikanter (kjerende, géende og syklende) nér anlegget er ferdig bygd

| hvilken grad veganlegget vil pavirke miljget (neehet til Nidelva)

Fremkommelighet for trafikanter (kjerende, gdende og syklende)

Vurderinger for anleggsperioden (Trafikksikkerhet og fremkommeighet)

AwbdpE

Anleggskostnader

Det er gjennomfart kostnadsberegning i ANSLAG, Statens vegvesens metodikk for
kostnadsberegning. Denne har en usikkerhet pa +/- 25 %. Tdl i mill. kr

Mill kr 0+ 1 2A 2B 3
Kostnadstall fra

ANSLAG 169 682 1062 1175 1575
Usikkerhet p& +/- 25 % 127-211 512-852 797-1327 881-1469 1181-1969
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Oppsummering konsekvensanalyse, sammenstilling og anbefaling

Det er laget 6 temaragpporter, en for prissatte tema og fire for ikke-prissatte tema. De danner grunnlag for
samfunnsakonomisk andyse. | tillegg er det laget en rapport om trafikae forhold og aredbruk, som tar for
seg temaer som ikke er dekket i de pvrige rapportene. Det er ogsa utarbeidet ROS-andyse og en rapport
for geotekniske forhold.

—
Alternativ
Alt 0 Alt 0+ Alt 1 Alt 2A Alt 2B Alt 3
Konsekvenser
. Netto nytte 269 309 92 -107 520
Pris- (mill)
satte | Nettonytte pr 1,26 0.39 0.08 -0.08 -0,30
budsjettkrone
Ikke- Samlet Null Negativ Negativ Strldgr mot Strldgr mot Negativ
. . nasjonale nasjonale
pris- vurdering og q o
satte rangerin el ik
gerng 1 2 3 5 6 4
Samfunnsgkonomisk " ” US|!<I§er . .
. 0 Positiv Positiv avveining - Negativ Negativ
vurdering .
Negativ
Rangering

Alle alternativ unntatt 0-alternativet har negative konsekvenser for ikke-prissatte tema. | to av alternativene, 2A og
2B, anses inngrepene (4-felts veg) & vaere sa store at de strider mot nasjonale mal ift natur- og
landskapsinngrep. For alternativ 3 er de hagye kostnadene ved kulvert p& Sluppen arsak at alternativet ikke
anbefales.

Samlet vurdering av
maloppnaelse gst* / 5 2 3 3 1
rangering
Samlet vurdering av
maloppnaelse vest* / 4 3 1 2 5

rangering

Kulvert pa Sluppen, med positive virkninger for framkommelighet for alle trafikantgrupper, spesielt kollektivtrafikk
og gaende/syklende gir alternativ 3 klart den beste maloppnaelse pa gstsida av elva. Vest for elva kommer
alternativ 2A og 2B best ut for maloppnaelse, farst og fremst for fremkommelighet og trafikksikkerhet. Av disse to
er alternativ 2A noe bedre enn 2B. Med @st menes Sluppen-omradet og med vest elverommet og Osloveien

Anbefales Anbefales Anbefales
ikke ikke ikke
4 5 3
Anbefales Anbefales Anbefales
ikke ikke ikke
3 5 4

Aksepteres | Aksepteres

Anbefaling gst > 1

Aksepteres | Aksepteres
2 1

Anbefaling vest

Rangering 6: Alt. 2B: Den samfunnsgkonomiske vurderingen av dternativ 2B er klart negativ, og dette
dternaivet dik det foreligger er ulgnnsomt og ber ikke gjennomfares. Alternativet har negetiv netto nytte og
store negative konsekvenser for naturmilja og landskapshilde som vanskeig kan avbgtes.

Rangering 5: Alt. 2A: Den samfunnszkonomiske vurderingen av aternativ 2A er negativ, under forutsetning
av at tapet av konsekvensene fra ikke-prissatte tema er verdt mer enn 92 mill. kroner. Konfliktnivaet i
nedbygging av Nidelvkorridoren vurderes dvagre starre enn den prissatte netto nytten, og ulempenevurderesa
vage sarre enn fordelene ved dette dternativet. Alternativet har store negative konsekvenser for naturmiljgog
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landskapsbilde som vanskdig kan avbetes

Rangering 4: Alt. 3: Den samfunnsakonomiske vurderingen av dternativ 3 er negativ, danetto nytte er svaat
negativ som falge av haye anleggskostnader, spesiet pa estside med kollektiviokk. Ulempene for ikke-
prissaite konsekvenser er store, spesidlt vest for eva

Rangering 3: Alt. 0: Den samfunnszkonomiske vurderingen av dternativ O er per definigon 0 (seradmannens
vurdering). 2 av de utredede aternativene kommer bedre ut i den samfunnsakonomiske analysen enn dagens
situagon, dternativ 0. Det innebagrer at 2 av progektets 5 dternativer er lannsomme a gjennomfare.

Rangering 2: Alt. 1: Det konkluderesmed at den samfunnsgkonomiske vurderingen av aterndtiv ler postiv,
under forutsetning av at det aksepteres at tapet av konsekvensene fraikke- prissatteteraikkeer verdt mer enn
309 miill. kroner. Konfliktnivaet ved de konkrete konfliktene (nedbygging av Nidevkorridoren) vurderes a
vage mindre enn den prissatte netto nytten, og fordelene vurderes & vegre starre enn ulempene ved dette
dternativet. Alternativet har pogitiv netto nytte men negative konsekvenser for dleikke- prissattetema, ssalig
pa vestsiden, langs Odloveien. Med ulike avbatende tiltak kan konsekvensene begrenses noe.

Rangering 1. Alt. 0+: Det konkluderes med at den samfunnsagkonomiske vurderingen av aternativ O+ er
positiv. Alternaivet har positiv netto nyttetil liten kostnad og sma negative konsekvenser for aleikke-prissate
tema Mest negativt er det for landskapshilde, inngrepi eveskraningene pga. ny bru, og kulturmiljg, dadet er
foredétt & rive og fjerne gamme bru helt. Disse konsekvensene kan avbetes pa ulike méer dik at de blir
mindre.

Vurdering av alternativene ift. maloppnaelse

Alternativ 3 gir den beste maoppnaelsen for etsida av dva. Spesidlt dar frankommelighet for dle
trafikantgrupper positivt ut. For vestsida av elva gir dternaiv 2A og 2B best maloppnagse. 2A gir bedre
fremkommdighet/trafikksikkerhet. Det samme gjelder 0+ og 1. Alternativ 1 er bedre pa
fremkommelighet/trafikksikkerhet. 1, 2A og 2B har akseptabel ma oppnael se pa grunn av god
fremkommelighet/trafikksikkerhet, salv med negativ pavirkning pa Nidevkorridoren. Alternativ 3 kommer
dérligere ut enn 1 pa grunn av gangvegen i eveskraningen opp til Hoem/Byasen.

Anbefaling

Ved anbefding veies resultater av den samfunnsekonomiske andysen mot ma oppndelsen. Resultatene
spriker, pagrunn av at omradene et og vest for eva har ulik karakter og berares forskjelling ift. mdene,
og det er motstrid mellom kostnader og verneinteresser. Anbefaingen vektlegger den samfunnsakonomiske
andysen tyngst, da kostnadsaspektet er vesentlig for redismeni tiltaket. | tillegg er det vektlagt at store
inngrep i Nidelvkorridoren bade strider mot verneinteressene, og er svaat kostbart. Videre er kostnadene
knyttatil en sarre ombygging av Suppen-krysset med kulvert, svaart store ift den dokumenterbare
miljegevingeni det samme omradet. Kollektivtransport har ikke veat et prioritert ma i denne
konsekvensutredningen og postive virkninger for denne er derfor ikke vektlagt ssarskilt ved enddig
anbefding.

Haringsuttalelser etter offentlig etter syn med radmannens kommentar er

Sear- Trende ag fylkeskommune stetter fordag til kommunede plan for Suppen — Stavne.

Den videre planlegging ber leggetil rette for et framtidig kollektivknutepunkt pa Sluppen.
Radmannen tar merknaden til felge. Planforslaget viser ingen endring av kollektivsystemet pa
Suppen, men det er heller ikketil hindring for en ombygging til framtidig kollektivknutepunkt.
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Planlegging av kollektivknutepunkt ber skje samtidig med planlegginga av Osloveien og ny
Suppen brui en felles reguleringsplan.

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap viser til vegtunnenormaen; " N& trafikken fratunnelen er
vikepliktsregulert- dler sgndregulert, ska avstand fra tunneldpning til vikepliktdinje, sopplinje dler
gangfdt ikke vaae mindre enn stoppskt”. DSB kan ikke se & dette ex tilfelle i planer som fordligger.
Radmannen er enig i at avstanden ikke er tilstrekkelig. | forslag til kommunedelplan er det 54 m
avstand fra ytterkant rundkjering til tunneldpningen. Dette tilsvarer stoppsikt i 50 kimt. |
reguleringsplanen blir det vurdert andre l@sninger, somivaretar DSB’s innvendinger.

Politiet har ingen ssarskilte merknader til planen.

Fylkesmannen i Sar-Trendelag gjar oppmerksom pa at planen ikke er framstilt i trad med plan og
bygningdovens regler. Planen ska haen klar avgrensning og innenfor denne ska det klart framga hvilke
aredformd som gjelder og det skd i ngdvendig grad knyttes bestemmelser og vises hensynssoner il
aredbruken. Fylkesmannen vil ikke hainnsigese til planframdtillingen, men gjar oppmerksom pa at det ved
senere regulering kan framkomme opplysninger som ikke har vaat tydelig i denne fasen og som kan
medfere merknader/innsgelser.

Etter radmannens syn oppfyller planen lovens krav til fremstilling av en tematisk kommunedel plan.
Det har ikke vaart hensikten & fremstille en juridisk bindende arealplan. Planen fremmestil
sluttbehandling uten formelle endringer.

Kombinert atkomstveg og sykkdveg langs Sivert Dahlens veg ligger inntil |ettbrukt fulldyrkajord.
Fylkesmannen forutsetter at det legges vekt palgsninger som ivaretar jordressursene i omradet.
Fylkesmannen vil fadge opp dette ved detajplanlegging av traseen.

Planforslaget innebagrer at dagens vegtrase benyttes og at det ikke skjer noen utvidelse som
medfarer forbruk at dyrkajord.

Fylkesmannen mener miljatemaene er godt beskrevet i konsekvensutredningen. Dersom tiltakene som er
beskrevet i dokumentet viderefares pa reguleringsplanniva vurderer Fylkesmannen at miljginteressene er
godt ivaretatt.

Norges vassdrags- og energidirektorat er kritisk til brulgsning med pillarer i elva, bade av hensyn il
sikkerhet og til evemiljeet. Hvis det velges en brulgsning med pilarer i lvama det gjeres utredning av
konsekvenser for laks, §aarret og friluftdiv og fare for skred og utglidinger pa grunn av erogon skapt av
endret vannstram.

Det er ikke tatt stilling til om brua skal ha pillarer i elva. Hvis det blir aktuelt, ma det gjeres
utredninger som foreslatt av NVE i reguleringsplanfasen.

NVE savner @ vurdering av hvor utsatt den planlagte vegen og brua er for eventuelle skred frade store
kvikkleiresonene ovenfor Suppenbrua. | den forbindelse kan & bru med pillarer | elvavage mer utsatt enn
el bru med kun landfeste hayt over dva

Ved bruprosjekteringa, ma en eventuell brulasning med pillarer i elva dimensjoneres med tanke pa
fare for framtidig leirskred.

Det ber utredes om det er ngdvendig a gjennomfaere sikringstiltak i kvikkleiresonene ovenfor Suppenbrua
far vegprogektet igangsettes.
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Nye utredninger av Nidarvoll kvikkleiresone viser at den vestre delen av den opprinnelige sonen
ikke er kvikkleire, men stort sett har fast leire. Satens vegvesen anser at vegtiltaket ikke trues av
ev. kvikkleireskred. Det er allerede pavist store eroderte groper i Nidelva oppstrams Kroppan bru.
Disse ma fyllesigjen, uavhengig av utbygging av Suppen bru, for & sikre bebyggel se.

Syklistenes L andsforening mener oppfyllelse av malet om & legge spesidt godt til rette for kollektivirafikk,
fotgiengere og syklister er ikke vurdert. | stedet er det vurdert fegende ma ” Anlegge et vegsystem som gir
god framkommelighet for dle trafikantgrupper”. Det siste malet er ikke konsistent med Miljgpakkens mdl
om aredusere biltrafikken. Falgelig er utredningen ufullstendig pa et vesentlig punkt.

| planprogrammets kap 1.3.1 er det angitt falgende mal; ” Anlegge et vegsystem som gir god
framkommelighet for alle trafikantgrupper” . Oppnaelsen av dette malet er vurdert i kap. 3.6 i
rapporten ” Sammendrag, samfunnsgkonomisk analyse og anbefaling” . Det stemmer at det ogsa er
satt som en planforutsetning i planprogrammet at ” Det skal legges spesielt til rette for
kollektivtrafikk, fotgjengere og syklister” , men dette er en utdyping av malet om god
framkommelighet for alle trafikantgrupper. Det har ikke vaat et mal i prosjektet a hindre
biltrafikken.

Anbefdingeni KU er ikke konsstent med egne funn. | KU kommer dt. O+ klart best ut, men likeve
rangeres at. 1 foran.

Alt. 1 rangeres foran alt. 0+ fordi maloppnaelsen er bedre. Denne l@sningen gir bedre
framkommelighet og bedre trafikksikkerhet. Prosjektets hensikt er angitt i planprogrammets kap
1.3.1: " Fullfere stamvegringen rundt Trondheim slik at byen far et tilfredsstillende hovedvegnett
der gjennomgangstrafikken feres utenfor Trondheim sentrum” . Alternativ O+ er ikke forenlig med
dette.

KU har ikke fulgt anbefdingene fra KS1; den behandler ikke tungtrafikken og varetransporten saaskilt.
Det ma giennomferes en tilleggsutredning som behandler varetransport og tungtrafikk seerskilt med ma om
afjerne tungtrafikken fra Elgesster gate.

KU er gjennomfert i henhold til vedtatt planprogram. Radmannen mener det ikke er aktuelt &
gjennomfare en tilleggsutredning for et nytt tema.

Alternativ O+ utelater en lang rekke mulige tiltak for & fremme miljevennlig transport. SLF fored& en rekke
tiltak som ber inngdi en tilleggsutredning: K gprising over Suppen bru og evertudt i Bjerndalen, stenging
av dagens Sluppen bru for annet enn buss, sykkel og fotgjengere, stenging av Bjarndaen, stenging av
Elgeseter gate for tungtrafikk, anlegg av supersykkelveg i hayde med Kroppan bru, etablering av nye gang-
og sykkelveger mellom boligomradene pa Hoemshagda/Hall st og arbei dsplassene pa Sorgenfri/Suppen,
anlegg av kollektivknutepunkt pa Suppen, stayskjerming langs Odoveien, etablering av prioritert
sykkelovergang over Odoveien dler Bjarndaen ifm. Stavne bru.

Alt. 0+ er fastsatt i vedtatt planprogram. Radmannen ser det ikke som aktuelt med
tilleggsutredning for et utvidet alt. 0+. Noen av de nevnte tiltakene kan vaa e aktuelle som sykkel -
eller kollektivprogekter i Miljgpakken.

Trond Hartvigsen, eer av Svert Dahlensveg 1, har ingen inndgelser til planfordaget. Han regner med at
det er tenkt rundkjering i enden av Sivert Dahlens veg (mdlom Sivert Dahlensveg 1 og 2B). Videre mener
han a det ikke blir noen forverring i forholdet mellom biler og syklister i Sivert Dahlens veg.

| enden av Svert Dahlens veg ma det i reguleringsplanen vises en snuplass. Om denne skal
utformes som en rundkjering er det ikke tatt stilling til.
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Anette og Tomas L gvbukten, eiere av Sivert Dahlens veg 27, ber om at det vurderes separat gang- og
sykkelveg langs Sivert Dahlens veg i stedet for kombinert akomstveg og gang- og sykkelveg. Dette for &
unnga systemskifter samt & fa en tryggere avvikling for dle trafikanter. Det har skjedd flere sammenstet
mdlom biler og sykliger.

Radmannen er klar over faren for sammenstet. Dette er forhold som det ma arbeides mer med i
reguleringsplanfasen.

ANBEFALT ALTERNATIV

Konklugonen fraKU er a ingen av de utredede dternativene kan velges direkte dik de er utredet.
Alternativet som ligger i kommunedd plankartet er en mellomting/lkombinagon av flere av dternativene.
Dette dternativet anses som tilstrekkeig utredet gjennom utredning av de andre dternativene. De nye
traseene for veg og gang- og sykkelveg er uttegnet forholdsvis detdjert, for akunne vurdere
giennomferbarhet og beregne kostnader som sammenligning mot dternativene i KU.

Beskrivelse av tiltaket

Tiltaket her trefdts Odovei, fire-felts Suppen bru, og e mindre ombygging av Suppenkrysset. Ny fire-fdtsbru
over Nidelva bygges med rundkjering i plan pavestsiden av dva. All framtidig trafikk fra Odoveien og evt.
tunne fra Byasen vil benytte denne rundkjeringa. Krysset ved Leirdva er planlagt dik a rampen fra E6
kommer inn som et tredje felt | Odoveien. Odoveen er planlagt som trefelts veg med 13 m bredde inkludert
skulder pa hele strekningen fra Selshakk til Stavne. @t for elva vil ny rundkjering ved Suppen bru ligge
hoyere en dagens rundkjering. Sluppenvegen ma derfor heves inn mot rundkjaringen. Rampen fra
Omkjaringsvegen ma ogsa justeres for & mete den nye rundkjeringen. Det etableres ny sargdende
avkjaringsrampe fra Holtermanns veg til rundkjeringen ved ny Suppen bru. Denne rampen utformes som
giennomgdende i krysset med Tempevegen.

| arbeidet med reguleringsplanen, som savidt er i gang, ser en napa en lesning, der rundkjeringa vest for
brua erstattes av et planskilt kryss. Dette for a sikre avviklingen nar Byasen tunnel kommer. Odovegen kan
dai stor grad bli liggende i dagens tracé.

Kollektivtrafikk

Det bygges nye bussommer i Odoveien ved rundkjeringen pa Stavne. Disse lommene erstatter dagens
holdeplasser ved Sivert Dahlens veg. Busdommene ved Suppen bru/Lerdvaflyttes lenger sar.
Planfordaget |@ser ikke utfordringene knyttet til kollektivtrafikken pa Suppen. Det ma jobbes videre med
lgsninger som kan bedre tilgjengeligheten til og mellom holdeplassene (kollektivknutepunkt).

Gang- og sykkeltrafikk

Dagens Suppen bru blir gang- og sykkelbru. @<t for elvamot sentrum, er gang- og sykkelvegen lagt under
ny bru og videre langs Tempevegen som i dag. Denne gang- og sykkelvegen utvidestil sykkelveg med
fortau. Pa vestsiden av elva bygges sykkelveg med fortau langs traséen til eksisterende Odoveien. Det
vurderes a legge gang og sykkelvegen lenger fra dvekanten der dette er hensktsmessig. Gang og
sykkeltrafikk benytter Sivert Dahlens veg mot ny rundkjaring pa Stavne. Ved Leirdva anlegges plantri
kryssing, ved a ny Odoveg byggesi bru over gang- og sykkelvegen.

Arealbruk/bebyggelse
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Planen innebagrer fA endringer i overordna arealbruk.Vest for evavil kommuneplanens formd (LNF)
fortsatt gjelde. Tiltaket medfarer mindre endringer av vegsystemet pa Suppen, og dik planutkastet
foreligger vil det ikke medfare endringer i arealbruk dler bebyggese. Alle baliger (14) vest for Odoveien
vil erverves og rives og avkjardene blir sanert. Byantikvaren har foredait a enkelte boliger kan plasseres
pa gstsida av Svert Dahlens veg.

Natur og miljg
Panfordaget tar ikke tilling til endringer i forhold til natur og miljg, utover det som framkommer gjennom
konsekvensutredningen.

Andreforhold

Miljegeologi

Endringer av veganlegget pa Suppen vil kunne kommei beraring med det gamle deponiomréde i
Fredlydaen. Omrédet har ustabil grunn og det er fare for gassekkage fraonmrédet. | den videre
planlegging og progektering ma konsekvenser i forhold knyttet til miljegeologi utredes neamere.

Luftforurensning

| forbindelse med utredning om pringpper for utvikling av Tempe, planarbeld initiert av Trondheim
kommune, kom det fordag til tiltak for a redusere luftforurensningen i omradet. | temarapport om
lokaklima er det satt fokus pa vegetasonsbelter som " granne rensemaskiner”. Slike tiltak ma vurderes
neamere i den videre planlegginga.

Planlagt giennomfaring/framdrift

Tiltaket er prioritert i Miljgpakke for Trondheim. Tidligste byggestart er 2013. | safal kan vegen dpne
hasten 2015. Na&r kommunedelplanen er vedtatt, vil det settes fart i arbeid med reguleringsplan og
detdjerte byggeplaner.

Krav til videre planlegging og prog ektering
Kommundel planen utarbeides som en strategisk plan uten juridiske bestemme ser. Gjennom arbeidet med
KU er det framkommet en rekke forhold som maivaretasi videre planlegging og progektering av det nye

veganlegget.

Planlagt gjennomfering

Utarbeide og behandle av reguleringsplan 2011- varen 2012
Utarbeide byggeplan 2012-2013

Byggestart tidligst véren 2013

Byggeperiode 2 &

Radmannens vur dering og anbefaling

| KU ligger det inne en systematisk fell, fordi det ikke er regnet med investeringskostnad ved O- dternativet.
Dagens Stuagon er i rediteten ikke et dternativ. Suppenbrua er uansett kondemnabe, og Odovegen har
uakseptabe standard. R&dmannen antar at en eventuell oppretting av feilen ikke ville rokket ved
rangeringen internt mellom aternetivene, og har ikke bedt om ny andyse.

Detdjnivéeti KU er tilstrekkelig ogsa for den etterfa gende reguleringsplanen. Radmannen tar forbehold
om a det kan komme opp nye tema som til n& har vaat ukjent.
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Suppen — Stavne inngd som et av hovedvegprogektene i Miljgpakken. Investeringene i hovedveganlegg
ska samlet utgjere havparten av investeringene i pakken. Kostnadsoverdagene for de aktuelle
vegprogektene har gkt betydelig, og rAdmannen mener derfor det er ngdvendig finne enkle lgsninger.
Konkrete rammer for de enkelte progektene kan farst fastlegges etter avklaring av Miljgpakkens trinn 2
som ventes behandlet av Stortinget hasten 2012. De veiledende rammene for progektet Sluppen — Stavne
er 800 mill kr, hvorav ca 200 mill kr dlerede er disponert gjennom den pdbegynte utbyggingen pa Stavne.
Ytterligere finandering mé eventuelt hentes inn gjennom & redusare omfanget av utbyggingen for E6
sar/Byastunellen, dler gjennom a gke inntektene i Miljgpakken.

Et dternativ med 2-fdts (isteden for 3-felts) Odoveg som i hovedsak falger dagens tracé ma vurderesi
reguleringsplanarbeidet. Nord for brua méa g/s-vegen vurderes beholdt i dagens bredde. Etter radmannens
oppfaning vil et dikt dternativ kunne ivareta femkommelighet og trafikksikkerhet, ogsa for myke
trafikanter og tungtrafikken, pa akseptabelt vis. Det er farst og fremst krysdgsningene ved Stavne og
Suppenbrua som bestemmer kapasiteten pa strekningen. Eventuelt innsparte midler pa Oslovegen,
kommer sannsynligvis bedre til nytte pa andre deler av prosektet.

Enkelte fotgjengere og syklister kan kommetil & passere over den nye brua, selv om en skulle ende opp
med et forbud. Derfor ma det legges inn et forsvarlig minimumdtilbud i form av et smalt fortaw/'skulder i

reguleringsolanen.

Rédmannen har ikke tilt spgrsmdl ved den store vektlegginga av landskapsverdiene i Nidelvkorridoren,
selv om noen nok Vil hevde at denne planpremissen er diskutabel.

To av haringsuttalelsene tar opp fremkommelighet med sykkel. Radmannen deler oppfatninga om at
sykligter til/fraTiller burde dippe heydeforskjellene ned til elvaved Suppen og opp igjen. Sykkelfdt pa
K roppanbrua kunne veat gnskelig, men mai safdl vurderesi en annen sammenheng.

Sdv om verken Byastunnel dller kollektivknutepunkt lar seg realisere med de gkonomiske ressurser som er
tilgiengdige nd, legger kommunedel planen opp til a dette skal vage mulig i fremtida

Flere kommunale enheter har & tid veat involvert i arbeidet med a finne praktiske tilpasninger mellom
atkomgt til brannstag onstomta og det nye vegsystemet pa estsida av eva. Potensielle konflikter mellom
ulike samfunnsinteresser i omradet er nd gt

Réadmannen anbefder a planfordaget vedtas, sammen med fadgende faringer for videre planlegging og
prog ektering:

Anleggsperioden

| reguleringsplanen ma arealer som ska brukes midlertidig i anleggsperioden innga. Dette

kan vagre anleggshelter, riggomrade og midlertidige deponiomrader.

Anleggsperioden bar gjares sa kort som mulig.

Det ma utarbeides planer for anleggsperioden som sikrer trafikkflyt, god trafikksikkerhet og  tilgiengdighet
for ale trafikantgrupper.

Det ma utarbeides en plan for ytre milj@i anleggsperioden som sikrer miljeet. Planen ma

inneholde tiltak som reduserer forurensningsfare, s som partikkelforurensning frafyllinger,
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erogon og utgravning, utdipp av olje og kjemikdier frariggomréder og tilfersd av nitrogen holdige
nagringssatforbindelser. Det maiverksettes tiltak som reduserer stay og stev fra anlegget.

Vegetagon og terreng som ikke berares av selve anlegget ma sikres mot unedig skade i

anleggsperioden.

Enkeltobjekter med verdi for kulturmiljeet, neamiljget og friluftdivet, eksempelvis Pilgrimdeden og boliger,
ma sikres mot skader, ras og utglidning.

Landskap
Far detaljprogekteringen settesi gang bar det utarbeides en Formingsvelleder som skd ligge til grunn for

konsulentenes arbeld med utforming av veganlegget og vag av maerider.
Detdjerte vurderinger av terrenginngrepene ma legges til grunn for revegetering, forstetningsmurer og andre
element og tiltak som kan dempe veganleggets dominans i evekorridoren og bedre opplevel seskvaliteten.

Neamiljg og friluftsliv

Tilgiengdligheten til turveger og €vestrengen ma opprettholdes, ogsai anleggsperioden, og forbedres der
det er mulig. Det ma vurderes egnede steder for parkering og nye atkomster til aktivitets- og
friluftsomréder, for eksempel ved utlgpet av Fredlybekken, ved Sivert Dahlens veg og ved Lerdva
med atkomst béde til Leirdva og langs vestsiden av Nidelva.

Det ma etableres egnet belysning langs gang- og sykkelveger.

Kulturmilj@

Omlegging av Pilgrimdeden ma gjares paen dik méte at den etter gjennomfaring framstér som en attraktiv
turveg/led med ratter i historien. | anleggsperioden ma dternativ rute opparbeides og skiltes.

Fear riving/flytting av boligene Odoveien 210 og 212, ma det vurderes om disse skdl flyttestil estsiden av
Sivert Dahlens veg. Omradet er uregulert, og dersom boligene skdl flyttes dit ma deinntasi
reguleringsplanen dler det ma igangsettes egen regulering for klargjering av tomter.

Ved detdjprogektering av tiltaket ma skjerming, terrenginngrep, murer og lignende utformes med hensyn til
bebyggd se med antikvarisk verdi.

Ved Dorthedyst og 2t for Sivert Dahlens veg méa det gjeres undersgkel ser med tanke pa registrering av
autometisk fredede kulturminner.

Ved funn av spor etter eldre virksomhet dler infrastruktur (Sterenbanen pa brannstasonstomta) ma
arbeidene stanses og det ma tas kontakt med kulturminnemyndighet.

Naturmilj@
| anleggsperioden ma vegetagonsmasser skaves av og lagres for seg salv for senere revegetering. Disse

massene tilbakefares som toppjord, og vil sikre at de naturlige artene rectablerer seg i omradet.

Kantsonen mellom Nidelva og Odoveien, og mellom brannstagionstomta og elveskraningen ma ivaretas og
etableres s bred som mulig. Ved detajprogektering av gang- og sykkelvegen langs Odoveien, ma denne
gisen plassering som gjar at det kan etableres en bredere kantsone langs Nidelva. Utforming av kantsonen
langs Nidelva pa begge sider magjeres i samrad med biologisk ekspertise.

For afa en raskere revegetering og dermed begrense faren for erogon og avrenning bar det plantes
stedegne arter. Dette er aktuelt for busker/trag. Det ska ikke plantes fremmede tredag, busker dler
planter i forbindel se med veganlegget.

Bru
Far den endelige Izsningen for bru velges, ma det utarbeides en grundigere vurdering og dokumentasjon av
dternative brutyper, utforming, terrengtilpassning, naa- og fjernvirkning og plassering.
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Bru og brukar ma tilpasses terrenget og eksisterende anlegg og turveger.

Detdjering i utforming og plassering av brupilarer ma gjares i samréd med biologisk kompetanse for &
unnga ungdvendig negativ pavirkning pa laksebestanden i eva. Det er spesidlt viktig & unnga pilarer i
djupden. Bru uten pilarer i elvavil begrense den direkte pavirkningen pa naturmiljeet noe.

Kollektivtrafikk

Tilstrekkelig gode lzsninger for kollektivtrafikk pa Suppen er ikke lgst i kommunede planen. Det ma
arbeides videre med |gsninger for kollektivtrafikken, med nye holdeplasser, atkomster, gangbruer,
omstigning/knutepunkt og lignende.

Trafikksikker het/|esbar het
Ved detdjutforming av veganlegget skal det legges vekt pa god lesbarhet for dle trafikantgrupper, ogsa
myke trafikanter.

Det ma gjennomfares en trafikksikkerhetsrevigon av tiltaket i reguleringsplanfasen.

Universell utforming
| reguleringsplanfasen og ved progektering av tiltaket skd pringpper om universall utforming leggestil
grunn for dle lesninger.

Tunne til Byasen

| videre planlegging av kryss pa vestsiden av Sluppen bru, ma underszkes negmere om hvordan framtidig
Byastunnel kan koblestil Odoveien. Det ma giennomfares trafikkberegninger for Byastunnelen og
trafikkamuleringer for krysdesning.

Geoteknikk

| reguleringsplanfasen ma det gjares supplerende grunnunderszkel ser og stabilitetsheregninger.
Stabilitetsforhol dene ma dokumenteres far planlagte tiltak og inngrep igangsettes.

Det er pdvist kvikkleire ved profil 450 (ovenfor Sivert Dahlens veg), mellom dagens veg og jernbanen. Det
madilleskrav i bestemmel sene om geoteknisk progektering og oppfelging pa byggeplass.

| skréning mot elvaved nye rundkjeringer og bru/brukar ma det gjeres undersekelser av skraning og
elvebunn. PAgrunnlag av disse gjennomferes det nye stabilitetsberegninger.

| omrédet ved Dorthedyst ma veglinjalegges dik a den ikke gir hayere stettemur i skréninga under
Dorthedyst enn den stettemuren som er der i dag.

Klima og stev
Tiltak for & bedre lokaklimatiske forhold i Suppenomradet ma utredes videre, og kan bygge pafordag

nevnt i pagdende planarbeid for Tempe (utfert for Trondheim kommune 2010). Aktuelle tiltak ma vurderes
inntatt i reguleringsplan. Eksempelvis bevisst etablering og bruk av vegetagon langs vegen, i §ikt, for a
redusere Soredning av svevestav og etablering av ” grenne rensemaskiner” med vegetagon i kombinagon
med vannbassenger.

Soy

Det ma gjares oppfalgende undersgkel ser pa stay, og vurderes antallet boliger som skal skjermes. Det ma
gjaves detdjerte stayfaglige utredninger for dle boliger utsatt for sty over anbefdte grenseverdier, og
nedvendige tiltak ma progekteres.
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Den totae steybelastningen ma vurderes. Det kan innebagre at ogsa veger som ikke bergres av
utbygging/endring, sa som Kroppanbrua og Okstadbakken ma skjermes.

Det ma vurderes om det skal gjares sytiltak ift. friluftdiv, s som skjerming av stier og oppholdssteder
langs dva

Det ma vurderes om steyreduserende tiltak bar giennomfares far anleggsstart dler tidlig i anleggsperioden,
for &minske ulemper i anleggsperioden. Ut i fra stayberegninger ma det lages bestemmeser med krav om
giennomfering av seytiltakene, og nedvendige tiltak i anleggsperioden i hht gjeldende regel verk, blant
annet krav til bygge- og anleggsstay.

Oslovegen
Det skal vurderes et dternativ med 2 felt, og som kun innebagrer utbedring av der dagens

Odoveg

R&dmanneni Trondheim, 10.05.2011

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
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... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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