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SAMMENDRAG

Fordaget til reguleringsplan omfatter omrédene Braterkaia, Sentralstagonen og ny tverrforbindelse for
gang- og sykketrafikk over jernbaneomrédet. Planfordaget er utarbeidet av Pir |1 Arkitektkontor pa vegne
av Entra Eiendom, ROM Eiendom as, Jernbaneverket, Trondheim Busstermind, Trondheim Parkering,
Trondheim Havn og Trondheim kommune.

Det formelle plan og utredningsarbeidet ble igangsatt varen 2005, mens forarbeider til reguleringsplanen
ble igangsatt varen 2004 med bl.a. en "mulighetstudie’. Planarbeidet er en oppfaging av overordna planer
0g vedtak.

Planomrédet utgjer et av Trondheims viktigste og mest sentrale byomformings-/fortettingsomrader.
Hovedutfordringen ligger i a redusere jernbanens barrierevirkning, & oppna en funkgonell god
tverrforbindelse, og samtidig etablere en sammenheng i bystrukturen mellom Midtbyen og fjorden.

L asningene som fored 3s er basert pa et hayt ambigonsniva som bl.a. innebaarer vesentlige inngrep i
eksisterende strukturer. Planarbeidet har vist at disse inngrepene er nedvendige for & oppna et helhetlig og

tydelig byplangrep.

Intensjonen med regul eringsplanen er & avklare byform og struktur for den nye tverrforbindelsen over
Sentralstagionen og for utvikling av sentrale omréder omkring kollektivk nutepunktet. Hovedgrepet i planen
ligger i & monumentalt trapp- og rampeaniegg til tverrforbindel sen pa begge sider av sporomradet.
Tverrforbindelsen skal fungere som en naturlig forlengelse av Sandre geate ut til fjorden. Tverrforbindelsen
blir ssmtidig en integrert del av et nytt og effektivt knutepunkt med terminalanlegg for jernbane, buss og
hurtighét. Utbyggingspotensiler pa begge sider av jernbanen er sekt utnyttet med sikte pd a styrke
grunnlaget for kollektivtransporten og dermed bidratil et mer miljavennlig transportmenster.

Planomradet har en sterrelse pa ca 83,3 daa. Fordaget inneholder til sammen naamere 118 000 m?
bruksared, hvorav ca 11 500 m? bruksared er eksisterende bygningsmasse. Det fored as byggehayder pa
3 — 5 kontoretager pa stagonssiden, mens det pa Bratterkaia legges opp til byggeheyder pa6 -7
kontoretager padeler av kaifronten. | vurderingen av utbyggingstetthet og byggehayder er det lagt vekt pa
konsekvenser for byform og bylandskap.

Det foredas lagt til rette for utbygging til arbeidsplassintensiv virksomhet som kontorformd med tilharende
sarvicefunksoner. | tillegg dones det for mindre inndag av boliger pa stagonsiden vest for

tverrforbindd sen. Nye parkeringsanlegg i tilknytning til kollektivknutepunktet skal primaat betjene
publikum til Brattera, sentrastagonen og Midtbyen.

Ny forskrift om konsekvensutredning etter plant og bygningdoven, med virkning fra 1.april 2005, krever a
reguleringsplanarbeid av dette omfanget, ska konsekvensutredes. Et planprogram for
reguleringsplanarbeidet ble fastsatt i Bygningsrédet 15.11.2005 i medhold av ny forskrift. Planprogrammet
avklarer premissene for reguleringsplanen og beskriver hvilke konsekvensanayser som ska giennomferes
som en del av planarbeidet. Selve konsekvensutredningen inngar som en del av det samla planmaterialet
(kap.7) og ska behandles som en ddl av reguleringsplanen.

Planmateridet inneholder en omfattende dokumentagion av virkningen planfordaget vil ha pa bylandskap,
trangportsystem og milja. Konsekvensutredningen viser a de samfunnsmessige konsekvensene i hovedsak
er positive.

Saksfremlegg - arkivsak 04/597 2
156101/ 06



Trondhem kommune

PLANFORSLAGET

Fordag til reguleringsplan med konsekvensutredning for Bratterkaia, Trondheim sentrastagon og ny
tverrforbindel se legges med dette fram for duttbehandling. Planfordaget er i Sn helhet presentert | egen
rapport, orienteringsvedlegg 1, som er ligger ut pa Trondheim kommunes nettside
www.trondheim.kommune.no/byplan. Rapporten omfatter beskrivelse av planfordaget, konsekvensutredning,
plankart (maestokk 1:2000) og reguleringshestemmelser. Sammendrag av rapporten, saksvedlegg 1,
vedlegges som eget dokument.

Rapporten er utarbeidet av Pir 11 Arkitektkontor i samarbeid med Byplankontoret.
BAKGRUNN MALSETTINGER

Det er i dag stort behov for a bedre tilgjengelighet til et stort antall arbeidsplasser og publikumsfunksjoner i
ytre deler av Brattara. Dette behovet vil bli forsterket nar ny E6/Nordre avlastningsveg er etablert.
Omformingsprosessen for Bratterkaia fraindudtri til kontorvirksomhet er dlerede i gang, og det er stort
behov for afa pa plass en helhetlig reguleringsplan som avklarer utforming av ny infrastruktur og rammer
for videre utbygging. Videre utvikling av sentrale omrader pa Brattera betinger at det etableres bedre
forbindelser for gang- og sykkdtrafikk til ytre deler av havneomradet. Rekkefagekrav i Kommunedelplan
for havneomradet (2001) sikrer & omradene langs Brattaerkaia ikke omformes eler bygges ut far en ny
tverrforbindel se ved Sentralstagonen er etablert. Reguleringsplanarbeidet er en oppfaging av
kommunede planens bestemme ser og intengoner.

Reguleringsplanarbeidet skal fastsette byformmessige prinspper for den nye tverrforbindel sen og for
omforming/utvikling av bygningsmassen pa Bratterkaia og pa stas onssiden. Planen skd gi rammer for
videre detdjplanlegging og gi grunnlag for & avklare gjennomfaringsstrategier for offentlig infrastruktur og
termindanlegg.

Ma settingene med reguleringsplanen er &leggetil rette for utvikling av et attraktivt kollektivknutepunkt pa
Sentra sstag onen. Utforming av sagonen sesi sammenheng med utforming av tverrforbindel sen.
Tverrforbindelsen ska framsta som en tydelig og viktig del av gatenettet. Muligheten for aflytte
hurtighdtterminalen lengre vest i Ytre Basseng og knyttes direkte til tverrforbindelsen, ska vurderes,

En viktig intengon er a Brattara ska bli en mer integrert del av sentrum, dik at byen skal strekke seg helt
ut til fjorden. Det er ogsa et md 4 vitdisere byens havnefront og gjare dette omradet tilgjenglig og attraktivt
aferdesi. Utbyggingsarealer ska primeat avsettestil nagingsvirksomhet som kontor og lignende.
Arbeidsparkering til nye nagingsareder ska begrenses.

For & samordne interessene og muliggjere et samlet og helhetlig planarbeid, ble det opprettet en
koordineringsgruppe. Koordineringsgruppen er sammensatt av representanter for Jernbaneverket,
Trondheim Havn, Trondheim Parkering, Trondheim busstermind, Entra Eiendom,

ROM Eiendom as, Trondheim kommune v/ byplankontoret og

Fir 1l arkitektkontor AS som utarbeider planford agene. Byplankontoret har ledet koordineringsgruppen.
Det er avholdt meter i koordineringsgruppa ca en gang pr. maned. Reguleringsplanarbeidet er komplekst
og omfattende, og berarer mange grunneiere og ulike offentlige etater. Helhetlige lasninger krever bl.a at
utforming av planene il en viss grad ma vurderes uavhengig av eksisterende bygningsmasse,
elendomsstruktur osv.

FORARBEIDER
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Prosessen som har ledet frem til reguleringsplan startet med mulighetsstudie tverrforbindel se varen 2004.
Mulighetsstudiet ble organisert som pardlelle oppdrag til tre arkitektfirma; Narud- Stokke-Wiig AS, Per
Knudsen Arkitektkontor AS og Pir 11 Arkitektkontor. Narud- Stokke-Wiig AS og Pir 1l Arkitektkontor
AS leverte progektmaterialet innen fristen.

De to innkomne ford agene ble evaluert pa bakgrunn av malsettinger og problemdtillinger definert i
prog ektbeskrivelsen datert 22.01.04. Evalueringen innholder vurdering av dternative |gsninger for
byplanmessig hovedgrep og ulike ambigonsniva. Etter en samlet vurdering anbefate Trondheim Havn,
Jernbaneverket og Byplankontoret at fordaget fra Pir 11 Arkitektkontor ble lagt til grunn for
reguleringsplanarbei det.

PLANPROSESS

Kunngj@ring og varding

Bygningsrédet ble orientert om planarbeidet i mete 15.mars 2005.

Innledningsvis ble planen utarbeidet som to separate planfordag, Bratterkaia Y tre Basseng og Trondheim
Sentrastagon, Ny tverrforbindel se til Brattera

Den 19.12.05 ble det bedluttet & utforme planenetil en samlet plan.

Kunngjeringsdato for igangsatt planarbeid samt varselbrev til dle berarte parter var for Bratterkaia Ytre
Basseng den 09.05.05 og 02.05.05, og for Trondheim Sentralstagon og ny tverrforbindelse den 21.04.05.

Samrad

Offentlige instanser har blitt involvert i planarbeidet, bade far og etter hering og offentlig ettersyn, giennom

samradsmeter og ulike arbeidsmater. Dette gjelder Statens vegvesen Fylkesmannen i Sar-Trendelag, Sar-
Tranddag fylkeskommune, Fosen Trafikklag, Team Trafikk og Byantikvaren.

Planarbeidet har vaat presentert i Adresseavisa ved to anledninger; 16.12.05 og den 31.12.05.

Det har vaat et dpent offentlig annonsert kveldsmetei regi av Byformsentret med en bred presentasjon av

progjektet.

PLANPROGRAM

Panprogrammet ble lagt ut til offentlig ettersyn i perioden 30.06.2005 — 11.08.2005.
Byutviklingskomiteen ble orientert om saken i mete 10.11.2005, og enddlig vedtak av planprogrammet ble
giort i Bygningsradet/det faste utvalg for plansaker 15.11.2005 (sak nr 210/05).

Sammendrag av konsekvensutredningen (KU) falger som en del av planfordaget (kap 7, i ssksvedlegg 1).
Konsekvensutredningen er redegjort for i sn helhet i orienteringsvedlegg 1, kap7.

Bygningsradet fattet vedtak med fadgende flertallsmerknader nér planprogrammet ble fastsatt:
1.Formannskapet ber om at det spesielt sees pa hvordan trafikken over Jernbanebrua (forlengelsen
av Sandre gate) vil bli med flytting av dagens ferjeleie og ny tverrforbindel se fra Brattaras nordside
til Trondheim sentral stasjon.

2. Formannskapet ber om at det spesielt sees pa muligheten for at en starre del av
kollektivtrafikken gar innom jernbanen og at Midtbyen dermed kan avliastes som bussterminal.

3. Formannskapet ber om at det ma presenteres avbgtende tiltak som |@ser eventuelle negative
konsekvenser, ikke bare demper dem.

4. Formannskapet ber om at det utredes mulig innregulering av en ny trikketrase til Pirterminalen
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og hvordan tiltaket vil pavirke kundegrunnlaget for en dlik trase.”

Kommentar fra Radmannen:

- Framtidig trafikksituasion pa Jernbanebrua som falge av tiltakene i planfordaget, inngdr i KU.
Detdjlgsninger for utforming av bru-tverrsnittet forutsettes avklart negmere gjennom Gatebruksplan for
Midtbyen. Sparsmdet om flytting av ferjleetil Brattarainngar ikke i referansesituagonen som KU er
basert pa. Dette sparsmalet utredes som egen sak.

- Det er ikke sett spesidlt pa ruteendringer for afaen starre andel av kollektivtrafikken til Sentralstagonen.
Planfordaget viser en ny buss- og jernbanetermina som har god kapasitet og fleksihilitet for trafikkekning
béde for buss, tog og trikk.

- Ny trikketrase er innarbeidet i planbeskrivelse og bestemmel ser.

INNSPILL TIL PLANEN ETTER OPPSTART AV REGULERINGSARBEIDET

Brev fra Kystverket, 24.05.05 har anfert fagende;

"Kystverket ser at utbyggingen som reguleringsplanford aget omfatter, er en ddl av tota utviklingen av
havneomradet i Trondheim og at det foregar flere paralele planprosesser. Kystverket er betenkt over at
totautviklingen i omradet ikke skjer samordnet gjennom en felles plan for hele omrédet”.

Syklistenes landsforening i brev av 18.05.05
Innspill viser til konkrete |@sninger som kan fremme syklistenes fremkommdighet.

| brevet fra Fylkesmannen i Sar Trendelag 26.05.05, er det anfart fegende;

" Forholdet til overordnet plan: Omrédet er i kommuneplanen vist som omréde for fremtidig bybebyggelse
og transportomrade.

| brev fra Fylkeskommunen datert 28.06.05 anfares falgende;

Den gamle jernbanestag onens vestflay er fored &t revet. Vi vil klat anmode om a denne blir bevart.
Nybygget vest for dette tilbygget igjen bar ikke bli for bredt. Bebygge sen sar for sporet bar ikke bli for
hay. Dette for & unnga a kanahavna vil virke mark og ”innestengt”.

Tollboden er en bygning med regional/nagiona verneverdi. Hvis det ska bygges nord-g<t for Tollboden ma
dette skje pa en mate som gir et tilstrekkelig rom til gardsplass. Det er problematisk & bygge pa en méte
som skjuler fasaden til Tollboden mot nord-g=t. Vi vil heller foredd en park her. Dette kan ogsa veae en
fordel hvis det skal vaare boliger i omradet. Felleskjepets gamle lager ser til Ahafat en tilfredstillende
behandling i den tilsendte skissen. N& det gjelder kjddageret, vil vi gierne ha befart dette, ogsa innvendig,
for vi tar enddig dilling til det.

Dadette er entidlig innspillsfase i planarbeidet, har vi ikke tait dilling til hvilke punkter over det eventuelt vil
knytte seg vilkar for egengodkjenning til.

Kommentar fra RAdmannen:
For kommentarer til vises det til planbeskrivelse og konsekvensutredning (orienteringsvedlegg 1), og til
kommentarer i forbindelse med uttalesene til hering og offentlig ettersyn

VEDTAK | BYGNINGSRADET/ DET FASTE UTVALG FOR PLANSAKER

Planfordag med konsekvensutredning ble behandlet lagt ut til hering og offentlig ettersyn i
Bygningsradets/det faste utvalg for plansakers vedtak i sak 30/06 i mete 28.03.2006, samt saksvedlegg 1
03.03.06.

Bygningsradet fattet vedtak med fadgende flertallsmerknader:
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Forslag til trikketrase til Pirterminalen ma innarbeidesi planen til 2. gangs behandling.

HORINGSUTTALELSER OG MERKNADER

Sar-Trandelag fylkeskommune, 01.06.06

Fylkeskommunen mener a planen er i trad med kommuneplanen og fortettingsstrategien i fylkesdelplan
"Ny giv”. Sar Trenddag fylkeskommune mener a utredningsplikten er oppfylt.

- Som regiond kulturvernmyndighet ber Sar-Trendel ag fylkeskommune om at det gjares en samlt,
pringpidl vurdering av det landskapsrommet som Midtbyen er en det av far det tillates noen form for
hayhus. Som hayhus regnes i denne sammenhengende konstrukgoner som inneholder nyttbart gulvared
med gesims over kote 34,8 (8 etg). En dik vurdering ma avveie dagens behov for ragonell bruk av
sentrumsnagre omrader i byen mot hensynet til viktige kulturminner og Midtbyens historiske funkgon.

- Det er positivt at planen fokuserer patilgjengdighet for dle, det er viktig at dette gjielder dle grupper,
ogsa orienterings- og miljghemmede.

- Det bar velges Igsninger som gir god energigkonomisering og muligheter for gjenbruk.

- Av hensyn til landskap og kulturminner, vil Ser- Trenddag fylkeskommune anbefae at den meksmae
byggehayden mot Brattarkaia reduseres framaks 8 til maks5 etager.

- Det ma gjennomfares trafikkanalyser som grunnlag for & etablere en effektiv trafikkavvikling i forbindelse
med jernbanestagonen og busstagonen. Dette gjelder ogsai anleggsfasen.

Vilkar for egengodkjenning:

- Fored &t nybygg melom Mdllagret og Tollkammeret ma taes u.

- Nybygg melom Tollkeammeret og Nordre Avlagtingsveg (NAV) tillates i maks 2 etager og 14 meters
bredde og ma avd uttes palinje med Tollkammerets fasade mot nord- at.

- Ny bebyggelse vest for den gamle stag onsbygningen (N05) ma ha en avstand til stasjonsbygningen pa
minimum 6 meter.

- "Sgndbygg” paN21 med gesimshayde pa 66,0 kan ikke aksepteres far det er gjort en samlet prinsipiell
vurdering av det landskapsrommet som Midtbyen er en de av.

Kommentar fra forslagstiller:

- Den foredéte bygningen pa plassen mellom Tollkammeret og Mdlagret er tatt ut av planford aget.

- Nybygg mellom Tollkammeret og NAV e endret i henhold til det som fylkeskommunen fored&.
Bredden pa nybygget er redusert til 12 meter for agi ekt dybde til gérdsrommet.

- En dpning mellom den gamle stagonsbygningen og ny bebyggdse vil etter fordagdtillers mening vagre
uheldig med tanke pa at den vil dippe stay frajernbanen til Fosenkaia. Fylket har akseptert at deres gnske
om tilpasning til gamme bebyggese kan giennomferes med andre |gsninger. Hayden pa mellombygget er
redusart, og i overgangen mellom gammel og ny bebygge se krever bestemmelsene a hjarmet pa den
ekssterende bygningen skal vage fritt. | reguleringsbestemme sene for omrade NO5 kreves det at ny
bebyggel se tilpasses NOSA.

- Tarnet pa Sentralstasjonen som ble fored &t i reguleringsfordag innsendt til 1.gangs behandling er tatt ut
av planfordaget.

Kommentar fra radmannen:

- Nér det gjelder vilkér for egengodkjenning vises det til kommentarer frafordagdtiller.

- | utformingen av bebyggelsen har intengonen om en variagon av byggehaydene vaat veid opp mot en
kompakt og noe lavere bebyggelse. R&dmannen mener at det er et riktig grep at bebyggelsen organiseres
som lameller av varierende sarrelse. Bebyggelsen i tilknytning til knutepunktet er redusert framaks kote
+34,8 til maks kote +31,2 (dette tilsvarer 7 kontoretager). lllustragonene av progektet viser en
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bebyggelse med laméler i hayder frafem til syv etager. Besemme sene er justert dik a hvor stor andd av
bebyggel sen som kan etablere opp mot maks hgyder kote +31,2 (7 etager) begrenses noe.

- Dder av ekssterende bebygge sen tilretteleggestil nye formd. Planfordaget tiller ingen saarskilte kraw il
energigkonomisaring utover dette. En fortetting av virksomheter rundt kollektivkutepunktet er i tréd med
overordnede ma settinger om fortetting og tilrettelegging for miljevennlig transportl esninger.

- Bestemme sene fastd & at det skd foreligge en plan for anleggstrafikk og trafikkavvikling under
anleggsperioden. Planen skal ogsa redegjere for trafikksikkerheten for géende og syklende.

Fylkesmannen i Sar-Trgndelag, 22.05.06

Vilkér for egengodkjenning: Miljgvern: | reguleringsbestemmelsene 84,5 " Miljg’, ma det taesinn en
pressering med henvisning til konklugonenei kapittel 7.7 i konsekvensutredningen som er utarbeidet av
COWI AS. Ut over dette har Fylkesmannen har ingen merknader til planen.

Kommentar fra radmannen:

Det har vaat et mgte med Fylkesmannen hvor staybestemmelsene ble diskutert. Det ble ogsa diskutert
hvordan boligene bedre kan ivaretaes mht stay. Staybestemmel sene er endret, og det er tatt inn en
bestemmelse som gjar at det ikke tillates enddige leiligheter dler soverom mot baneomradet.

Statens Vegvesen, (SV)24.05.06

- Sykke: Det fordigger planer for tosdig sykkdfet mot Verftsbrua, Havnegata og i retning Sendre gate
som maviderefaresi denne planen. Det ma vaare en forbindelse for transportsyklister mellom Pirsentret/
rundkjaringen nord for Tollkammeret og vestover mot Ila. Det er viktig a tverrforbindelsen blir tilgjengelig
for dle grupper av myke trafikanter, ogsa syklende. Dersom det ikke bygges tilfredsstillende ramper fra
Tverrforbindelsen, ma det etableres et separat sykketilbud mellom NO2 og NO3 pa Bratterkaia. Det ma
innreguleres sykkelfelt i begge retninger fra Grytatil parkeringsplanet over bussterminger dik at syklistene
far en effektiv og trygg mulighet til & nd tverrforbindelsen og parkeringsdekket.

- De ber om at det framlegges dokumentasion pa tilfredsstillende kapasitet og ared for rundkjeringen ved
politihuset, i krysset mellom Dyre Halses gate og Gryta.

- SV anbefder at reguleringsplanen skrer at parkeringsplassene disponeres som beskrevet, dik at man
hindrer en omdisponering frakort- til langtidsparkering.

- SV anbefaer a kommunen vurderer kollektivsystemet for hele Brattara grundig.

Vilkar for egengodkjenning:

Det mainnreguleres sykkdfelt i Grytafram til rundkjaringen ved Jernbanebrug, s langs Dyre Halses gate
fra Gryta og fram til TO9. Det ma vises en giennomgaende, sikker og effektiv sykkelforbindelse, atskilt fra
gangtrafikken, mellom T10 og fram til rundkjeringen et for Melageret.

Kommentar fra forslagstiller:

- | felt TO3, vest for tverrforbindelsen pa Brattarkaia, er det innfart en 4 meter bred sykkelveg.
Sykkelvegen fares helt inn mot gang- og sykkelveg langs NAV i vest. | Gryta, mellom rundkjeringen og
Jernbanebrua, er det innfart sykkelfelt pahver side av gataiht. kravet fraVegvesenet. For atyddiggjare
sykkeltrase via tverrforbindelsen, etableres en adskilt rampe med atskilte felt for gaende og syklende.
Rampen avduttesi en offentlig plass (T30).

- Geometri for krysdesning er bearbeidet for A gi tyddigere kjaremenster og siktforhold i kryss for
kjgrende inn og ut av p-anlegg til Dyre Halses gate er innarbeidet. Frisiktsone ved veg er pafart pa
plankartet. Dokumentagon pa kapasitet i rundkjeringen i Gryta er utarbeidet for en framtidig situagon med
NAV og det er ikke beregnet & vaare kapasitetsproblemer i krysset.

For bussterminaen er det utarbeidet |gsninger som unngdr a busser ma mangvrere via rundkjering for &
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kommeinni busstermina fra bussgate. Lasningen er dokumentert i illustragonsplan bakkeplanniva og
justert geometri innarbeidet pa plankartet.

- PaBratterkaia er antall parkeringsplasser basart pa maks utnyttelse. Det er tillatt & oppfare 0,5 p-plasser
pr100m?2 nagingsared. Dette ska begrense arbeidsplassparkering i henhold til intengonene i planfordaget
- Hovedgrepet i planen med at hurtigbéitermina kan flyttes tett opp til det evrige kollektivknutepunktet,
sikrer sveat god tigiengdighet til hurtighdtterminaen. | reguleringsbestemmel sene knyttet til

tverrforbinde sen, skreslasning med "tilgjengelighet for ale’ fra Bratterkaiatil Sentral stagonen.

Kommentar fra radmannen:

- Planen er endret dik at den sikrer muligheten for etablering av sykkdfet i Gryta pa hele strekningen
mellom Havnegata og Jernbanebrua. Der hvor det ikke er Kjaretrafikk er det lagt inn et eget sykkdfeti to
retninger. Langs TO1 mot rundkjeringen i Havnegate skal det syklesi gata. | planen er det lagt inn
kombinert gang- og sykkdtrafikk @st for PO1 og langs Nordre Avlastingsveg. Det bar arbeides videre med
gode |gsninger for sykkel i tilstetende planer.

- Det har vaat arbeidet videre med kollektivigsningene i omradet. Gjennom arbeidet i tilstetende planer ber
arbeidet med gode kollektivigsninger viderefares.

Kystverket i Midt-Norge, 15.05.2006

- Kysiverket anbefder a konsekvenser for Trondheim havn, 1SPS og havnesikkerhet taesinni
konsekvensutredningen. Kystverket synesikke at planeni tilstrekkelig grad sikrer aredler knyttet til
hurtighétterminalen og anbefader en presisering av bestemmelsen knyttet til kombinert omrade NO3 hvor
termind for hurtigbétene er tenkt lokalisert.

- De mener at ekssterende kaiareder blir " nedgradert” i forhold til Sin ekssterende funkgon og mener a
reguleringsformalet " offentlig kaiomréde, kai” ikke er et presit reguleringsformd, dafunksjonen i redliteten
reguleres som friomrade. De registrerer en transformagion av havnearedler og havneanlegg til forde for
byutvikling uten at plankonsekvensene for havnefunkgon er utredet.

Kommentarer fra Fordagstiller:
Lasningen er basert pa at hurtighdtpassagerer skal mete tverrforbindelsen direkte. PA gateplanniva er det
avsat ared til termind, 500m2 og pa plan 2 tilsvarende. | omradet mellom termind og hurtighétkai er det
en offentlig plass uten kjaretrafikk.

Kommentar fra RAdmannen:

Trondheim havn er en av partene som fremmer reguleringsplanen og som ivaretar hensynet til samlet
utvikling av Havneomradet.

Nye bymessige omrader pa Brattera og Sentralstagionen er sakt tilpasset negrheten til de tunge
godstrangportfunkgonene for havn og jernbane. Dette innebaarer blant annet at det er ikke innpasses
boliger pa Bratterkaia.

Fosen Trafikklag AS, 19.05.06

Fosen trafikklag har ingen innvendinger mot salve planarbeidet, men er opptatt av rekkefagen i
utbyggingen. Reguleringsplanen omfatter ikke anlegg pa utsiden av kaikanten. De mener a flytting av
hurtigb&tterminalen ma seesi sammenheng med tverrforbindelsen, og at rekkefa gebestemmel sene ber
ivareta dette. De mener at utbygging av tverrforbindelsen ma komme far/ samtidig med byggingen av ny
termind, og fdgelig ogsa far selve flytteprosessen.

Kommentar fra Radmannen:
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Planen tilrettelegger for a termind for hurtigbatene kan flyttes. Y tre basseng omfattes ikke av planfordaget,
men vurderinger om hurtigbtenes plassering er en del av grunnlaget for |gsningene som fored s med
hensyn til hurtigbétterminaen. | reguleringsplanen for nytt kongresshotell pa Brattara reguleres ny pir for
hurtighétene.

E. C. Dahls Eiendom AS, 22.05.06

De eer en bygning der tverrforbindelsen forutsettes bygd, byggetomten festes.

De er postivetil mye av det framlagte arbeidet. Bygging av tverrforbindelsen forutsetter en riving av det
sékate Narvesenbygget, de er negative til en riving da de mener at dette vil svekke deresinteresser. Rom
Eiendomsutvikling eier tomta.

Kommentar fra Radmannen:
Rédmannen mener a lokaisering av tverrforbindelsen er svaat viktig og a den vagte plassering i fond av
Sendre gate gir et godt utgangspunkt for a tverrforbindelsen ska bli en naturlig del av bybildet.

Team Trafikk AS, 19.05.06

De er positivetil a det legges opp til en utbygging og utvikling av dette omrédet der det ligger godit til rette
for at kollektivtrafikken kan fa en sentrd rollei transportarbeidet. Den planlagte utbyggingen pa Bratterkaia
vil faretil en betyddig gkning i antall bussreiser. De mener & tverrforbinddsen vil vaae et dterndtiv for
bussreisende til Brattarkaia, men at en flytting av hurtighdtterminalen krever at busstraseen forlenges ut til
Bratterkaia Det er nadvendig at de rutene som skd til Bratterkaia far venteplass for reguleringstid og
pauser for g&ferene. De mener at fordaget for bussrute dik det fordd ved haring ikke gir en driftsmessig
god lesning for busstrafikken i omradet.

De mener a masetningen for andelen kollektivreiser ikke er ambisigs nok, men a man ber hamingt
samme masetting som for Midtbyen. Lgsninger for terminaen ved Trondheim sentralstasion og for
busstrafikken ved Piromradet/ Bratterkaia ber planlegges ut fraen forventet vekst. De mener derfor at
antallet parkeringsplasser bar vurdere pa nytt. Det er viktig at busstilbudet fungerer godt i anleggsfasen.

Kommentar fra fordagstiller:

Multiconsult har beregnet kapasitet i krysset Bratterkaia/ NAV i forhold til vensiresving for buss.
Utredningen viser at lysregulert utkjering fra Bratterkaiatil NAV vil redusere kapasiteten i for stor grad.
Alternativ med vikeplikt for NAV vil ikke vare tilfredsstillende for bussi rushperioder. Planen vil derfor
ikke leggetil rette for at busser svinger til venstre ut pANAV fra Bratgkaia

Fordagsstiller mener at hovedgrepet i planen med at hurtighdtterminal er flyttet satett opp til det gvrige
kollektivknutepunktet som mulig sikrer svaat god tigjengdlighet til hurtigb&terminalen. |

regul eringshestemmel sene knyttet til tverrforbindelsen er det sikret lesning med "tilgjengelighet for dle’ fra
Bratterkaiatil Sentrastagonen gjennom terminalbyggene.

Kommentar fra Radmannen:

Gjennom mete med Team trafikk har man kommet til enighet om en lgsning knyttet til busstrasse. Det ble
enighet om det etableres hayresving fra Nordre avlastningsveg inn pa Bratterkaia. Denne forbindelsen
benyttes av de bussene som betjener hurtigbdten, mens gvrige busser kjerer i Havnegata fram til dagens
endeholdeplass. Det avsettes plass for regulering av ruten ved hurtigbétene for de bussene som henter
passagerer fra hurtighdtene pa Brattarkaia.

KU viser at kollektivknutepunktet pa Brattera vil bli vesentlig forbedret som fdge av ny fellestermingd for
buss/ tog og bedre logistikk og fasiliteter. Det fored des en parkeringskapasitet som tilsvarer 0,5 plasser
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pr.100 m2 naging. Hovedandelen av parkeringsplassene forutsettesi tillegg & veare dlment tilgjengdlig.
Radmannen mener at dette er en restriktiv parkeringspolitikk som ma felges opp ogsdi andre progekter i
omradet.

Trondheim Vendires byplanutvalg, 19.05.06

De mener at det er et riktig grep a etablere en ny gangforbindelse over jernbanesporene, i forlengelsen av
Sendre gate. De har noen merknader til fordaget:

- Bebyggelsen mot kanadlen mareduseresi hayden dik at bebyggesen far samme hayde som Politihusets
fasade mot kanden, og inntil to etager hayere lengst bak mot jernbanesporene.

- De er skeptisk til tarnet pa stagonen som kan konkurrere med Nidarosdomens térn.

- De ansker en bredere doning mot fjorden der hvor tverrforbindelsen kommer.

- Hurtigbétkal ber flyttes vestover dik at trappen ender mot vannet og ikke mot et bryggeanlegg.

- Tilgrensende planer ber tilpasses dik a de ikke bryter med intengonen om gpning mot fjorden.

- Omradet vest for den gml. Stasjonsbygningen bar holdes mest mulig ubebygd.

- De ber om at det framlegges bedreillustragioner pa haydeforholdet mellom den ndvaarende og den
fored ite bebyggel sen pa Bratterkaia, samt hvordan det vil se ut fra typiske punkter fra Mgdlenberg.

Kommentarer fra Radmannen:

- Vedrarende hayder gt for Stasjonen kreves det bebyggel sesplan for dette omradet. Planfordaget legges
opp til en generdll byggeheyde pa 5 nagingsetager, det arbeides videre med hayder og tilpasning til
bryggerekka, og omkringliggende bebyggese.

- Tamnet utgdr.

- Det er arbeidet med bebyggelsen rundt knutepunktet for i stierst mulig grad bade oppna gode og
sammenhengende byrom og utsyn mot fjorden. Radmannen mener a det er god balanse mellom gnsket om
fjordutsikt og sterrelsen pa tverrforbindelsen.

- R&dmannen mener a det kan bebygges vest for den gamle stagonsbygningn og at ny bebyggelse her kan
supplere det eksisterende miljget, bebyggelsen er her begrenset til tre kontoretager.

- Konsekvensutredningen er supplert med flere fotomontager fra Mdllenberg som viser planfordagets
hayder seit fraMd lenberg.

- For kommentar til plassering av hurtighdtterminal vises det til R&dmannens vurderinger til dutt.

Sykligenes L andsforening, 18.11.06

- De mener at det er viktig & se pa lesninger for sykkd i dette planarbeidet i sammenheng med tilstatende
planer. Melom llsvika og L ademoen mener de a det vagre naturlig & sykle sar for jernbanestagionen og
videre over Nidelv bru. Det bar tegnesinn sykkelfelt i begge retninger i Dyre Halsesgate mot Nidelv bru. |
Grytafored& de at det anlegges sykkdfelt i to retninger i kollektivfdtet. Vest for stagionen, langs kanden
mener de at trafikken kan blandes.

- De mener at tverrforbindelsen mangler en sykkdforbindelse til bakkeplan i nord, og at det er ikke
beskrevet hvordan de syklende skal krysse pa brua. For transportsyklister vil gstlig rute langs Havnegata
vage aforetrekke,

Kommentar fra Radmannen:

- Mélom Gryta og Dyre Halses gate er det lagt inn kombinert gang- og sykkdfdlt tilsvarende langs
Politihuset som pa et seinere tidspunkt kan tilrettelegges med adskilte sykkefelt.

- Det er lagt inn kombinert gang- og sykkdtrafikk @st for PO1 og langs Havnegata. Det ber arbeides videre
med gode Igsninger for sykkel ogsdi tilstetende planer langs Havnegata.
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Pendlerforeningen Ytre Trondheimsfjord v/ Stein Eriksen, 18.05.06

Pogtiv til planfordaget, men framhever noen punkter:

- Terminden er for darlig sikret i planen. Terminden vil pga arbeidet med kongresshotellet bli tvunget til en
flytting, og tverrforbindelsen ber vaare pa plass far hurtigbétterminalen flyttes.

- Viktig med kort og oversiktelig veg fratermind til hurtigbétkal. Det ber ikke tillates motorferdsel pa kal
ved hurtigbéiterminal, bade mht sikkerhet og barrierevirkningen.

- Viktig med mulighet for hente- og bringetjenester av reisende med hurtighdten i umiddelbar naerhet. Dette
inkluderer korttidsparkering, drogeholdeplass og bussholdeplass. Viktig med rulletrapp og heisfra
tverrforbindelsen i hurtigbétterminaen.

Kommentarer fra forslagstiller:

Tilgiengdighet fra hurtigbé&termind til tverrforbindelse skal sikresi planen. Ared for terminaden er sikret
giennom bestemmesene. Det till ates ikke dlmenn motorferdsd pa kai mellom hurtigbéttermind og
tverrforbindelsen. Det er tilrettelagt for buss og taxi i umiddelbar nagrhet til terminal.

Kommentar fra Radmannen:

| diskusjonen rundt ny hurtigbéiterminal og kai har det vaat fokus pa de punktene som Pendlerforeninga tar
opp. Tilgiengelighet for brukerne ma vaaei fokus ogsii den videre planlegginga. Viser for evrig il
Rédmannens kommentar til duitt.

Fortidsminneforening, DTA,  11.05.06

De er positive il de overordnede grepenei planen og at det etableres siktlinjer mot fjorden. De mener at
hensynet til de verneverdige kulturminnene stort sett er godt ivaretatt. Viktig a bygghayden samstemmer
med kulturminnene og byens evrige arkitektur. De stetter ikke tarnkonstrukgonen. Den forstyrrer utsikten
mot fjorden og skjaarer med bryggemiljeet i Fjordgata og bryggerekken i kjgpmannsgata, og er i strid med
byens barokke og verneverdige gatestruktur.

Kommentar fra R&dmannen:
Tarnkonstruksjonen er tatt ut av planen.

Redinved, 12.05.06

Redinvest eier nabotomt pa Brattera, og er tiltakshaver for planlegging og utbygging av kongresshotell pa
Brattara. De er kritiskertil at det i saksframdtillingen er beskrevet at planfordaget som legges fram vil bli
premissgivende for seinere planer. De ber om a plassering av fjorddmenningen i denne planen sesi
sammenheng med valg av tomtedternativ for kongresshotellet. De har i samrad med Trondheim havn i
forbindelse med planprogram for kongresshotellet plassart piren for hurtigbétene lengre vest enn det som
illustreres giennom denne planen. De ber om at kai for hurtighétene plasseres som vist i planprogram for
kongresshotellet.

Kommentarer for fordagstiller
Hurtighdtterminaen sk plasseres mest mulig sentrdlt i forhold til tverrforbindelsen.

Kommentarer fra Radmannen:
For kommentarer til plassering av pir for hurtighdtene vises det til rédmannens vurderinger.

Odd Hakon Byberg, sivilarkitekt, 11.05.06
Bussterminaen har fétt en meget uheldig utforming. Han mener a bebygge sens henvendelse mot gateplan
og kanden er svaat viktig. Alternativer for bussterminad ma belyses. Han har sendt inn et fordag som
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illustrerer en lgsning hvor bussgata legges negmere jernbanen og hvor selve terminden legges mellom
kollektivgata og Gryta. Han mener at bestemme sene bar vagre mer generelle mht bussterminden, dik a
planen 3pner for flere mulige lasninger av dette omradet.

Det bar giennomfares en arkitektkonkurranse for terminalfunkgonen. Han mener a de uheldige
konsekvensene av progektet ikke kommer godt nok fram.

Kommentarer fra forslagstiller:
Mindre detaljert reguleringsplan for stagonsomrédet er vurdert. Planfordaget er regulert lagdelt av hensyn
de ulike funkgonene. Byggelinje mot kanaen er beholdt.

Kommentar fra Radmannen:

Fordaget fra Byberg er et innspill som synliggjer en dternativigsning for busstermina med kollektivgete.
Rédmannen mener a grepet med & haen felles termind for buss og jernbane er viktig. Terminabyggets
plassering i naa tilknytning til tverrforbindelsen og termind for hurtighétene er viktig for afatil et
velfungerende kollektivknutepunkt. Pa bakgrunn av innspill har det vaat vurdert & trekke bebyggesen
naamere kanaen. Det ble konkludert med at det dpne rommet langs kanalen, som de gamle pakkhusene er
en del av, var viktig & beholde.

Thor Walter Andersen, ARC Arkitekter AS, motait 11.05.06

En flere etgjser hay trapp kan bli en ny visuell barriere som pa grunn av klimaet vil bli forblast store deler
av dret. Foredar at man ber vurdere alegge tverrforbindelsen i en bred kulvert under jernbanesporene.
Kulverten kan romme ny jernbanestagon og andre funkgoner. Stagon og tverrforbindelse kan markeres
visudt via et sammenhengende glasstek.

Han savner en vurdering av & bygge mer pa bysiden av BratteraVed a bygge helt ned til vannkanten vil
kanalrommet aktiviseres.

Strukturen for nagingsbebyggelse over dekket pa bussterminalen virker lite begrunnet i funksgonelle
betraktninger som behov for dagdys etc.

Kommentar for RAdmannen:

Det er krav til bebygge sesplan for bussterminalen og bebyggel sen over.

Fordaget over en bred kulvert under jernbanen synliggjer en annen innfalsvinkd til krysningen. Patross av
at det i enkete perioder kan bli vagrhardt, mener R&dmannen at det er veldig viktig a tverrforbindelsen blir
offentlig tilgjengelig hele dagnet. Det er arbeldet med bebygge se som skjermer for vind og plassdanne ser

pa hver side som vil redusere lengen pa passagen. | det videre arbeidet blir det viktig & fokusere pa dette.

[laveforening, 15.05.06

llaVeforening mener a Brattaraikke kan bygges ut far NAV fullfgres pa grunn av den ekte
trafikkbel agtingen utbyggingen vil medfare- De mener a dette mataesinni denne
reguleringsbestemmel sene som et rekkefal gekrav.

Kommentar fra Radmannen:

Reguleringsford aget basares pa lasninger og er tilpasset en framtidig situagon hvor NAV er ferdigtilt.
Radmannen mener a det er svaat viktig at trafikkomrédene innenfor planen og tverrforbindelsen
ferdigdtilles samtidig med a ny bebyggelse ferdigstilles, men at det ikke er gnskelig aknytte bebyggesen
her opp mot en ferdigdtillelse av Nordre Avlastingsveg.

Kommentarer fra naboer og privatpersoner:
Det kom inn mange merknader fra privatpersoner, som tar opp bebygge sens hayde. Kommentarer fra
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R&dmannen er skrevet samlet for dette tema.

Syret i Rosenborg og Mdllenberg beboerforening v/ Anne-Gine Slagsvold og Svein Rasmussen, 09.05.06
De protesterer mot den effekten den fored&tte bygningsrekka langs Bratterkaia vil ha pa sentrale bydders
synskontakt med fjorden, og reagerer pa at temaet ikke er godt nok utredet.

De mener & Mdlenberg er svaat kompakt utbygd og utsikten fra offentlige utsiktspunkter er viktig for &
oppleve kontakt med fjorden. Viktige utsiktspunkter er vist pa vedlagt kartskisse. 6-8 etages byggehayder
pa Bratterkaavil veere dramatisk for utsynet til fjorden og Munkholmen, sdv 4-5 etager vil gi
konsekvenser for denne utsikten. De mener a hovedgrepet, ved at den eks sterende sammenhengende
bebyggelsen brytes opp med tversgdende dpninger, ikke vil gi noen effekt. Utsikten vil vagre skjevt pa
lamellene dik a de vil framsta som sammenhengende og vil definere horisonten. Byggehaydene bar ikke
oversige 4 etager. De ber om a utsikt som fellesgode for 6000 mennesker pa Mdllenberg blir tillagt vekt.
Vedlagt fager et kart hvor viktige utsktspunkter er tegnet inn.

Borettd aget @vre Mdllenberg v/iStein Henrik Niglsen, 11.05.06

@kning av byggehayden i dette omradet i forhold til det som karakteriseres som "normahayden”, inntil 5
etager, reduserer fjordutsikten pa Mdllenberg spesielt for de som akkurat ser over dagens bebyggelse.
Mange berares. De mener det mangler at konsekvensene og omfang av redusert utsikt ikke er godt nok
utredet. De ber om at konsekvensene for omradet pa Mdlenberg ma utredes bedre og tas mer hensyn til i
regul eringsplanene.

Borettdag Nedre Mdllenberg gt. 49 A/S, v/ Per. O Tangen og Kristin Djernses Moe, 11.05.06

Det frykter a utsikten fra utsktspunkter i bydelen Mdllenberg, tilgiengelig for offentligheten, vil forsvinne.
De mener a forringelse av utskt som konsekvens av byggeheyde ikke er vesentlig vurdert. De mener at
man, pga bebygge sens dybde, ikke se mellom lamellene. De er kritiske til R&dmannens kommentar om at
Bratterkaia tder en hayere bebyggese. Bygningshayder bar vaae 2 etg. mot kanaen og over 4 etg. pa
kaifronten. K onsekvensene for beboerne pa Mgllenberg ma utredes og de ber om at Byplankontoret
vurderer en lavere bebyggelse

Syret i Kikut Borettdag, v/A. B. Spachmo, R. Sind, J. J. Stene, H. Kanestrgm, T Holte, 11.05.06
Viser til uttalelsen fra Borettd aget Nedre Mdllenberg gt. 49. | tillegg har de laget to illustragoner som de
mener viser hvordan progektet pavirker utsikten med byggehgyder inntill 8 etagier.

Tillegg fra Kikut Borettdag, v/ Brit Moshak, 11.05.06: 11.05.06
Pilegrimsleden passerer ved Smébergan i en hgyde med utsyn mot Munkholmen. Stedet er blitt ryddet for
divareta utskten. De er bekymret for at utsikten blir forringet med utbyggingen.

Harry Amundsen, styremediem Sameiet Bahusot. 1, 21.04.06

Med inntil 8 etages bebyggelse blir utsynet til fjorden tatt vekk for mange pa Mdlenberg/ Rosenborg. De
som bor og ferdes i midtbyen mater en vegg og ikke fjorden.

De protesterer mot planene, og vil be om at byggehayden blir vesentlig redusert til maks 4 etager. Apning
mot §@en er en viktig kvditet i byrommet, og ber tillegges mer vekt enn det er gjort i andre saker.

Harad Bjerkan, Bakkeqt.14B og Jon Aarseth,@vre Mdllenberg qt.35, 10.05.06

Viser til uttalelsen fra Borettdaget Nedre Mdllenberg gt. 49.

| tillegg har de lagt ved flereillustragioner, kart og foto for &illustrere hvordan progektet kan pavirke
utsikten fra krysset @vre Mgllenberg/ Bakkegata. De mener at kotehgyder pa eksisterende tak malegges

inn pa tegningene.
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De har liten forstaelse for a Trondheim kommune konkluderer med at de a samfunnsmessige
konsekvensene i hovedsak er positive og a man skriver at Brattera tier en hayere bebyggese.

De ber om a Bygningsradet ikke godkjenner progektet i sin form. Konsekvensene for beboerne pa
Mellenberg ma utredes og de ber om a Byplankontoret vurderer en lavere bebyggelse.

OlaM Sedgher, Weidemannsveien — Mdllenberg 10.05.06

Han mener a det i de seinere &rene har vaat en uhddig utvikling hvor stadig nye bygg stenger for utsikten
mot fjorden. Det nevnes Olavshalen, Pirsenteret, Pirbadet, Nedre Elvehavns siste byggetrinn med boliger i
9 etager. Enhver utbygging i hayden vil forringe utsynet fraflere deler av byen. Er ikke enigi a planen
viser et helhetlig byplangrep og en bygningsstruktur som i tilstrekkelig grad er tilpasset landskap og
eksisterende bystruktur. Mener at det ber gjeres oppmerksom pa at det her legges opp til en starre
etagehayde enn det som var vanlig tidligere.

Mener a det er viktig & beholde utsyn mot fjorden fra de omkringliggende delene av byen mener han at det
bar bygges maks 4 etager pd Bratterkaia og 2 etager langs kanden. Det nye tarnet blir i disharmoni med
Tyholt tarnet.

Kijdl Kristensen — Viktor Baumanns vei 10 C, 10.05.06
Er positiv til mange av Igsningene som foredasi planen og han mener a de grep som foredas vil gjare at
havneomradet innlemmesi det sentrde Trondheim pa en helt annen méte enn tidligere.

Mener det er meget uheldig med 6-8 etg. pa kaifronten. En innlemmelse av havneomrédet i byen dreier seg
bade om tilgjengelighet og visudll kontakt mellom bykjernen og s@en. Bebyggese nord for stagonen ber
ikke veae mer enn 3-4 etg. Mener omradet blir mer atraktivt ved & holde igjen arealutnyttelsen.

Bodil Hope, Markveien 5 b, pa vegne av 7 privatpersoner, 10.05.06

De stetter en opprusting og utbygging av omrédet, men mener at planen som foreligger ber endres pa noen
viktige omréder:

- Bygging av 6-8 etager haye blokker stenger for byen. Bebyggel sen bear trappes ned mot geen til maks
2-3 etager. De mener at det er feil at Brattara karakteriseres som randsone til Midtbyen. De mener at
planfordaget tillater sarre volum og sterre hayder enn det som normadt ligger til grunn i Midtbyen som er
regulert til 4-5 etager. Vil 6-8 etager haye kontorbygg vil bli ferende for andre utbygginger i
havneomradene? De mener at konsekvensene av hgydene er ikke godt nok utredet.

- De mener a planen gir lite inntrykk av selve byggene og byrom mellom og foran byggene, planen ber
vage tydeligere pa uterom, bade bymessige granne kvaliteter og aredler for servering, offentlige rom etc.
Trappene og tverrforbindesen vil pa grunn av vagr oppleves som trekkfull og lite trivelig.

- De etterspar en store variagon av formd da omrader med mye naging oppleves som utdedd etter
kontortid.

Anne Lilientha, 10.05.06
Bebyggelsen ma ikke danne en vegg mot vannet. Det ma vage lett & ankomme Brattera med sykkel.

Kommentar fra RAdmannen:

Mange av haringsuttalelsene kom fra privatpersoner som mente at konsekvensene av haydene for
omradene pa Mdllenberg/ Bakklandet ikke var godt nok utredet. K onsekvensutredningen er supplert til
duttbehandlingen med en tilleggsutredning som viser fotomontager av progektet fra flere sandpunkt i

M el lenbergomrédet, se saksvedlegg 1. Fotomontagien viser at progektet er synlig fraflere steder pa
Mgdllenberg. Det er klart & noen omréder blir mer berart av bebyggelsen enn andre. Det har vaat en
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intengon at bebyggelsen ikke ska bli & tett bygningsrekke mot fjorden og a lamellene skd utvikles med
varierende hgyder.

| utformingen av bebyggelsen har intengonen om en variagon av byggehgydene vaat veid opp mot en
kompakt og noe lavere bebyggelse. | vedtaket til bygningsradet var byggeheyden ved tverrforbindelsen
foreddtt til maks kote +34,8 (Setager). | tillegg var det vist en tarkonstruksjon ved Sentral stasjonen.
Progektet er til duttbehandling justert dik at maks hayde for utbyggingen er st til kote +31,2 (7etagey),
samt at tarnkonstruksjonen pa Sentralstagonen er tatt ut av planfordaget. | tillegg er planfordaget strammet
noeinn i forhold til hvor stor del av bebyggelsen som kan etableres opp mot maks hayde 7 etager.

For Stagonssiden er maks hgyde satt til kote +26,8 (5 etager), dette er hayere enn Politihuset som har en
hayde pa + 19,8, mot Dyre Halses gate. Bestemmelsene tiller krav til bebyggelsesplan for omrédene et
for den gamle stag onsbygningen. Reguleringsplanen setter en maks hayde for bebyggel sen. Det vil kreves
at progektet i bebygge sesplanen fastsetter en bebyggel sesstruktur.

Brattara er et vagrutsatt omrade pa grunn av a kaiomradet ligger mot nord-vest. Det er i planfordaget
arbeidet bla. med bebyggel se over jernbanespor i tilknytning til tverrforbindel sen. Bebyggelsen vil i| noe
grad skjerme for vaaret, samtidig som selve bruforbindelsen blir betyddig kortere. Radmannen mener, til
trossfor a det her kan vaare darlig vaa, at det er viktig at forbindelsen er et pent og offentlig tilgjengelig

byrom.

MERKNADER FRA AKTORER | REGULERINGSARBEIDET:

Gjennom prosessen har det vagr avholdt koordineringsmeter hvor de involverte aktarene i planfordaget har
deltatt. | tillegg har det vaat arbeidsmeter med de respektive aktarene. Her refereres et sammendrag av de
uttalel sene som kom fra akterene i selve heringsperioden. | tillegg er det kommentert noen forhold som det
her veat uenighet om i Radmannens kommentarer til Slutt.

Jernbaneverket, 20.05.2006

- Jernbaneverket har deltatt i progektgruppen for planfordaget, og de mener a fordaget gir gode
muligheter for et framtidig stagonsanlegg. De mener at det er svaat viktig at det blir arrangert en
arkitektkonkurranse knyttet til utforming av tverrforbindelse, og ny terminalbygning. De er opptett ag at det
ma arbeides videre med en strategi for gjennomfering av planen.

- Jernbaneverket er opptatt av at stasjonens primaarkontakter sikres bade pa bakkeplan og i tilknytning til
nivéet for tverrforbindelsen og a det sikres gode adkomstmuligheter béde til stagonsomrédet og til
plattformene. De mener at det ber vagre mulighet for adkomst bade under og over sporene. De er ogsa
opptatt av at det sikres nok dagdystil plattformene.

Kommentar fra RAdmannen:

- Det er etter 1. gangs behandling i bygningsradet gjort endringer i plankartet og bestemmelsene for  sikre
terminafunkgoner for buss og jernbanei planen. Det er enighet om at termind for jernbane og buss
regulerestil offentlig formd. Arbeidet med en arkitektkonkurranse for tverrforbindelsen og ny termind her
kommet i gang.

- Universdl tilgjengdlighet til tverrforbindelsen, terminden og til plattformene er viktig. Det visestil en felles
betemme se om universd| utforming.

Trafikanten Midt- Norge AS, 19.05.06
- De eterlyser en samlet trafikkplan for hvordan man ser for seg trafikkbildet nér dle disse tiltakene er
gjennomfert, samt i gjennomferingsfasen og etterlyser en plan for gkt bruk av kollektivsysemenei
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omradet.

- Deforedar a parkeringskjelleren under busstermind fjernes fordi den vil vagre vanskdlig & gjennomfere,
og av hensyn til uforstyrret drift i anleggsfasen.

- De ansker vendiresving fraNAV til Bratterkaia og egne kollektividt eksempelvisi Havnegata

- De ansker snuplass og ventemulighet for bussenei vestenden av Bratterkaia. En vurdering av om det
legges inn nok kapasitet for bussterminalen bar gjares.

Kommentarer fra Radmannen:

- Utbyggingsmeanster og transportsystem for reguleringsomradene er et av utredningstemaene i
konsekvensutredningen. Her konkluderes det blamed a: Kollektivknutepunktet pa Brattera vil bli vesentlig
forbedret som falge av ny felestermind for buss tog med bedre logistikk og fasliteter, bedre tilgjengelighet
for gang- og sykkeltrafikk til stagonen og vesentlig forbedrede forhold for ombordstigning til hurtighét.
"Trafikkgrunnlaget for kollektivknutepunktet vil ke vesentlig som fadge av utbygging av mange
arbeidsplasser i umiddelbar negrhet.”

- Det foredas a det bygges en parkeringskjeller under bussterminaen. En Igsning med parkeringskjdler vil
etter Radmannens oppfatning gi en bedre bruk av areder over bakken som frigjarestil andre formd. Disse
omradene skal utredes gjennom bebyggel sesplan. En Igsning med parkeringskjeller ma utredes i neat
samarbeid med Trondheim busstermina hvor gjennomfaring og drift for bussterminden i anleggsperioden
blir viktige utredningstema.

- Det har veat sett pa en lesning med venstresving for bussene fra Bratterkaia og ut pANAV. Ut fra
kapasitetsberegninger pa NAV kan ikke dette anbefaes.

- Kapasitet for bussterminden er dreftet, reguleringsplanen sikrer aredler for bussterminden, lasninger for
terminalen ma det arbeides videre med.

Entra, 18.05.06:

De er forngyd med fordaget som har ligge ut til haring, men har fagende punkter som de vil ta opp:

- Demener at det er uheldig a krav om brukstillatelse for bebyggelsen pa Bratterkaia er knyttet til
ferdigdtillelse av hele det offentlige trafikkomradet samt friomradene. Den srbarheten som ligger i behovet
for koordinering av to forskjellige innsatsomrader for afa dettetil er etter vart syn unedvendig. De ansker
a feltene NO1 (Tollboden), NO2A (Mdlagret) og NO4 unntas fra rekkef @l gekravet.

- De gnsker a feltene pa Bratterkaia endres fra kontorformd til; Kontor, allmennyttige formd, forretninger
og hotdll, og at supplerede virksomheter beskrives som gallerier/ utstillingdokaler og spisesteder. De ber
om at begrensningen pa 1000m? for forretning tas ut av planen og ber om at det i stedet for settes
begrensning for kjgpesenter og boliger.

- Entra ber om at konsekvensutredningens kapittel 7.4.3 hvor det kommer fram at akseptable |gsninger
kan etableres uten inngrep i ekssterende bebyggelse legges til grunn for reguleringsplanen. Dette gjelder

gang- og sykkelveg langs NAV.

Radmannens kommentar:

- Rekkefgdlgebestemmel sene er endret dik en ferdigdtilling av offentlige trafikkomrader og friomréder
knyttes il ferdigattest for bebyggelsen. Radmannen mener a det ikke er hensiktsmessig & unnta noen felt
fra rekkef @l gebestemmel sene.

- Besemmesene er endret dik a det ogsatillates etablert dlmenyttig formd innenfor feltene som regulert til
kontorbebyggelse. Reguleringskartet viser hovedformédlet for omradene, men gjennom bestemmelsene
tillates det ogsa andre virksomheter. Dette formuleres nd dik at dette kommer bedre fram. Det er ikke satt
noen aredbegrensing for andre virksomheter. Bestemmelsen om maks 1000m? for forretning foredas
endret dik at det tillates forretninger opp mot 1500m2. Det har vaat en masetting & beskytte Midtbyen mot
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for stor konkurranse, derfor mener R&dmannen a det er viktig & holde fast ved en aredlbegrensningen for
forretning.
- Gang- og sykkelveg langs NAV vil ikke fareftil inngrep i eksisterende bebyggelse i omrade NO4.

RADMANNENS VURDERING
Generdle kommentarer:

Helhetlig plan

Rédmannen vil understreke at regul eringsplanen, sammen med tilgrensende reguleringsplaner, gjeldende
kommunede plan og kommuneplanens aredddl, representerer et godt helhetlig grep for utvikling av
Bratteraomradet. Planarbeidet bygger videre pa prindpper og overordnarammer dik det er beskrevet i
rapportens kap. 3, (saksvedlegg 1 og orienteringsvediegg 1).

Den pagdende debatten om framtidig lesning for jernbanens godsterminal, representerer en viss usikkerhet
om areal disponering pa Brattara pa lang sikt. Reguleringsfordaget er basert pa gjeldende vedtak om at
godsterminaen skd ligge pa Brattara. Likevel er det lagt vekt pa at planen ska leggetil rette for robuste
strukturer som kan tilpasses og videreutvikles dersom bruken av godsterminaomradet skulle bli endret i
framtida

P& samme méte representerer nye progektideer, som ikke ligger innenfor de utbyggingsomradene som er
avsat i kommunedel planen, en usikkerhet om de endelige lzsningene. R&dmannen mener det er viktig at
nye utbyggingsprogekter tar utgangspunkt i de samme overordna grepene som denne reguleringsplanen er
basart pa. Reguleringsplanen vil bli premissgivende for senere planer og progekter, dvs a nye progekter
ma tilpasses og bygge videre pa den bystrukturen som blir fastlagt i denne reguleringsplanen.

Tverrforbindelsen haster

Det haster med afaavklart en plan for tverrforbindelsen. Behovet for bedre tilgjengelighet for gang- og
sykkeltrafikken til ytre deler av Brattera, er sort alerede i dagens situagon. Dette behovet blir betyddig
forsterket ndr ny hovedveg giennom omradet er etablert. Det er klart enskelig a gjennomfaring av
tverrforbindelsen koordineres med utbyggingen av Nordre avlastningsveg. Omforming og ny bruk av
industribebyggelsen pa Bratterkaia er ogsai full gang, og denne utviklingen er avhengig av a
tverrforbindel sen etableres. Planavklaring for tverrforbindelsen er derfor viktig for &sikre
giennomfaringsmulighet i form av utbyggingsavtaer med dle aktuelle utbyggere i omrédet. Denne
reguleringsplanen ber derfor fremmes uavhengig av ytterligere avklaring om langsiktige | esninger for
godshandteringen ler nye utbyggingsprogekter.

Levende by uten boliger?

Det er et md at utbyggingsomrédene pa Bratterkaia skal bli en naturlig del av byens sentrum. For at
bydelen skd fungere som en levende by, er det viktig a omrédet ogsainneholder funkgoner som skaper
aktivitet ut over det kontorvirksomheten vil tilfare pa dagtid. Normalt vil en balansert blanding av boliger og
negringsvirksomhet vagre et pringpp som gir grunnlag for en velfungerende by med mangfold og aktivitet
over degnet. Boligetablering pa Bratterkaia vil imidiertid gi grunnlag for en arealkonflikt og et ugnsket press
pa den tunge negings- og transportvirksomheten. R&dmannen mener derfor det i utgangspunktet ikke ligger
til rette for & etablere boliger i dette omrédet. Boligetablering er saalig vanskdlig i de ytre delene av
Braiterkaia, og areder som grenser til jernbanens godsterming. Det dpnesimidlertid for inndag av boliger
pa stasjonssiden, vest for den gamle stasonsbygningen.
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Patross av a omrédene pa Bratterkaia fored as utviklet primaat til kontorvirksomhet, vil den regionae
kollektivtrafikken og viktige publikumsfunksjoner som Pirbadet, bidratil & skape aktivitet pa Brattera store
deler av dagnet. Nye gang- og sykke forbindelser og rekreasionsomréder langs fjorden vil ogsa trekke folk
til omradet. Det legges forevrig til rette for & etablere annen servicevirksomhet, som forretninger, kafeer,
hotdler og gdlerier/museer.

Den store interessen for nagingsareder pa Brattera viser at det er behov og marked for betydelig
utbygging til negingsformd. Med det presset som na er pa boligutbygging i sentrale strak av byen, er det
ogsa viktig & skjerme starre attraktive og sentrumsnagre omrader som kan gi plassfor den
negringsvirksomheten som byen trenger.

Radmannen vil peke pa at de fysiske bygningsstrukturene normat har sterre grad av permanens enn
bruken av bygningene. | et langt tidsperspektiv kan det tenkes at bebyggelsen tasi bruk ogsatil
boligformd, pa samme méte som sentrumsbebyggelsen i Midtbyen gradvis omformes og endrer bruk over
tid.

Gjennomfering

Gennomfering av offentlig infrastruktur er Skret i planfordaget gjennom rekkef@dgebestemme ser. Det er
foreddit et generelt krav om at tverrforbindelsen skal vagre etablert fer det gies ferdigattest for ny
bebyggelse innenfor planomradet. Krav om etablering og opprusting av evrige gater, plasser, parker og
kaier er fordelt pato delomrader; stagonssiden og Bratterkaia.

| forbindelse med ny reguleringsplan for Nidelv hotell tillates det at rampen opp til Nidelv bro fra
Havnegata kan rivesfar NAV og ny Nidelv bro ferdigdtilles. | en midlertidig fase vil det derfor ikke vagre
mulig & etablere en rundkjering i dette krysset Grytal Dyre Halses gate dersom rampen til Nidelv bru rives.
Dette fér innvirkning for gjennomfaringen av denne planen som forutsetter en rundkjaring her for a
trafikksystemet pa kollektivknutepunktet skal fungere. Fordi NAV/ ny Nidelv bro er planlagt ferdiggtilt i
2009, mener Radmannen dlikeve at det er forsvarlig at byggingen av denne rundkjaringen avventes.

Ferdigdtilling av omrade TO1, hayresving fraNAV til Bratterkaia, bar samkjeres med etableringen av
NAV.

Det har i prosessen blitt dreftet etter enske fra Entra og Rom Eiendomsutvikling om enkelte av
delomradene kan unntaes kravet om rekkefage av tverrforbindelsen. Radmannen er enig i at det for
enkelte av omradene, spesielt vest for den gamle staionen kan tilles spgrsmd om nadvendigheten av
tverrforbindelsen for utvikling av arelene. Radmannen mener likevel a planfordaget ma ses pa som en
helhetd gening for utvikling av hele planomrédet, og at det derfor er vanskelig & differendere

rekkef @ gebestemmel sene som beskrevet foran. Rekkefa gebestemmelsene gir grunnlag for kommunen til &
forhandle utbyggingsavtaer med grunneiere og interessenter om gjennomfaringen. Entra har tatt initiativ til &
styre denne prosessen sammen med kommunen. Det er pr i dag ikke gjennomfart kostnadsberegninger for
tverrforbindelsen, men fore gpige betraktninger tilser a tverrforbindelsen er gjennomferbar sett i forhold til
det omfattende utbyggingspotensialet som planen legger til rette for.

Det er likevel klart at spersmdet om finansiering, kostnadsfordeling og gjemomfering tiller store kraw il
samarbeid og koordinering for dle involverte parter. Etablering av tverrforbinde sen kan ikke ses uavhengig
av utbygging av ny sentrastagon. Ny sentralstagon vil betinge betydelige Satlige investeringer. Finangering
og koordinering i tid for en dik utbygging, utgjer sannsynligvis den serste utfordringen i oppfalging av
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reguleringsplanen.

K ommentarer til ddomradene:

Bussterminalomradet

For omrédet gt for ny sentrastasgion angir reguleringsplanen ulike aredlbruksformd i ulike plan. | tillegg
besternmer planen omfanget av og maksmae byggehayder for ny negingsbebyggelse. Planen for dette
delomrédet er ikke bearbeidet i den grad at det gir grunnlag for giennomfering uten videre
detaljplaniegging. Illustrasonsplanen mafor dette delomradet ses pa som et eksempel paen mulig

bebyggel sesstruktur. Reguleringsplanen for dette delomradet er derfor utformet som en flateregulering, med

krav om bebygge sesplan far utbygging.

Reguleringsplanen viser en betyddig utbygging i dette omradet. Byggehayder painntil 5 etager ligger
innenfor det som kan karakteriseres som en " normahgyde’ for bybebyggelse i Trondheim, og utnyttelsen
er etter R&dmannens vurdering tilstrekkelig tilpasset til a omradet vil oppfates som en fortsettelse av
sentrumsbebyggelsen i Midtbyen og Nedre Elvehavn.

Omradet utgjer den mest komplekse delen av planen med busstermind, offentlig parkeringsanlegg og
nagingsbebyggelse. Det er utredet en rekke aternativer for disponering av dette omradet. Det er avsatt
ared for offentlig parkering pa ca 300 plasser. | den lasningen som foredas, er det lagt vekt pa at ny
bebyggelse langs kanaden skd tilfere omradet aktivitet og bymessige kvdliteter. Nytt parkeringsanlegg skdl i
ming mulig grad eksponeres mot Kanalen. Parkeringsanlegget er derfor lest med p-kjdler under
bussoppstillingen, i tillegg til et stort nytt parkeringsdekke over perrongene pa jernbanestagonen.
Lesningen med p-kjeller gir mulighet for & etablere attraktive negingsareder over hele
bussoppstillingsomradet. Radmannen mener at en merkostnad for & etablere parkeringskjdler, vil kunne
dekkes av merverdien som et sterre utbyggingspotensiae for nagingsvirksomhet innebagrer. Usikkerheten
knyttet til parkeringskjelleren er knyttet til gjennomferinga og drift av bussterminalen under en
anleggsperiode. Radmannen mener det er viktig at denne planen muliggjer bygging av en parkeringskjeller
fordi det gir en riktigere arealutnyttelse av omradet. Utforming av bebyggelsen og arbeidet med parkering
ma det arbeides videre med i en bebyggel sesplan.

Parkeringsdekket over sporomrédet er tenkt primaat & betjene kollektivterminaden med bl.a.
korttidsparkering, droger og sykkelparkering. Det forutsettes at bebyggelsen fér en dpen struktur som gir
dagdystil bussterminden.

Ny Sentralstasjon og tverrforbindelse

Gjennom planarbeidet er det utviklet et konsept for ny sentralstagon integrert i den nye tverrforbindel sen.
Arkitektoniske lgsninger er imidlertid ikke endelig bestemt, og i likhet med bussterminalomradet, stilles det
krav om bebyggelsesplan for ny sentrastagon og tverrforbindelsen. P grunn av Sentral sstaonens
betydning som et viktig offentlig bygg, ber utformingen vegre gjenstand for en saarlig grundig og dpen
prosess. Det anbefaes derfor at Sentrastagonen med tverrforbindel se blir gjenstand for en
arkitektkonkurranse innenfor de rammene som reguleringsplanen angir.

Det har i planprosessen vaat arbeidet med fordag om hayhusbebygge se ved tverrforbindel sen.
Konsekvensutredningen har vigt a eventuelle heyhus pa denne delen av Brattera vil ha store konsekvenser
for bylandskapet. Fordaget om en vertikal markering av kollektivterminaen er tait ut av planen.
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Gamle jernbanestasonen og Kanalhavna

| omrédet fra og med den gamle jernbanestasionen og vestover, er det lagt salig stor vekt patilpasning til
kulturmiljeet. Planfordaget viser en ny og endret bebyggelse vest for stagonen som er godt avpasset den
verneverdige stagonsbygningen og kulturmiljeet pa Fosenkaia.

Med maks. tre etager og liten grunnflate, vil denne bebyggelsen hamer begrensat utnyttingsmulighet enn de
evrige nagingsomradene. ROM Eiendomsutvikling/NSB Eiendom har et sterkt gnske om a det skal pnes
for et inndag av boliger (maks 30% av T-BRA) i denne bebyggelsen. Radmamen har kommet fram il

noen faktorer som taler for & dpne for inndag av boliger her; omradet ligger pa”bysiden”, og kan dik
betraktes pa samme méte som inndag av boliger i nagingsbebyggelsen i Midtbyen med hensyn il
boligkvditet og tilgjenglighet til servicefunkgoner og sosid infrastruktur. Bebyggelsen er sarvendt, og det
kan derfor vaare mulig & oppnd gode bokvaliteter selv om boligene utformes som endidige leiligheter med
lukket fasade mot jernbanen. R&dmannen er derfor kommet fram til at fordaget om boliger kan aksepteres.

Brattarkaia

Bebyggelsen pd Bratterkaia er i serre grad enn evrige delomréder bearbeidet og utviklet med hensyn til
form og struktur. Dette delomradet er derfor utformet som en detaljert reguleringsplan. Hovedgrepet og
intengonen ligger i a eksisterende sammenhengende bebyggelse skal brytes opp med tverrgaende
dpninger, kombinert med ny bebyggelsei form av hayere lameller. | forhold til dagens situasion med 6 tett
bygningsrekke, vil etablering av tverrforbindelsen og de tverrgaende dpningene gi variagon og synskontakt
melom Midtbyen og Fosenfjellene. Nye sarvicefunkgoner som forretninger og lignende med innganger pa
bakkeplan vil bidra il a aktivisere kaipromenaden.

| fordaget som har vaat utetil hering var bebyggelsen ved tverrforbindel sen foredatt til maks kote +34,8,
(8 etager) i tillegg var det vist en tarnkonstruksjon ved Sentral stagonen. Progiektet er ved duttbehandling
justert dik a maks hayde for utbyggingen er st til kote +31,2 (7 etager). | tillegg er tarnkonstruksonen
pa Sentral stagjonen tatt ut av planfordaget.

Mange av de haringsuttalel sene som kom fra beboere pa estsiden av byen, mente at konsekvensene av
haydene for omradene pa Mdllenberg/ Bakklandet ikke var godt nok utredet. Derfor er
konsekvensutredningen supplert med en tilleggsutredning som viser fotomontager av progektet st fra
flere standpunkt i Mallenbergomradet. Fotomontasien viser at progektet er synlig fra flere steder pa
Mdllenberg. Konsskvensutredningen viser utbygging med maksma utnyttelse. Det har vaat en intengon at
reguleringsplanen skal gi gode rammer for utvikling av progekter innenfor rammene it av planen. Det er
derfor ikke lagt vekt pai detaj & styre grensene for bebyggelsen. Det har samtidig vaat en intengon at
bebyggelsen ikke skal bli & tett bygningsrekke mot fjorden, men a lamellene skd utvikles med varierende
heyder, dette er innarbeidet i bestemme sene ved muligheten for & byggelameller til 7. etasje begrenses noe.
Bygningsrekka vil bli en markert havnefront mot Y tre basseng, men Radmannen mener dette delomrédet
tder en hayere bebygge sen enn byggesonen mot Kanalen.

Ytre basseng og plassering av hurtigbatterminal

Ytre basseng omfattesikkei planomradet, men vurderinger om hurtigbétenes plassaring er enddl av
grunnlaget for lgsningene som foredas med hensyn til hurtigbtterminaen. Det er viktig & understreke at
rediseringen av tverrforbinde sen kan gjares uavhengig av tidspunkt for en eventuell flytting av
hurtigbdtterminaen.

Det er avklart a terminalen kan flyttes lengre vest dik at denne viktige andelen av kollektivtrafikken kan
knyttes direkte til tverrforbindelsen. De byplanpring pper som er lagt til grunn ved vag av trase for
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Tverrforbinddsen tilsier a terminalene pa hver side skd knyttes Satett som mulig til hverandre.
Reguleringsplanen sikrer at det avsettestilstrekkdig plass for termina og servicefunkgoner i omréde NO3,
som er direkte knyttet opp til selve tverrforbindelsen. Radmannen mener a dette dternativet gir den beste
tilknytningen til parkeringsanlegg, buss og taxi. Trondheim Havn har imidlertid uttalt a kai for hurtighétene
bar etableres lengre vest, utenfor NO4. Planen muliggjer en plassering av termind for hurtighdtene ogsai
omrade NO4. Det vil bli arbeidet videre med en enddlig plassering av termina og kai for hurtighdtene. Det
er en klar masetning a omrédet mellom tverrforbindelsen og pir for hurtigbdtene skd fungere som et
byrom uten motorisert trafikk. Utfordringen med & unnga tilbringertrafikk over plassen blir starre dersom
piren legges vest for tverrforbindel sen. Dette méa da lases med skjerming av plassen i fokus, for eksempd
etter samme pringpp som for stagonen; det vil s korttidsparkering i P-huset som danner underetagen i
tverrforbindd sens landingspunkt.

Y tre basseng representerer en viktig ressurs for byen som et stort avskjermet havnebasseng. Flytting av
hurtighdtene lengre vest, doner muligheten for & utnytte bassenget til andre havnerdaterte formd knyttet til
for eksempd fritidsbdter, turistnagingen og ulike bét-/gerdlaterte arrangementer. Radmannen vil ogsa
pdpeke at Y tre basseng har et stort potensid som ”byrom” gjennom opprusting, bearbeiding og foredling
av kaiflater og kanter. Denne regul eringsplanen omfatter hele Bratterkaia pa sersiden av havnebassenget.
Reguleringsplanens krav til bymessig opparbeiding av trafikkaredene skd sikre a denne store kaiflaten blir
en attraktiv ddl av kaipromenaden langs fjorden.

Oppsummering av ster ste endringene siden 1. gangs vedtak i bygningsr adet

Trafikk:

- Trikk er lagt inn som en forutsetning i planen.

- | felt TO3, vest for tverrforbindelsen pa Brattarkaia, er det innfert en 4 meter bred sykkelveg.
- | Gryta, mellom rundkjaringen og Jernbanebrua, er det innfart sykkelfelt pa hver Sde av gata.
- Det etableres en atskilt rampe med atskilte felt for géende og syklende (TO9/T20) fra Grytatil
tverrforbindelsen.

Bebyggelsen Brettarkaia:

- Maks gesimshayde pa bebyggel sen pa Brattarkaia (N31) er redusert fra kote+ 34,8 til k+31,2.
- Hvor stor anddl av bebyggelsen som kan bygges til maks kote + 31,2 er redusert.

- Termind for hurtigbdtene er skret med et minimumsaredl.

- Fordag til bebyggelse vest for Tollkammeret er tatt ut. Som en konsekvens av dette er friomrédet PO2
utvidet noe mot Tollkammeret.
- Ny bebyggelse mellom Tollkammeret og NAV er redusert i grunnflate og hayde.

Formdl Bratterkaia:
- Det dpnes for mulighet for etablering av dlmennyttig formd i bebyggelsen pa Bratterkaa

Bebyggd sen dagonssden:
- Tarnkonstruksjonen pa kote +66,0 pa Stasjonen utgar.
- Volumoppbyggning rundt tverrforbindelsen og kollektivterminden er endret.

- Omréde NO5 er endret dik at volumet som grenser den gamle stag onsbygningen (NOSA) er redusart i
hayden.
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Formd Stagonssiden:
- Terminden for jernbane og buss er endret til almennytting forma 001/ O30.

Konklugon

Panfordaget er resultat av et omfattende plan og utredningsarbeid. Planbeskrivelsen og
konsekvensutredningen som felger planfordaget, gir en grundig dokumentagion av planens virkninger pa
bylandskap, transportsystem og milj@. Det er klart at de samfunnsmessige konsekvensene er postivei form
av bl.a styrket grunnlag for kollektivtransporten og redusert transportarbeid for byen som helhet. Planen

viser et helhetlig byplangrep og en bygningsstruktur som i tilstrekkelig grad er tilpasset landskap og
eks sterende bystruktur.

Radmannen anser utredningsplikten for oppfylt og i samsvar med planprogram godkjent i Bygningsradet
15.11.2005.
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Radmannens konklug on og anbefaling

P4 denne bakgrunn anbefaes det at fordag til reguleringsplan med bestemmelser for Bratterkaia,
Trondheim Sentralstaion og ny tverrforbindelse som vist pa kart i maestokk 1:1000, merket Pir 11
Arkitektkontor AS senest datert 08.12 06 med bestemmel ser senest datert 08.01.07 godkjennes.

R&dmannen i Trondheim, 16.01.2007

Hakon Grimstad Ann-Margrit Harkjerr
kommunaldirekter byplang ef
Vedlegg

Saksvedlegg 1: Eget trykt heftewww.trondheim.kommune.no
Sammendrag av rapporten; " Fordag til reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim sentrastagon og ny
tverrforbindelse’, 10.01.07. Rapporten inneholder fa gende saksdokumenter:

8.1 TRYKTE VEDLEGG

8.1.1Plankart Bakkeplan

8.1.2 Plankart

8.1.3 Plankart Plan 3 (Tverrforbindel sen)
8.1.4 Pankart Plan 4

8.1.5 Reguleringshestemmel ser

8.1.6 Illustrag on Oversiktsperspektiv

8.1.7 lllustragon Situagonsplan

8.1.8 lllustragon Situagonssnitt, oppriss
8.19 Parkeringsplan, parkering bil og sykkel

82 UTRYKTE VEDLEGG

8.2.1 Planprogram for reguleringsplan med KU Bratterkaia, Trh Sentralst og ny tverrforbind
8.2.2 Ddlutredning; Utbyggingsmenster og Transportsystem

8.2.3 Vedlegg til kapittd 7.7 i KU; Steykart

8.2.4 Rapport; Forlengelse av trikken i Midtbyer/Brattara

Asplan Viak, 2. november 2006

Orienteringsvedlegg 2. www.trondheim.kommune.no/byplan
Rapport; " Fordag til reguleringsplan for Bratterkaia, Trondheim sentralstagon og ny
tverrforbindelse”, datert 15.12.06
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