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.o St inn inndtillingen under dennelinja

Fordag til vedtak:

Bygningsrédet vedtar &legge fordag til offentlig regulering av Presthusomrédet pa Ranheim it til offertlig
ettersyn, samtidig som det sendes pa haring.

Fordaget er utarbeidet i to aternativer:

A - brannstagon, bussdepot, bensinstag on og gjenvinningsstagon.

B — brannstasjon, bussdepot, bensinstasjon og friomrade/boliger

Planfordaget er vist pato separate kart i maestokk 1:1000 (A1) betegnet fordag A og fordag B, merket
Ar 1l AS, datert 17.1.2011 st endret 28.2.2011 og i bestemmelser i to utgaver betegnet fordag A og
fordag B St endret 28.2.2011.

Vedtaket fattesi henhold til plan og bygningdoven § 12-11.

=i Sett inn inndtillingen over dennelinja
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Trondheim kommune

... Seft inn saksutredningen under dennelinja

Sammendrag

Dette reguleringsplanfordaget er del av et starre progekt med formd aleggetil rette for oppfylling og
fornying av sentrale samfunnsmessige behov og funkgoner i Trondhem. Brannstag onnettet ska
moderniseres og effektiviseres, avfalshandtering skal optimaliseres og bli bedre publikumsorientert og
betingelsene for kollektivtrangport med buss skd forbedres. Funkgonene som er tenkt plassart pa Presthus
pa Ranheim er branngtagon for Trandelag Brann- og Redningstjeneste, bussdepot for AtB,
gienvinningsstagon for Trondheims befolkning og bensinstagon.

Forut for valg av Ranheim til de nevnte funkgonene er det gjort en grundig vurdering av mange andre
lokadiseringer, men disse har ikke i samme grad imatekommet behovene. Tiltaket har tait utgangspunkt i at
en samlokdisering av disse funkgonene er gnskelig. Som med de andre tiltakene i det samlede prog ektet
er dette ogsa lokalisert inntil det framtidige stamvegnettet for Trondheims-regionen fra Sandmoen i sax til
Ranheim i nord.

Tomtearedet utgjer dyrket mark i skrdning ned mot E6 pa hver side rett est for innkjaringen til
Grillstadtunellen og rett vest for broen der Presthusvegen gar over E6. | Kommuneplanens aredldd er
omradet pa sarsiden satt av til naging, mens pa nordsiden er det forutsatt landbruk og omradet er i dag eid
av Agri. Fylkesmannen har ikke innvendinger til & omdisponere jordoruksaredet séfremt det nyttestil
samfunnsnyttig formd med god aredlutnyttelse.

Planfordaget er utarbeidet som to dternative foredag. Det er fordag A som inkluderer gienvinningsstagon
sammen med de andre nevnte funkgonene og fordag B hvor gienvinningsstagon er tatt ut og er erstattet av
friomréde og boliger.

Réadmannen anbefaer a begge fordag legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa haring.

Bakgrunn

Komplett planfordag er innsendt 21.1.2011. Planfordaget er utarbeidet av Pir 11 AS som fordagdtiller
sammen med Cowi AS og Multiconsult AS. Progiektleder for reguleringsplanen pa vegne av Trondheim
kommune v/ Trondheim eiendom er Optiman AS.

Tiltakshaver for planen er Trondheim kommune.

Alle dendommene som inngdr i planomradet samt bergrte naboer er vist med gnr. og bnr. og navn pa der i
vedlegg 15. De starste elendomsbesittere er: Gnr./bnr. 21/1 Felleskjapet Agri BA og 21/936 Statens
vegvesen Sgr- Trandelag. Trondheim kommune eer gnr./bnr. 21/636, 21/3, 21/58, 21/937 og 17/143 som
i det vesentlige er veggrunn. Det er ingen gieldende reguleringsplan for hele omrédet.

Planbeskrivelse
Saksutredningen bygger pa fordagstillers beskrivelse av planfordaget, men det er gjort endringer og
sammenfaninger for & gjere planfordaget enklere alese. Fordagdtiller har akseptert endringene.

Tidligere vedtak og planpremisser

Forholdet til overordnet plan

| kommuneplanens areddd vedtatt 27. 9.2007, er omradet nord for E6 avsatt til LNF-omrade (lysegrent).
Utbygging her vil veaei strid med kommuneplanens areldel. Béde planfordag A og planfordag B avviker
fraKPA.

Utkast til planprogrammet ble sendt pa haring og lagt ut til offentlig ettersyn hesten 2009.
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Trondheim kommune
Enddig vergon datert 27.04.2010 ble vedtatt i bygningsrédet den 19.05.2010.

Vedtaket der var som fager:
Bygningsrédet fastsetter planprogram for reguleringsplan for Presthusomradet pa Ranheim som gjengiitt i
vedlegg 1.

Utredning av dternative tomter for busstrangport ma inneholde sammenligning
mellom tomtevalg nér det gjelder kjardlengde bade for busser og §éferer og de utgifter
dette medfarer. O-aternativet er dagens plassaring pa Sorgenfri.

K onsekvensen ved redusert plassering av tappestagonen for gass pa Presthus ma utredes.
Det visestil plar og bygningdoven § 4.1.

FLERTALLSMERKNAD- Ap, Sp, H, FrPog V:

Bygningsrédet ser Presthusomradet som lite aktuell for lokaisering av dle virksomheter som ligger i
fordaget til planprogram. Flere aternativer ma utredes, spesidlt i forhold til miljestagon. Bygningsradet ber
derfor r&dmannen, i forbindelse med dternativutredningene, ta kontakt med Mavik kommune for &
undersgke mulighetene for en lokaisering av miljestagon i Leistad-omradet.

Kommentar.
Vurdering av kjarelengde for buss er vist i " Poengskjemafor dternativ lokaisering av bussdepot og

gienvinningsstagon” i vedlegg 12.

Vurdering av kjerelengde for §&ferer er gjort pa bakgrunn av beregning av avstand langs veg for ansatte i
Team Trafikk (basart pa bedriftsregisterdata 2005 og grunnkretshaserte avstandsberegninger) og tre
lokaliseringsdternativ for bussdepot. Vedlegg 17, utrykt.

Lokalisering pa Sorgenfri gir korteste arbeidsreiser. Det bar ikke vagre argument for & opprettholde
bussdepot pa Sorgenfri, men heller et argument for afainn flere arbeidsplassintensive bedrifter i det
omradet.

Utgiftene er ikke vurdert spesielt, men vil vaae proporgonae med de beregnede kjerelengdene.
Sparsmd et vedr. tappestagonen er avklart med sparsmdtiller og berodde pa en misforstaelse.

Utredning av dternativer er vigt i " Alterndtive lokaliseringsfordag Bussdepot og Gjenvinningsstagon”
Rapport 25.11.2010. Den er vist i vedlegg 13, utrykt. Ordfareren i Malvik er kontaktet og resultatet av
det er redegjort for under andre innspill paside 11/12 i dette sksfremlegget.

Planprogram
Denne ligger til grunn for konsekvensutredningene som er utfert og oppsummert i denne planbeskrivelse.

Planprogrammet do fast hvilke aternative hovedgrep for Presthusomradet som skulle konsekvensutredesi
reguleringsarbeidet vist nedenfor. Alternativene representerer ulikt omfang/ ulike program, ulik
omradedisponering og bringer inn andre tomtedternativer for funkgonene. ”Bedtillingen” representerer
programmet som opprinnelig er foredit av tiltakshaverne. Alternativ 1A, 1B og 1C er varianter der
gjenvinningsstasgonen er tatt ut av planomrédet. Alternativ 2 er en variant der bade gjenvinningsstagonen
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og bussdepot er tat ut av planomrédet.

Bestilling iw 1A
GIENVINRIRGES TRSION If AN IRGSSTASION
|'-r._||.IB l|..TE
GENVINNINGSTAS O | planprogrammet ble gjort rede for hvorfor det var
BUSSDEPOT tait initiativ til regulering for brannstagon,
\ bussdepot, gjenvinningsstagon og bensingtagon pa
(3 Ranheim.
&
altacnal r_-L!

Brannstagjon:
Bystyret i Trondheim vedtok 13.12.2007 at de eksisterende brannstasjonene pa Leangen, i Kongens gate

og pa Flatasen, skulle erstattes av 4 nye brannstagoner i Trondheim. Presthus var en av defire
lokalitetene. (De andre var Sandmoen, Nyhavna og Sluppen.) Det har ikke vaat vurdert noen annen
lokaisering av branngtagonen i dette reguleringsarbeidet. Forut for vedtaket i 2007 var det vurdert til
sammen 9 ulike lokaliteter i 14 forskjellige dternative kombinasjoner. Beboerei Presthusomradet og
Ranheim Arbeidersamfunn har pekt pa en annen tomt pa Ranheim som adterretiv for brannstasionen ved
Ranheim Vestrefved rundkjering til Vikésen/Hummehaugen.

Bussdepot 0g gjenvinningsstasjon:

Som resuitat av heringen av planprogrammet, skulle det videre arbeidet med planfordaget ogsa inkludere
vurderinger av andre tomtealternativer for bussdepot og gjenvinningsstagon. De aternative hovedgrepene
vig over (1A, 1B, 1C og 2) forutsetter at det finnes dike dternativer (eventuet at planene skrinlegges).

De to funkgonene har matt sterk motbar i 1okamiljget pa Presthus, saarlig gjenvinnings-stasjonen.
Fordagsdtiller har forstaelse for at etablering her innebagrer en viss belastning pa bomiljeet bl.a. ved at

Saksfremlegg - arkivsak 09/33306-19 (27426/11)



Trondheim kommune
anleggene vil oppfattes som en visudl forringelse av omrédet i forhold til dagens Situagon.
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Utredningen konkluderer med at noen tomter kan egne seg for dternativ plassering av gjenvinnings-
stasionen og bussdepotet. Det er imidlertid ikke konkludert med om disse totalt sett er bedre eler darligere
egnet enn Presthusdternativet. Dette vil kreve en avweining av hvadags hensyn som skd vele tyngs. Det
visestil rapport fraPir I1: Alternative lokaliseringsforslag - Bussdepot og Gjenvinningsstasjon,
17.01.2011.

Alternative planfordag
K onsskvensutredningen, vurderingen av dternative lokdiseringsfordag for gjenvinning og buss samt
mottatte innspill og reskgoner har fart til & man velger & fremme to dternative planfordag:

Planfordag A har samme program og hovedgrep som "Bestillingen”.
Planfordag B bygger pa en kombinagon av planprogrammets " aternativ 1A” og " dternativ 1C” som
innebagrer a gjenvinningsstasonen tas ut og erstattes med friomréde og boligbebyggese.

Den politiske behandlingen av saken vil avgjare hvilket dternativ som velges. Hvis det blir planfordag B ma
gienvinningsstagonen finne en annen lokalisering enn den valgte pa Presthus. Utredning av dternativene er
behandlet i ” Alternative lokaiseringsfordag Bussdepot og Gjenvinningsstagon” Rapport 25.11.2010 vid i
vedlegg 13, utrykt. En prioritert liste over vurderingene er vist i ” Poengskjemafor dternativ lokadisering av
bussdepot og gienvinningsstagion” i vediegg 12. Det jobbes ogsa med en lgsning uavhengig av disse
adternativene og avklaring av hdle sparsmélet blir gjort til duttbehandling.

Planomr adet, eksisterende forhold
Mer utdypende beskrivelser av ekssterende forhold og premisser for planen, er gitt i KU-/tema-
utredningen som falger planfordaget.

Beliggenhet
Planomradet ligger pa begge sider av E6 gt for Grilstadtunnelen og vest for papirfabrikken (Peterson) pa
Ranheim.

Arealbruk og sterrelse

Omradet er i hovedsak i bruk som dyrka mark og veganlegg. | et ligger 2 boligeiendommer som bergres
av planfordaget. Tilliggende omrader er boligomrader i vest og nord, dyrka mark og friomrade i sar. Mot
ot er et boligfelt under planlegging/oppfering og industri (Peterson fabrikker) Aredet innenfor
planavgrensningen er pa 117 dekar.
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Trondhem kommune
Planstatus
Kommuneplanens areddd

| kommuneplanens areddedl vedtait 27. 9.2007, er planomradet sar for E6 avsatt til fremtidig byggeomrade
for erverv (lyseblét). Omrédet nord for E6 er avsatt til LNF-omréde (lysegrent). | vestre del av
planomradet er det avsatt et ared til fremtidig grennstruktur langs en fremtidig turveg.

E6 ligger innenfor planomrédet og er definert som stamveg / fjermveg i likhet med gamle E6 (=fylkesvel
950/ Innherredsvegen). KPA er gjeldende plan for det meste av dyrkamarka, da det ikke eksisterer
(gyldig) reguleringsplan for denne. Se ogsa omtae lengre opp under Awvik fra gjeldende plan.

Grunnforhold

Rasfare

Multiconsult har utfart en omrédevurdering ved bygging av Ranheim skole, rapport 4129754 rev A. |
rapporten er kvikkleireomréder pa Ranheim opptegnet, og ved Presthusvegen bru er det pavist
kvikk/sengtiv leire. Kvikklaraligger imidlertid i det laveste punktet i terrenget, avgrenset av fadtere leire
rundt. Det er derfor ingen fare for et stort kvikkleireskred forarsaket av denne kvikkleira

Trondheim kommune utferte grunnundersekel ser varen 2009, rapport 1452, Presthus Nedre. Her ble det
pavigt kvikkleirei et borepunkt nordvest i omradet. Sonderinger utfart av Statens Vegvesen for E6 og av

Multiconsult for Ranheim skole sar og nord for dette borepunktet indikerer ikke kvikk-/sengtiv leire. Det
er dermed ikke fare for et kvikkleireskred fra denne lokaliteten.

Trondheim kommune, stabsenhet for byutvikling v/Tone Furuberg, har uttalt i et notat fra 02.02.2009: Det
er mulig & det er setningsgivende grunn pa omradet nord for E6. Ser for E6 antas & harimelig gode
grunnforhold.

Forurensning i grunnen
Multiconsult har vurdert temaet i rgpport fra” TBRT-Ranheim Miljageologisk rapport” 20.01.2010.

Rapporten gjadt brannstag onstomten, men vil vagre gyldig ogsa for det gvrige jordbruksaredet:

Konklugonene derfraer: Det er ikke registrert forurensning i Klifs database éler i kommunens
aktsomhetskart. Plantevernmidler kan ha blitt tilfert. Tungmetallholdig materiale brukt som
" jordforbedringsmiddel” kan hablitt tilfert Sden det er lokalisert dikt enkelte steder.

Kulturminner i grunnen
For avmerkede omrader i temakart kalt Aktsomhetskart for kulturminner i grunnen gjelder skjerpede krav

om melding, dletiltak i grunnen ska meldes pa forhand til riksantikvaren. Kartet viser ingen registreringer i
omrédet. Sar-Trande ag fylkeskommune er fagmyndighet vedrarende kulturminner i grunnen og har
imidlertid pekt pa muligheten for funn i omrédet og har bedt om arkeol ogisk pavisningsundersgkelse. Det
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vil bli utfert til duttbehandling.

Offentlige ledninger og bekker
Blir redegjort for under: Annen infrastruktur.

L andbruksverdi
Den aktuelle dyrkamarka er av god bonitet, er godt arrondert og vurderes som lettdrevet.

Andre jordressurser
Matjordai planomradet er en verdifull ressurs.

Naturverdier

Registrerte verneverdige naturomrader
Det er ikke registrert verneverdige naturomréder innenfor planomradet.

Biologisk od

Av kornkrakebestanden i Norge finnes 2/3 i Trondheim, og et av dens tilholdssteder er Charlottenlund som
grenser inntil planomradet i vest. Det er dokumentert hekking pa Hasselbakken, Nedre Charlottenlund,
men ikkei planomradet. Det er sannsynlig & jordenei planomradet nyttes som matfat.

Det er ikke registrert naturtyper av verdi innenfor planomrédet. Planomradet er ikke registrert som omrade
viktig for vilt og det er ikke registrert noen trekkveg giennom omradet. Innbyggerne har registrert elg og
rédyr pajordene. Det er regisrert flere oppsag av plataniann, Acer pseudoplatanus, langs nordsiden av Fv
950, gamle E6. Platanignna sprer hvert & store mengder vingefrukt.

Rekreag onsverdi

Grannstruktur, offentlige friomrader

Kommuneplanens aredldd viser " grennstruktur” med fremtidig turveg vest i planomradet. Dette er
et viktig grentdrag med turdti fra Trondheimsfjorden til " Markaomrédene’ ovenfor Ranheim.
Fremtidig turveg skd ivaretasi planen, jf. pkt. 9.2.4.

Friluftsomréde, markaomrade.

Aktudlefrilufts- og lekearealer i planomradet er jordorukdand og driftes som &ker. Omradet, bortsett fra
smale kantsoner, er kun tilgiengdig for ferdsdl og opphold vinterstid. Det er Iett tilgjengdig fra
boligomrédene i nagrheten. Store deler av de aktuelle jordene er preget av trafikkstay fra E6 og Fv 950,
gamle E6. Omradet rundt tunelldpningen er skjermet med nettinggjerde. | den estlige delen er E6 kantet
med rekkverk. Ellers er det ikke noe fyssk skille mellom jordene og E6.

Fra beboere opplyses det a jordene blir brukt vinterstid og i barnetrékkregistreringen vises det til at jordet
nord for E6 nyttes til spaserturer og hunddlufting hele &ret. | notat fra fylkeskommunen er det registrert
aktivitet langs Askeladdvegen og i nordvestre hjarne av planomrédet vinterstid.

| boligomrédet like nord for planomradet finnes et omréde for aktivitet og leik med atkomst béde fra
Hul dervegen og Nerviksvegen, og i sar finnes det store friomradet Chamonix med skog og stier. Begge
omradene blir omtalt i barnetrdkkundersekelsen, og langs Presthusvegen og Askeladdvegen som
planomradet grenser mot er det tilrettelagt gangsystem som er mye brukt til ferdsdl.

Stedets kar akter

Topogréfi
Aredet nord for E6 er nesten flait med en svak helling mot nordest ved Grillstadtunellen. Aredet mellom
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Fv 950 og E6 har helling paca. 1:12 og er synlig palang avstand fra gt og nord. E6 ligger i en kile med
bredde pa 50-80 m og dybde pa fra 5-10 m frabunn til topp. Skréningshdlingen i skjagingene er fra 1:2 til
1:2,5.

Landskapets edtetiske og kulturelle verdi
Planonradet i bydelen

Planomradet herer til det gamle, done jordbruks andskapet pa Ranheim med vidt utsyn over
Trondheimsfjorden. Landskapet er oppdelt av vegene E6, Fv950 og Presthusvegen og preges sterkt av
dette bade visuelt og lydmessig. Peterson fabrikker er igynefdlende like gt for planomradet.

Planomradet er synlig fra naarliggende bolighebyggel se og veganlegg, fra Presthugordene ser for
planomrédet, fra de omkringliggende dsene og fra Reppe-plataet. Planomradet er eksponert langs E6.

Landskapets verdi og sarbarhet

Béde influens- og planomrédet vurderes & ha noe over middels verdi siden de underbygger de saregne

trekkene i det regionde landskapet. For evrig vurderes det & ha middels verdi:

- Det ligger i sammenheng med de store jordbruksarealene som strekker seg serove.

- Sendre dd i planomradet gir en flott utsikt nordover.

- Utforming og vegetagonsbruk gir anlegget ser for E6 middds verdi, men manglende kontakt med
omkringliggende landskap trekker verdien ned.

- Nordre del av planomradet vurderes & ha under middels verdi fordi det mangler fjordutsikt.

L andskapets sirbarhet er middels fordi det er dpent og synlig fra store omréder. Det ligger pa grensen
mellom jordbrukslandskap og bebygd landskap, samt at planomradet alerede er sterkt oppsplittet og
belastet som en falge av ES.

Bebygge sens struktur og form
Det er to boliger innenfor planomradet. Begge foredas revet. Omradet avgrenses av smahusbebygoeei

vest og nord fra andre verdenskrig og fram til i dag. | nordest er omradet i direkte kontakt med boligene
med hager vendt mot sar. Det finnes flere gardsanlegg i det store landskapsrommet, og like sar for aredet
ligger gérdsbebyggelsen med tranderlanet pa Presthus gard. Fabrikkanlegget like gt from planomradet er
utbygd over tid. De lyse bygningene har opp til fire etager samt to markante piper.

Antikvarisk verdifull sdler anl
Det er ikke registrert bebyggelse ler anlegg med antikvarisk verdi i planomradet.

Trafikkforhold:

Vegsystem, trafikkmengde og kapasitet

Planomrédet ligger pa hver side av E6 gt for Grillstadtunnelen uten atkomst direktetil E6 per i dag.
Omradet nord for E6 har heller ingen etablerte atkomster til fylkesveg Fv 950, "Gamle E6". Eksisterende
kryss mellom Presthusvegen og E6 har i dag kun gstvendte ramper. E6 har fartsgrense 80 kmit og evrige
kommunalt vegnett har fartsgrense 30 kimvt.

Fv 950 har vegbredde 6,5 m. Fv 950 er skiltet med fartsgrense 60 knvt forbi planomradet med overgang
til 40/kmt like ved kryss med Askeladdvegen. Fv 950 er i temakart tilharende kommuneplanens areldel
angitt som en hovedkollektivare for buss (stamrute). Det er én bussommei planomradet ved Fv 950 mot
sentrum.

Trafikale forhold
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Trafikk mellom sentrum/Omkjeringsvegen og Presthusvegen/Fv 950 videre gstover gér over Skovgard i
dagens situagon i mangel av en vestvendt direkte kobling til E6. Dagens trafikk pa E6 er mdt til droyt
19 000 kjeretayer i degnet (ADT). ADT for Presthusvegen er 1600 (fer stengingen av
jernbaneundergangen) og Fv 950 har ADT 9700.

Gang- og sykketilbud, skoleveg
Presthusvegen er sentra som skoleveg til Ranheim skole. Denne krysser Presthusbruaog i plan over

Presthusvegen til fortau pa estsiden nord for brua. Det er i dag sammenhengende gang- og
sykkelvegsystem (g/s-system) i omrédet med delvis planfrie kryssinger. Dagens kryssing av E6 for géende
og Syklende er viafelles bru med kjarende, Presthusbrua, hvor "betonggriser” definerer en g/s-stripe.
Kryssing av E6 ved Presthusvegen betjener gang og sykkdtrafikk mellom sentrale deler

av Ranheim og omrédenei sar og et for rundkjeringen pa sersiden av Presthusbrua (Fv 950). G/s-trafikk
fravest benytter dler kan benytte Askeladdvegen og Huldervegen /Nerviksvegen.

Nordest for planomradet er det nylig bygd nytt fortau langs Presthusvegens gstside. Det er g/s-veg langs
nordsiden av Fv 950 i planomradet. Den skifter side via underganger ved rundkjering i Presthusvegen, og
fortsetter videre gstover pa sarsiden av Fv 950. | sykkelkartene til kommunen er Fv 950 vist som anbefalt
sykkerute og er definert inn i hovedvegnett for sykkel, Mavikruta. Den er en sentrumsrettet hovedrute
ogsa angitt i kommunens transportplan.

Koallektivtilbud

Planomrédet har tilgang til kollektivtrafikk ved to holdeplasser langs fylkesvegen. Her stopper béde flybuss
og rutebuss linje 7. Det er en holdeplass for ekspresshuss langs E6 ved Ranheim fabrikker, est for
planomrédet. Seillustragonsvediegg for kart over kollektivtrafikk.

Sty fratrafikk

Med utgangspunkt i dagens situasion vil boliger neemest E6 og Fv950 ha steynivaer pa uteared og ved
fasader som overstiger grenseverdienei T-1442 " Retningdinje for behandling av stey | aredplanlegging” fra
Miljeverndepartementet pa Lqe, = 55 dB. Det er ikke etablert skjerming av disse boligene mot E6 og
Fv950 i dag. Steyniva for mest utsatte boliger i @stmovegen naarmest ny E6 beregnes til opptil Lger= 70

dB for dagens situagon med trafikktall fremskrevet til & 2020.

Luftforurensning fra trafikk
Planomrédet er p& begge sider av E6 med en ADT pé ca 19 000. Ser for den sarlige delen av

planomrédet gar Fv 950 med en ADT pé ca. 10 000 i dagens situasjon. Planomréadet ligger dleredei et
sterkt trafikkert omrade, og planomrédet med omegn vil vaae utsat for noe luftforurensing.

Trafikkskkerhet

| dag er det sammenhengende gang- og sykkevegsystem (g/s-v.system) med noen kryssinger med bilveger
i plan. Dagens g/s-veg over Presthusbrua ligger pa vestsida av brua, mens de fleste brukerne kommer pa
g/s-v. langs Fv 950 fra sgrast. For 8 komme opp pa g/s-v. over brua ma en ta undergangen under
Presthusvegen, ga en dayfe farst vestover og satilbake astover paraldlt med Fv 950. Denne " omveien'
giar a enkelte skolebarn farst krysser Fv 950 et for rund-kjaringen, for sa a krysse den gstvendte
pakjaringsrampen til E6 og sa Presthusvegen rett nord for rundkjeringen for akomme opp pag/s-v. pa
brua. Dette er trafikkfarlig med flere uoversiktlige Stuasioner og konfliktpunkter. Nar man gar over pa
nordsiden av Presthusbrua méaman krysse Presthusvegen i plan, poa. at fortauet langs Presthusvegen nord
for brua ligger pa gstsiden av vegen.
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Annen infrastruktur

Energiforsyning

El-forsyning. Planomradet er i dag ikke tilknyttet e-verkets forsyningsnett. Det er eksisterende
infrastruktur for e-forsyning i nearheten av planomrédet. Like st for planomrédet i @tmoveien og
Presthusveien, samt vest for planomradet i Askeladdveien, ligger en eksisterende hagspentring.

Fiernvarme. Planomradet ligger innerfor konsesjonsomrédet til Trondheim Energiverk Fjermnvarme. Alle
anlegg vil derfor hatilknytningsplikt til fjernvarmenettet.

Kapaditet for vannforsyning og aviep
Planomradet er i dag ikke tilknyttet kommunat VA-nett. Det er eksisterende infrastruktur for

vann/spillvann/overvann like i negrheten av planomradet. E6 deler Presthusomrédet i to delomrader som vil
ha egne separate VA-lganinger.

Nord for E6:

Vann. Like gt for planomradet | @stmoveien og Presthusveien ligger en eksisterende @ 100 mm
vannledning. Like vest for omrédet i Askeladdveien ligger en @ 200 mm vannledning. Det forutsettes at
nevnte ledninger har stor nok kapasitet til & forsyne planomradet med nadvendig vann.

Soillvann. @ for planomrédet | @stmoveien ligger en eksisterende @ 200 mm spillvanndedning.
L edningen har en kapasitet pa ca. 28 I/s. Dette skal normalt vaare tilstrekkelig.

Overvann. Like et for planomradet i @stmoveien og Presthusveien er eksist. @ 200 mm overvanns-
ledning. Kapasiteten i @stmoveien er ca. 30 |/s mens den gker ned i Presthusveienttil ca 90 I/s.

Sar for E6:
Vann. Like vest for planomradet i Askeladdveien ligger en eksisterende @ 200 mm vannledning. Det
forutsettes a ledningen har stor nok kapasitet til & forsyne planomradet med nadvendig vann.

Spillvann. @st for planomradet (ca. 260 m) ligger en eksisterende @ 600 mm AF-ledning. Ledningen antas
ahastor nok kapasitet.

Overvann. Ved siden av eksisterende AF-ledning ligger en ekssterende @ 1400 mm overvannskulvert.
Det antas a denne har stor nok kapasitet.

Samrads- og medvirkningspr osess

Kunngering og varding:

Oppstart av planarbeid ble vardet 01.10.2009 i brev til berarte naboer, organisagoner og myndigheter,
samtidig med varsel om offentlig haring av planprogrammet. Kunngjering ble trykket i Adresseavisen 06.10
2009. Kommentarer og innspill til planprogrammet ble hensyntatt i enddlig vergon 12.04.2010, vedtatt i
bygningsrédet den 04.05.2010.

20.01.2010 var det dpent mate i Folkets hus pa Ranheim. Matet fungerte som et forum for innspill ved
hering av planprogrammet. Samradsmeter ble avholdt i juni 2010. Egne referat fordigger.

Med Statens Vegvesen har det i tillegg vaat ssameter 29.05.2009, 11.09.2009 og 01.09.2010.
Det har vaat mater vedrarende administrativ og politisk behandling av planprogram, koordinering av
planarbeidene pa Ranheim, Nyhavna og Suppen samt faglige problemstillinger.

Apent informag onsmete 24.11.2010
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Trondheim kommune
M gte pa Fykenborg vedrerende |okaliseringsaternativene for gjenvinningsstagion og bussdepot o<t i
Trondheim. Trondheim kommune og rédgiverne orienterte om de adternativene som er vurdert.

Innkomne innspill i tilknytning til samradsmetene

14.06.2010 Samradsmgte Statens Vegvesen og Politiet

Gjennomgang av aternative lokdisaringer for bussdepot og gjenvinningsstagon, hvor fortsatt drift pa
Sorgenfri og plassering av gjienvinning pa Leistad i Malvik ble bedt spesidt vurdert. Ulike lesninger for
kryssing av veg ble diskutert; bro med spira nevnt som ugungtig.

Kommentar: Alternative lokdiseringer er vurdert i egen rgpport, jf. denne. Fordagdtiller vil fremme
gangbru med spirdlagsning fordi denne gir korteste vel for skolebarn som er primagre brukere.

14.06.2010 Samrédsmete naboer og lag
Fordag om aredlene fra Reppe til Vagetunnden som ny dternativ lokaisering for bussdepot og

gienvinningsstagjon. Alternativ lokaisaring av brannstagon ved Ranheim Vestre dller ved rund-kjeringen pa
toppen av Humlehaugen Friomréder er viktig for utviklingen pd Ranheim — bar ikke ” nordomradet”
regulerestil friomrade? K an brannstasonen serkes med 1-2 m. Alternativet med kun A etablere
pakjaringsrampe i nord og berge elendommene er det beste for beboerne. (Gjenvinning og bussdepot ut,
brannstasion og bensinstagioni sar. Kun pakjaringsrampe mot sentrum i nord.)

Kommentar: Vedr dternative lokdiseringer: J. egen rapport. Vedr. lgsning Presthus Det legges fram to
planfordag il ferstegangsbehandling, hvorav et inneholder et friomréde.

15.06.2010 Brev fralirekassemannen Ole Vestergaard
Fored& at Presthusomradet blir disponert til etablering av kolonihager.

Kommentar: Kolonihager anses ikke som et aktuelt formdl. Ranheim er et omréde preget av
smahusbebyggel se med hager, brukerne métte i tilfelle komme fraandre bydder.

15.06.2010 Tilbakemelding fra Politiet
Politiet er kritisk til inn- og utkjering fra bussdepot og bensingtagon fra FV 950 — nnherredsvegen for gkt

trafikk over Skovgard og korfliktfylte krysningspunkt med gang- og sykkelvegen. De er skeptisk il
plassering av bussdepot og gjenvinning pa Lade (Franzefoss), Grilstadfjagra og Dragvoll.

Kommentar: Planfordaget legger opp til at gang- og sykkelvel etableres pa sarsiden av FV 950.
Vedr dternative lokaliseringer: Jf. egen rapport.

15.06.2010 Samréd med fylkesmannen og Ser-Trendelag fylkeskommune
Gjennomgang av dternative lokaliseringer for bussdepot og gjenvinningsstagon, hvor det ble kommentert

a - Fereav aternativene utfordrer LNF og at kjereavstander er viktig mhp. milja.
Kommentar: Vedr. dternative lokdiseringer: J. egen rapport.

18.06.2010 Samrad med enheter i Trondheim kommune

- Plassaring av gasstank mest optimal, sikkerhet maivaretas.

- Mulig med dekker over bussoppstilling med beplantning? Svar i mete: Fullt mulig, men kostbart.
- Det ma vurderes om lokalgate ska vegre privat dler offentlig.

Gjennomgang av dternative lokaiseringer for bussdepot og gjenvinningsstagon.
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Kommentar: Plan og bygningdoven behandler fundamentering for tank og eventuelle bygningsmessige
ingtallagoner. Norsk Gassnorm dekker regelverk knyttet til gassutstyret. Lagringstillatelse av gass avgjares
av Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap og lokat Brannvesen. Det er ikke overdekning av
bussparkering i planfordaget. Lokagate foredas regulert offentlig. | fordag med boliger /friomrade
reguleres veien som fdles innen omradet. Dette kan revurderesi detdjplan.

18.06.2010 Samréd med direkte bergrt nabo Eva Dahl
Berarte vil kreve innlgsing av eiendom.

Kommentar: Prosess mhp. & starte samtaler om utkjegp kan ferst igangsettes ndr bygningsradet har
behandlet planfordaget farste gang (var 2011). Avtale kan signeres nd&r bystyret har vedtait plan (Sommer
2011).

28.06.2010 Samréd med direkte berert nabo Ivar Berg
Blant dternativene mener bergrte at dette er det beste:

Gjenvinningsstasion og bussdepot ut, brannstagion og bensinstagon/annet formd i sar. Kun
pakjaringsrampe mot sentrum i nord. Kombinert med maksimale tiltak for stiaydemping.

Kommentar: Nabo kan uansett velge a kreve innlasning mot markedspris og ulempetillegg i form av
dekket utgifter til flyttebyra. Prosess som ved nabo Eva Dahl.

30.06.2010 Tilbakemeding fra Avdeling for landbruk deutvikli |kesmannen

Flere av de foredétte dternative lokadiseringsfordagene er i konflikt med nasiond jordvernpolitikk. En del
av dternativene bergrer ared avsat til ervervs- dler boligformd i kommuneplanen. For & erstatte disse kan
det bli press paandre areder i nagheten. Fylkesmannen vil i safall vagre kritisk dersom dette utl gser behov
for atai bruk nye omrader med dyrka mark.

Kommentar: Vedr. dternative lokdiseringer: J. egen rapport.

05.07.2010 Tilbakemeding fra Satens Vegvesen
SVV gir tilbakemelding pa lokaliseringsaternativene for buss og gjenvinning, mener Tungaomradet er best

egnet. Minner om byggegrense pa 50 m frariksveg. Presthus: Er kritisk til utkjering fra bussdepot til FV
950, ensker vurdering av direkte avkjarsdl fra E6-rampe.

Kommentar: Vedr. dternative lokdiseringer: J. egen rapport.
Direkteavkjarse er utredet. Terreng og tomteforhold gjer lasningen uredistisk.

Andreinnspill

06.05.2010 Uttaldse fra Ranheim Arbeidersamfunn (RAS)

- RAS beklager at det ikke er utarbeidet kommunede plan for Ranheim.

- RASkrever at omradet nord for E6 bevares som LNF-omrade i samsvar med kommuneplanens
areddd (KPA) og at dternativ lokdisering utredes.

- RAS mener brannstasion er uforenlig med boliger og foredér lokaisering ved Ranheim Vestre,

- RAS ber om utredning av dterndtive lokdiseringsfordag for gjenvinningsstagon.

- RAS ber om regulering av GS-ve fra Dahlsminde til Ranheimsvegen vest for Grilstad gérd.

Kommentar: Det er i planprogrammet gjort kort rede for hvordan KDP-arbeidet som ble igangsatt for
Ranheim, senereinngikk i KPA.
-LNF: Det visestil fylkesmannens uttalelse om omdisponering til samfunnsnyttig bruk.
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- Bygningsrédet ba ved behandling av planprogram om vurdering av dternativ lokalisering kun for
bussdepot og gienvinningsstagon — og ikke for brannstagon. Fordaget er derfor ikke utredet.

-Vedr. dterndive lokdiseringer gjenvinning: X. egen rapport.

-GS-ve: Fordaget ligger utenfor rammene av reguleringsoppdraget og ma eventudlt felges opp i
annen sammenheng.

08.11.2010 Inngpill fra Sar-Trende ag fylkeskommune v/ Enhet for Regiond Utvikling
Sannsynlig at det i reguleringsonrédet finnes ukjente autometisk fredete kulturminner. Det er registrerte

jernadergravminner pa Presthus gard. Flere separate undersgkel ser foretatt de siste fem dra har pavist
spor av forhistorisk bosetting andre steder i Ranheimsomradet. Krav om arkeologisk
pavisningsunderszkel se ved hjep av maskinell flateavdekkingsmetode som bar skje frostfritt.

Kommentar: Tiltakshaver gnsker ainnga avtale om pavisningsundersakelse varen 2011 sa snart omradet er
bart og frofritt dik at resultatet av undersakelsen tasinn som et innspill til planen
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under heringsperioden. Riksantikvarens eventudle vilkar for frigivning av funn vil datasinn som
bestemmelser til planen far endelig planvedtak.

25.11.2010 Mete mellom ordferere Trondheim og Malvik
Vedr. dternative lokaiseringer for gienvinning og bussdepot: Ved behandling av kommuneplanens aredddl

for Mavik kommune hesten 2010, ble det vedtatt at L eistad/Kvegjardet skal opprettholdes som
kjerneomrade for landbruk. Det er ikke aktuelt & utrede annen bruk av dette omradet.

Alternativ for lokalisering av gjenvinningsstagion kan vaae pa omrade som disponeres av Ragn Sdlls syd
for E6 ved Reitan-krysset (syd for Storsand). Ragn Sells har her et deponi som nd er avduttet og hvor det
kan vaae aktudt med fortsatt drift som miljestagon. Mulig fortsatt drift er bl.a. avhengig av
grunneeravtaer. Det anbefdes a denne muligheten kan utredes som et mulig samarbeidsprogekt. Mulig
dternativ for bussdeponi i Mavik kommune er ikke aktuelt & utrede.

Kommentar: Malvik sar for Reitan-krysset er tatt inn som mulig dterndtiv for gienvinningsstagon. Jf. egen
rapport.

Beskrivelse av planfor slaget
Det legges fram to planfordag til fersegangsbehandling i bygningsradet, jf. tidligere avanitt om dternative
planfordag:

Panfordag A har samme program og hovedgrep som planprogrammets ” bedtilling” og er en detdjering og
viderefaring av denne: Gjenvinningsstag on og brannstagon nord for E6. Bussdepot med
busg &f arparkering og bensinstasion sar for E6.

Planfordag B bygger pa en kombinagon av planprogrammets " dternativ 1A” og "dternaiv 1C” i det
fordaget innebagrer at gjenvinningsstasionen tas ut og erstattes med en kombinagion av friomrade og
boligbebyggd se nord for EG.

Sar for E6 er de to fordagene identiske. Begge fordagene regulerer dessuten inn turveg vest i omradet, i
samsvar med kommuneplanens arealdd. Ved gjennomgangen nedenfor beskrives for hvert avanitt
egenskapene ved planfordag A, deretter hvordan planfordag B avviker fra dette.

Plandata

Antal boliger
Planforslag A: Ingen

Planforslag B: Det er tilt krav til detdjplan for felt o F/BO2. Utnyttelse og antall boliger ma derfor
enddig fagtsettesi denne. Det kan antydes ca. 60 boliger.

Arbeidsplasser

Planforslag A
Bussdepot. Ca. 208 arbeidsplasser (Admin: ca 18, Driftspersonell: ca 10, Bussafarer: ca. 180)

Branngtagon Ca. 7 arbeidsplasser

Glenvinningsstagon Ca. 10 arbeidsplasser

Bensngagon Ca. 5 arbeidsplasser
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Planforslag B

Arbeidsplasser pa gjenvinningsstagon utgar i planfordag B.

Dersom felt o F/BO2 reguleres for ingtitugonsoruk i detaljplan (f.eks. omsorgsboliger ler sykehjem), vil
det ogsa her bli arbeidsplasser.

Planlagt arealbruk
Planlagte byggeomréder

Planforslag A

" Bebyggelse og anlegd”

Boligbebyggelse (1110) 430 P

Brannstagon (1590) 9 670 m?
Gjenvinningsstagon (1590) 21 790 m?
Bussdepot og bensingtagon (1590) 36 150 m?

" Samferdsdl og teknisk infrastruktur”

Kjareveg (2011) 11260 m?

Fortau (2012) 570 m?

Gang- og sykkelveg (2015) 4 660 m?

Annen veggrunn — tekniske anlegg (2018) 270 n?
Annen veggrunn — grentareal (2019) 22 140 @
Kollektivholdeplass (2073) 150 m?

" Grentstruktur”
Turdrag (3030) 8970 n?
Turveg (3031) 1280 ne

Planforslag B

Gjenvinningsstagon (1590) utgdr og erstattes med:

" Grantstruktur”

Friomrade og boligbebyggelse (3900) 21 890 m? med omtrentlig fordding:
10 daatil friomréde og 12 daatil bebyggelse.

Planlagte byggeomr ader
Beskrivelse av aredformd

Planforslag A
Felt BO1: Boligbhebyggese.

Dette er gjenvaaende del av boligtomtai @stmoveien 2. Omradet er foredétt regulert til bolig-bebyggese
og planen 3pner dafor at aredet f.eks. benyttes som hage for planlagt bebyggelsei @stmoveien 4 (jf
R472). Det er ilt krav om detdjplan far det gistillatelse til eventuelt byggetiltak.

Felt BST: Brannstagon. Her etableres brannstagon for TBRT.

Felt GST: Gjenvinningsstagon. Her etableres gjenvinningsstagon for Trondheim kommune. Der inngér
administragons-/og lagerbygg, ared for levering av avfdl til gjenvinning og gienbruk, ared for levering av
restavfal, ared for levering av hageavfdl, oppstillingsared for containere.

Felt BD/BEN: Bussdepot og bensinstagon. Her etableres bussdepot for kollektivtrafikken i Trondheim
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og omegn. | bussdepotet inngar oppstillingsplasser for ca. 180 busser, 150 p-plasser for ansatte, vaskehall
og administragonsbygg. | tillegg tillates etablering av bensinstag on pa omrédets estre del.

Planforslag B
Gjenvinningsstagon utgar. | stedet reguleres omradet til friomrade og boligbebyggdse (felt o F/BO2) med

krav om detdjregulering for feltet. Resten blir som planfordag A.

Grad av utnytting

Planfordag A
Branngtagon i felt BST reguleres med en maksimal utnyttelse pa 20 % BYA.

Ared under terreng inngdr ikkei grad av utnytting.

(Det settes ikke bestemmedser om utnytting for ft GST gjenvinningsstagon og felt BD/BEN bussdepot og
bensngagon. Anleggene skd utformesi samsvar med hovedlinjenei illustragonsplan og det er st
maksimale hgyder pa plankartet.)

Planforslag B
Felt o_F/BO2: Grad av utnytting for boligdelenav feltet ska ikke overstige 6000 n? BRA (som tilsvarer

50 % BRA). Aredler under terreng ska ikke regnes med i grad av utnytting. Hayder, plassering og
utnyttelse skal fagtsettesi detdjplan. Resten som planfordag A.

Bebyggel sens plassering og utfor ming:

Steddtilpasning

Planfordag A

Bebyggd sens funkgon gir andre volumer, utforming og struktur enn tilliggende boligomrader og
jordbrukdand. Det kreves Sore adfdterte flater som vil bli relativt synlig.

Opp mot bolighebyggelsen i nord planlegges det et belte med skjermende vegetagon / stayvall.
Eksisterende og ny vegetagon i turvegdraget skjermer mot vest. Langs Fv950 og langs skjagingene langs
E6 planlegges beplantning som ogsa vil gi noe avskjerming mot innsyn og et grennere preg.

Bussdepotet vil terrasseres og komme lenger ned i terrenget og bli mindre ruvende.

Panlagt bebyggel se planiegges med neytra kledning og fargebruk.

Planforslag B
| planfordag B vil gienvinningsstagonen erdtattes av boliger og et friomrade noe som gir mindreinndag av

adfdterte flater i den nordlige delen av planomradet. Hayde, utnyttelse og tilpasning til nabobebyggelse ma
vurderesi detdjplan.

B el sens struktur lasserin
Det vises ogsatil beskrivelse av bebyggelsen i KU/ temautredning og til illustrasjonsvedlegg.

Planforslag A

Branngtagon
Tegninger og illustragoner fraLINK Signatur AS finnesi illusiragonsvediegget. Teksten under er et utdrag

av deres beskrivelse:

" Brannstag onene var opprinndig er del av Trondhem kommunes trebyggprogekt, men av praktiske
arsaker skal den konstrueresi stdl. Uttrykket som trebygg er beholdt ved hjelp av trespiler og
platekledning. Bygget har flere ulike hayder og fasaden beveger seg ut og inn. Det fremstér ikke som en
stor og tung kasse, men som &t |ett og mangefasettert bygg. Vindusbandene er livet opp med farget glass
og taket over vognhallene skrar ned mot sarvest. Brannstagonen bestér av flere ulike hayder, hvor den
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hayeste er 10,25 meter. Plan 1 er planlagt pa c+28. Bygget vil dermed nd c+38,25. Branngtagonens
utearedler er organisert dik at omrédene bak bygningen (i nord) er lite brukt og beplantet, mens aredlenei
front er for manevrering av brannbiler, parkering og evingsared.”

Aktivitet innenfor brannstag onens uteareder vil vaae mindre stagonsavel ser — dangeutlegg etc. som er lite
Stay og arealkrevende.

Gjenvinningsstagon

| reguleringsarbeidet er det utarbeidet skissefordag til genvinningsstagon med en betemmelse om at
anlegget skd utformesi samsvar med hovedlinjenei illustrag onsplan. Bebyggelsen er lagt mot nord for &
Kjerme. Gjenvinningsstagonen trenger e |asbart bygg pa omtrent 1000 m2. Det skal ha mottak av farlig
avfdl og gienbrukstorg, garderober, spiserom, we for bade ansatte og kunder og vaskehdll. Bygget har én
etage, men trenger opptil 6 meter takhayde pga. lager- og vaskefunkgon. Uttrykket er tenkt enkelt og
neytrat. Uteomradene vil bestd av asfdterte flater i ulike niva, med rabatter mdlom kjarebaner.
Containerne, med den mest stgyende aktiviteten, sk ligge mot E6. Skilting og lyssetting pa omradet vil
vage enhetlig og neytra. Hele anlegget vil bli avstengt utenom dpningstid. For sikring vil det bli brukt
gjerder, darmer og vaktsalskap. Hageavfall skal leveres pa en asfatert plass pa omtrent 1600 n¥? helt vest
patomta. Denne vil ikke vagrei bruk i vinterhavéaret og det foredas at den da dpnes for almennheten.
Plassen kan daf.eks. brukes som skeytebane. Kvernafor hageavfall produserer en del stay og er derfor
foredt plassert lengst ut mot E6 i egen bygning.

Bussdepot
Bussdepotet ligger i terrenget langs sydsden av motorveien. Terreng og ared begrensning krever en

terrassert | asning for bussoppdtilling og ansatteparkering. Anlegget tilpasses terrenget og gis et skjul bak
vegetason langs FV950 og langs E6-skjaaingen. Bygg og fellesomrader ligger lavt i terrenget naarmest
adkomsten i gst. Depotet har behov for to bygninger; administragonsbygg i to etager med garderober,
kantine, resgpsjon og kontoravdeling, samt vaskehaller for renhold av bussene. Totalt brutto areal paca
1800 m?. Separate bygg muliggjer individud| utvidese av byggene. Lusparken Arkitekter AS har
utarbeidet et skisseprogiekt som viser: Vaskehdl: 6,85 m hagy med et 2,5 m heyt lysinndipp midt pa taket.
Administraionsbygget er totat 7,75 m hegyt, med gverste etage 3,95 m over nedre nivafor busser.
Bygningene kles utvendig med varmebehandlet trekledning pa vegger og tak. Bygningene skd bidratil a
bryte opp de sore flatene og gi Sarre visuel variagon.

Bensnsagon

Bensingtagjonen foredas lagt til det sarastre hj ernet av omrédet, naa av- og pakjeringenetil E6.
Progektering er ikke utfart, men det er skissart et fordag til aredfordding, volumoppbygging og bruk.
Form og uttrykk passer drivers profil. Stagonsbygget ligger under en forlengelse av depotets nedre dekke.
Pumpetaket vil kunne utformes som en forlengel s/ avdutning av dekket. Sammen med bussdepotets to
bygninger, vil bensnstagonen og taket bryte opp de store flatene og gjare de mer uttrykksfulle.
Stagonsomrédet fungerer som innkjering til bussaferparkeringen og til mulig innfartsparkeringsaniegg
(park&ride). Vaskehdl kan leggesi sokkeletagen under bussene, inn mot busgafarparkeringa. Mot
rundkjeringen i sydest legges kundeparkering og plasser for vask ute.

Planforslag B
| planfordag B ergtattes gjenvinningsstasion med boliger og friomréde i nordvestre hjarne av planomrédet.

Det er ikke gitt utbyggingsprogram for aredlet. | illustragonsplanen er derfor bygningsmasser tilsvarende
fire ldlighetshus p& 3-4 etager vist som mulig disponering. Skissen er estimert til & kunne innehol de opptil
60 boliger, eler opp mot 3 boliger pr. dekar. Tatt i betrakting at ca. 10 daa av 22 daa regulerestil
friomrade, vil skissen tilsvare en tetthet pa ca. 6 boliger pr. dekar for boligomrédet isolert sett. Enddig
retningdinjer for utforming av bebyggelsen skd gisi detdjplan.
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Universdl utforming
Tiltak i planomrédet sk planlegges og giennomfaresi samsvar med gjeldende offentlige bestemmelser om

tilgiengelighet og brukbarhet. Ved sgknad om igangsettingdtillatelse for tiltaket (dvs. far byggestart) kreves
det at den ansvarlige for arkitekturprogekteringen bekrefter at kravenei TEK10 er ivaretatt i progektet.
Dette skjer ved signering av sk. samsvarserklaging. Universdl utforming etter loven sikres sdedes ved
giennomfaring av byggesaken. Universdl utforming blir derfor i mindre grad et anliggende i

reguleringssaken.

Planfordag A
Deler av gjenvinningsstag onens bygning regnes som publikumsoygning og skdl tilfredsstille krav fra

Trondheim kommune. Brannstag onen og bussdepotets admin.bygg er ikke publikumsbygg. Bebyggesen
skal utformesi samsvar med plan- og bygningdoven, jf. bl.a. bestemme sene om utforming av
arbeidsbygning. Besemmelsene gjelder bade bygning og tilrettelegging av uteareder.

Onvadet er bil- og busshasert og utearealer skal opparbeides dik at bevege seshemmede kan bruke dem
palinje med andre. Av planlagte utomhusanlegg er det i forhold til almennheten lagt opp til mulig
opparbeidelse av skaytebane vinterstid pa hageavfalsmottaket. Dersom denne blir offentlig bar atkomst
tilpassesi forhold til universdl utforming.

Planforslag B
Da det foredas at en del av planomradet brukestil bygging av boliger, forutsettes tilgjengdlighet i samsvar

med gjeldende forskrifter béde for bygg og uteareder. Forhold som ikke er ivaretatt i plan og
bygningdoven, reguleresi detdjplan.

Boligmilj@/ Lokalmiljg
Lelighetsfordding
Planforglag A. Ikke rdevant.

Planforslag B. Ved detdjregulering av felt o_F/BO2 vil det gjares rede for lal.forddingen.

Universd| utforming av
Se avanitt lengre opp.

Starrelse, lokalisering, utforming og kvalitet pa uterom
Se avanitt lengre opp (Bebygge sens struktur og organisering).

|varetakel se av eksisterende og etablering av ny vegetagon

Planforslag A
Vegetagon langs sarlig del av Askel addvegen samt ned mot E6 skal bevares med planbestemmelser om at

eks sterende vegetas on sakes bevart. Anleggenes randsone skal beplantes med busker og trag for
skjermingseffekt mot omgivelsene. Mot boligbebyggelseni nord skal det etableres skjermende vegetagon,
i kombinasjon med stayvoll. Dette reguleres som hensynssone pa plankartet.

Planforslag B
Samme som planfordag A, men omréde o_F/BO2 vil faet inndag av vegetagon som fastsettes negmere i

detljplan.
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Eventuel medvirkning av barn og ungei utforming av lekeplasser
Utforming av lekeplasser skal skjei samrad med barnas representant i plansaker.

Planforsdag A
Dette vil gjelde opprusting av |lekearedet i Hulderveien 7.

Planforslag B
Som fordag A ogii tillegg utforming av friomrédet nord i planomradet.

Statiltak

Planforslag A

J. "T-1442 Retningdinje for behandling av ey i aredplanlegging”, Miljeverndepartementet.

T-1442 ska leggestil grunn av kommunene, regionde myndigheter og berarte statlige etater ved
planlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og bygningdoven. Retningdinjen er velledende, og
ikke rettdig bindende. Vesentlige avvik kan imidlertid gi grunnlag for innggelse til planen fragatlige
myndigheter, bl.a fylkesmannen. Retningdinjene kommer til anvenddse ved:

-etablering av nye boliger eler annen stayfasom ared bruk ved eksisterende dler planlagt steykilde
-etablering av ny steyende virksomhet (for eksempd ny va)

-utvidelse eller oppgradering av eksisterende virksomhet, forutsatt at endringen er savesentlig at det
kreves ny plan etter plan- og bygningdoven

-i tillegg er det gitt retningdinjer om handtering av ey frabygg- og anleggsvirksomhet.
Stayberegningene i konsekvensutredningen viser a det er behov for tiltak mot stey fra E6 og fra
gienvinningsstagonen. Det ska vage tiltak som skrer retningdinjenei T-1442. Aktuele saytiltak er: Vall
mot bolighebyggelsen i nord, delvis supplert med stayskjerm pa toppen, sayskjerm langs

Askeladdvegen og stayskjerm langs ny adkomstve. Dette er vigt i illustragionsplanen. Det er ogsa
nadvendig i byggesaken a utfare mer detdjerte beregninger av utstrekning, hayde og dimensoner

pa steyskjermer for a sikre tilfredsstillende forhold pa utearelene. | forbindelse med byggesak pa
gienvinningsstag onen ma fremtidige driftsforhold avklares mer nayaktig, og evt. beregningene
revideres.

Planforslag B
Stay fra gjenvinningsstasjonen utgdr. Regulert boligbebyggelse og friomréde ma skjermes mot sty fra E6.

Dette ma det gjares rede for i detajplan og i byggesak.

Bevaring av bygninger, natur

Det er to boliger innenfor innenfor planomrédet i dag. De foredas revet. Vegetagon langs sarlig ddl av
Askeladdvegen bevares.

Privat/fellestrafikklgsning

Private gater, kjgre- og ganatrafikk, hvem de er fellesfor
Planforslag A

Kjere- og manavreringsared innen hvert felt reguleresikke, men skd fage hovedlinjenei
illustrag onsplanen. Dise vil vage privatel felesfor hvert fdlt.
(Alle veger, fortau og gang-/sykkelveger vist pa plankartet er offentlige.)

Planforslag B
Felles trafikkomrader fastsettes ved detdjregulering av felt o FBO2.
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Parkering

Planlagt antall parkeringsplasser eller parkerings krav for biler og sykler, fordelt @" brukskategorier

Planforsdag A
Brannstagon. Det tillates inntil 20 bilplasser, hvorav mingt én tilpasset bevegel seshemmede.

Glenvinningsstagon Det tillatesinntil 6 bilplasser, som eventudt deles med brannstag onen.

Bussdepot. 180 oppdtillingsplasser for bussi to nivaer. 150 parkeringsplasser for busg af erer/ansatte under

terreng.

Det tillates ogsa etablert inntil 150 parkeringsplasser som innfartsparkering.
Det er p.t. ikke kjent hvor aktuelt det er alegge denne funksionen til Presthus.

Bensingtasion Ansatte deler parkering under bakken med bussdepot. Besgkende parkerer pa bakken.

Planforslag B
Parkering for gjenvinningsstagon utgd..

Bolighebygoese
Det mai forbindelse med detdjplan redegjares for parkeringd gsning for felt BO2.

Utforming og lokalisering av parkeringsanlegg
For utforming og lokalisering av parkeringsanlegg, se illustrag onsplaner;

Universdl utforming, tilrettelagt parkering med tilfredsstillende atkomst til inngang

Planforslag A
Bussdepotets §&ferparkering er lagt pa niva med bensinstasjonen, under nedre bussniva Herfraer det

trinnl@s adkomst til administrag onsbyggets underetage. Bygget har hels.
Brannstagonen er planlagt med trinnfri adkomst fra parkeringsplass og har heis.

Planforslag B
Tilrettelagt parkering for bolig evt. inditugon utarbeidesi detdjplan.

Bebygged senstilknytning til infrastruktur
Adkomd til offentlig vel

Planfordag A.
Adkomster til offentlig veg fra sendre del av planomradet skjer fra Fylkesvel 950. PAnorddelen av

planomradet etableres ny offentlig adkomstvei pardldllt med E6.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Energilgsning
Planforslag A

El-forsyning
Nord for E6: Omradet kan forsynes fra hagspentring i @stmovegen og Presthusvegen. Alternativt kan
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omradet forsynes fra hagspentringen i Askeladdvegen. Det er forelgpig avtat med Trender Energi at det
etableres ny nettstasion pa brannstasjonens tomt. Nettstasjonen plasseres pa tomtens vestre del.

Ser for E6: E-verkets foretrukne lgsning er forsyning frany nettstagon i nord via lavspente stikkledninger
lagt i rer under E6. Omradet kan forsynes fra hagspentring i Askeladdvegen

Fernvame
Fernvarmenettet for Ranheim var i 2010 under utbygning. Hovedirase for fjernvarmen fra sentrum vil felge

Ranhamsvegen. Ledninger som vil dekke omtdt areder i dette planprogrammet vil fra Ranhemsvegen
falge Anders Sayseths veg - Prinsessevegen - Askeladdvegen med avgreninger til planomrédet.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Ledni an: omlegai tilknytni

Planforslag A
E6 deler Presthusomradet i to delomrader som vil fa egne separate VA-Igsninger.

Nord for E6:

Vann. For asikre vanntilfersdlen med tanke pa kapasitet, trykkforhold etc. kan det legges en ringledning
fraekssterende @ 100 mm ledning i @stmovegen, gjennom planomradet og med tilkobling til eksisterende
@ 200 mm vannledning i Askeladdvegen. Ledningen i Askeladdvegentilharer en hayere trykksone enn
pakoblingspunktet i @stmovegen. Redukgonsventil ma da monteres pa ringledningen. Vannbehovet til
gienvinningsstasion og brannstagion er ikke kjent. | forbindelse med et forprogekt/detdjprogekt ma
vannbehovet dimengoneres ut fra utbyggingsaternativer. Videre utferes nadvendige trykktapsberegninger,
valg av dimengon og utforming pa nytt forsyningssystem. Nytt ledningsnett forutsettes kommunalt.

Spillvann. Ny spillvanndedning legges med sdlvfal langs planomradet og koblestil eksisterende
@ 200 mm spillvanndedning i @stmovegen Nytt ledningsnett forutsettes kommunalt.

Overvann. | planomradet vil det bli etablert store tette flater som vil gi store vannmengder ved
dimengonerende regn. Eksisterende ledninger i @stmoveien og Presthusveien vil ikke ha stor nok kepasitet
il Atafull utbygging. Ved full utbygging av planomradet ma overvann fares via fordreyningsanlegg pa hver
tomt ut av planomradet gstover via @stmoveien, kryssing av Presthusveien og videre ca. 130 m gstover
langs E6. Her tilknyttes overvanndedningen til ekssterende @ 1400 mm overvannskulvert. Det antas at
denne har stor nok kapasitet.

Dimengion pany overvanndedning dimengoneres i forbindelse med et forprogekt/detajprogekt. Nytt
ledningsnett forutsettes kommunalt.

Sar for E6:

Vann. Ny vannledning til planomradet vil fa ensidig forsyning fra eksiserende @ 200 mm i Askeladdveien.
Ledningen er tilknyttet et forsyningsomrade som har et vannspell lik kt. 115. Statisk trykk ved
pakoblingspunktet er ca. 65-70 mV's. Reduks onsventil ma trolig monteres pa ny vannledning for den
nedre ddl av planomrédet i gst. VVannbehovet til bussdepot og bensinstagion er ikke kjent. | forbindelse
med et forprogekt/detajprogekt ma vannbehovet dimengoneres ut fra utbyggingsaternativer. Nytt
ledningsnett forutsettes privet.

Spillvann. Ny spillvannledning legges med sdlvfal fra planomrédets gstre del, gjennom Presthusveien pa
sarsden av E6 og videre gstover langs E6. Her tilkobles ledningen til eksisterende @ 600 mm AF-ledning.
Kryssng av Presthusveien matrolig skje ved a rer presses gjennom veisystemet. Her ma det tas hensyn il
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bru over E6, rundkjering og undergang for gang- sykkelvel. Nytt ledningsnett forutsettes privat vest for
Presthusvegen og kommunalt est for Presthusvegen.

Overvann. Overflatevann fra planomradet samles opp ved hjelp av duk, sandfang og ledninger og fares via
fordrayningsanlegg ut av planomradet med salvfal gstover i samme trase som spillvanndedningen.
Overvann her tilknyttes overvanndedningen til eksisterende @ 1400 mm overvannskulvert. Dimengion pa
ny overvanndedning dimengoneresi forbindelse med et forprogekt/detaljprogekt. Nytt ledningsnett
forutsettes privat vest for Presthusvegen og kommunalt st for Presthusvegen. Til duttbehandling skal det
undersakes nexmere om oveflatevannet kan brukes mer aktivt som et miljeskagpende eement i lganingen.

Vannforsyning og avlep
Oljeholdig vann fravaskendler, servicehdler, tankanlegg og lignende ska passere sandfang og oljeutskiller

for det ledestil kommuna spillvanndedning.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Avfdldegming

Planforslag A
Det forutsettes ordinag avhenting av avfdl etter avtale med operater. Det forutsettes ikke nedgravde

containere dler sgppelsug. Det er fordgpig ikke stipulert avfalgprodukgon fratiltaket.
Det planiegges ikke avfalssug som er en lgsning primeat beregnet pa boligomréder.

Planforslag B
Avfdlsavhenting somi planfordag A.

Avfaldasning og evt avfalssug for bolig/ingtitugonsbebyggelsen vurderes i detdjplan.

Tankingsanlegg
Tankingsanlegg bussdepot

Detdjutforming og plassering av enkeltdlementer av tankingsanlegget pa bussdepoet er ikke fastlagt i denne
fasen. Dette ma gjares iht. gjeldende lover og regelverk i en senere fase. Nedenfor er beskrevet noen av
de forutsetningene som malegges til grunn, samt de viktigste lover og regler som man maforholde seg til i
forbindelse med dike tiltak.

Gasstanker

For gassdrift av busser er det planlagt bruk av biogass og flytende naturgass (LNG). Biogass blir levert pa
haytrykksflasker (CNG) stablet pa gassflak (en form for container). Naturgass leverestil fyllestasion pa
tankbil som LNG. En fyllestagion for naturgass og biogass vil derfor bestd av en stor gasstank for LNG
(20 - 80 m3), en kompressorbygning, fordamper og en container med haytrykks gassflasker (CNG), samt
gassflak med haytrykksflasker med biogass (CNG). | tillegg kommer dispenserne for fylling. Fylling av
gasstil busser jer fra disse haytrykksflaskene. Bussene lagrer gassi sine respektive tanker i form av
CNG.

Gjedende regelverk knyttet til gassinstdlagoner og skkerhetsavstander er beskrevet i Norsk Gassnorm,
utdrag finnes som vedlegg. Der vises hvilke krav som settes til skkerhetsavstander rundt
gasstankingtallagonen. En er mest fokusert pa brann i bygning og lignende i negthet av tanken som vil fare
til oppheting av gasstank. Tanken ma likeledes sikres mot pkjarsdl frakjeretay. Selve tanken med
fordamper og utstyr vil vagre inngjerdet.
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Pan- og bygningdoven dekker fundamentering for tank og evt. bygningsmessge ingtalagoner. Norsk
Gassnorm dekker regelverk knyttet til selve gassutstyret. Seknad om lagringgtillatelse av gass avgjares av
DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap) og det |okae Brannvesen.

Nedgravde dieseltanker

Det er planlagt tre nedgravde diesdltanker pa bussdepotet, hver tank pa 80 000 liter. Diesdl klassifiseres
som brannfarlig veeske klasse C. For sikkerhetsavstander henvisestil "Velledning til forskrift om anlegg
som leverer motordrivstoff (bensngtagon, marinaol)”, DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap) juni 2000. Et utdrag fra denne veiledningen er gjengitt under avanittet som omhandler
tankingsanlegg bensngagon.

Etablering av diesdtanker er et tiltak som omfattes av et annet lovverk enn plan- og bygningdoven, derfor
er det ikke knyttet til bestemmelser til denne etableringen i denne saken.

Tankingsanlegg bensngagon

Detdjutforming av bensinstagonen er ikke fastlagt i denne fasen. Dette ma gjares iht. gjeldende lover og
regelverk i en senere fase. Nedenfor er beskrevet noen forutsetninger som ma leggestil grunn, samt de
viktiggte lover og regler som man ma forholde seg til i forbindelse med diketiltak.

Nedgravde bensin og dieseltanker
Bensin klassfiseres som brannfarlig vaeske klasse A og diesdl i klasse C. For skkerhetsavstander henvises
til "Veledning til forskrift om anlegy som leverer motordrivatoff”, DSB juni 2000.

Fra denne veiledning er fdgende giengitt:

For nedgravde tanker for A-vaeske dller for gass vil skkerhetskravene vagre oppfylt nar de horisontale
avstandene nevnt nedenfor til nabogrense, offentlig ferdsadinje, tennkilde, brennbar bygning og brennbart
opplag, doning i vegg som vindu, der oll., er lik eler starre enn:

— 5 meter til lufterars3pning og pumpe.

— 3 meter til pafyllingsstuss og peileéinnretning.

P& anlegg der bensindamp fares tilbake pa tankkjaretayet ved levering, gielder ogsa normalt avstandene
for A-vaeske. Sikkerhetssonen ved bensinlufterar kan imidlertid reduseres til 3 meter hvis lufterars3pning
fares mingt 4,5 meter over terreng, og det treffestiltak som skrer at kun tankkjaretey med utstyr for
bensindampretur leverer til anlegget.

For nedgravde tanker for B- og C-vaesker kan avstanden fra lufterersdpninger og pumper til nabogrense
reduserestil 4 meter. De avrige avstandene kan reduseres ytterligere, men ikke dik at vaeske kan trenge
inn i bygning dler infisere brennbart materide ved sd og ill. Avfdlskurver av brennbart materide eler
uten lokk, er & betrakte som brennbart opplag/materiae.

Planlagte offentlige anlegg
Veger
Planforslag A

E6 ramper
Det fored s a etablere vestvendte av- og pakjaringsramper fra E6 til Presthusvegen. Det vil med komplett

rampesystem gi et fullverdig kryss mellom Presthusvegen og E6. Langs avkjaringsrampen trengs
stettemurer mot E6 og bensinstag onsomrade grunnet store haydeforskjeller og lite tilgjengelig ared for
fyllinger. Pjaringsrampe trenger ogsa stettemur mot bl.a. ny atkomstveg til den nordlige delen av
planomradet. For & sikre avviklingen i kryssene med rampene pa hver side av brua er aredet til dagens g/s-
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veg over bruatat i bruk for afa plasstil venstresvingefelter.

Atkomster til de ulike omradenei planen

Atkomgt til norddelen av planomréde, nord for E6, har krav i forhold til etablering av brannstasjon.
Atkomsten starter fra pakobling ved eksisterende kommuna veg, @stmovegen, med ny veg fram il
brannstagon. Atkomstveg vil hasnuared for lastebil i henhold til vegnormdene regulert som vendehammer
i enden. Fv 950 vil langs planomradet fato nye atkomster hhv. til bussdepot og bensingtagion. Ved flytting
av g/s-veg til sarsiden av Fv 950 blir vegen liggende igjen med kjarebredde inklusive skuldre pa 6,5 m
(tilsvarende vegtype Sa2, samleveg fartsgrense 50 kmvt).

Gls-sysem
Eksisterende g/s-veg langs nordsiden av Fv 950 foredas flyttet til sersiden av vegen for blant annet a unnga

kryssing av atkomstene til bussdepot og bensinstagon. Kryssing av Fv 950 i plan med Askeladdvegen er
trafikksikkerhetsmessig & foretrekke fremfor kryssing av 2 store atkomster lengre nede (et) i bakken hvor
spesidlt farten pa de syklende er starre. Foredéit kryssing av Fv 950 ved Askeladdvegen kombineres med
turvegkryssing samme sted. Dagens g/s-veg fjernes og aredet innlemmes i bussdepot og bensinstagon.
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Ved Presthusvegen foredas det at ny g/s-veg tilkobles eksiterende system med ny undergang under
Presthusvegen pa sarsiden av rundkjeringen. G/s-veg langs Fv 950 fored as med sykkelfelt mot kjarebane
og fortau askilt med kantstein iht. vegnormalene. Eksisterende g/s-veger béde gt og vest for planomradet
har ca. 3 m total bredde. Eksisterende g/s-veg ned Presthusvegen fdler med ca

12 % ned mot eks sterende undergang under Fv 950, noe som innebagrer a det blir reativt bratt ned mot
kryss med ny g/s-veg som kommer gjennom foredét ny kulvert under Presthusvegen.

Eksisterende undergang under Presthusvegen pa nordsiden av rundkjeringen beholdes som offentlig g/s-
veg frem til bensinstag onsomradet. Bensinstagion og bussdepot vil vage pliktig til & koble egne g/s-
atkomster til eksisterende undergang. Gangfelt reguleres ikke, men matilpassesi senere byggeplaner for
omradet. Det vil lokaliseres pa Fv 950 ved Askeladdvegen der turveg krysser. Det ma ogsa anlegges
gangfelt ved Presthusvegen der @stmovegen Starter.

Ny gangbru
Ved opparbeidese av tosidig rampesystem fra E6 ved Presthusbrua er det behov for nye trafikksikre g/s-

lesninger i omradet. Kryssing av E6 for gdende og syklende trenger ny gangbru. Det foredas en ny gangbru
tett pa pstsiden av eksisterende bru med integrerte trappe- og rampe gsninger. Dette gir kortest mulig
kryssing og er gungtig ved at en holder seg pa estsiden av Presthusvegen uten behov for kryssinger av
Presthusvegen i plan pa nordsiden av brua somi dag. Det ska ogsa bygges nye underganger under

eks sterende gstvendte ramper til E6. Driftamessg er det aktuelt med varme-kabler i bruainklusve
underganger. Ved denne g/s-brulasningen bar eksisterende estvendte ramper justeres noe for & oppna
serst mulig plass og hayder ved tilknytninger med nye underganger.

Koallektivtilbud - busdommer

Dagens bussomme pa nordsiden av Fv 950 vil kommei konflikt med reguleringen og fored as flyttet til
etsiden av Presthusvegen. Der vil busdommen ligge pa motsatt side av eksisterende busdomme for
motgaende retning, samt like ved eksisterende buss omme parampe til E6. En kan plassere ny bussommei
ekssterende avrampe fra E6 gst mot Presthusvegen. Det er ikke vist buss-lommei reguleringskart, og
eventuel busdomme vil métte lokdisaresi ared for annen veggrunn,

Eierforhold til de offentlige vegene
Ramper og gangbru med underganger vil vaae eld av Statens vegevesen og de resterende regulerte
kjareveger, gang/-sykkeveger, fortau og turveg vil bli eid av Trondheim kommune.

Planforslag B
Formd bolig som ertatning for gjenvinningsstaion medferer ikke endringer i veglgsningenei forhold til

planfordag A. Hvordan omrédet hvor det etableres bolig "kobles' til det omkringliggende vegnettet ma
vurderes negmere dersom dette alternativet ska redliseres. | forhold til trafikkmengder antas dette &
medfare kun sma endringer i forhold til planfordag A.

Friomrader og parker
Planforslag B
| fordag B er en del av jordet nord for E6 avsatt til friomrade og boliger. Minst 10 dekar ska etableres

som friomréde med ingtallagoner for lek og aktivitet, Stayskjerming og vegetason. Omradet skal
detaljreguleres.

Turvee/turdrag

Planforsdag A
Den vestre delen av planomradet avsettesttil turdrag med turveg langs Askeladdvegen i tréd med
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kommuneplanens aredlddl.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Adkomd og tilgiengelighet

Planforslag B

Friomrédet i planfordag B har adkomst fra Askeladdvegen og fra @stmovegen, samt frany adkomstveg
pardlel med ES.

Eerforhold

Planforsdag A
Turdrag med turveg reguleres som offentlig formd.

Planforslag B
Ogsa friomrédet reguleres som offentlig.

Retningdinjer for drift og skjetsel

Det er dilt krav om plante- og skjetselsplaner.

Manteplanene vil skre at det ikke blir innfart nye uenskede arter, og skjetse splanene vil skre kontinuitet |
skjatsel og opprettholdelse av god hevd som er de beste tiltakene for at eksisterende ugnskede planter
flernes og a det ikke skjer gaetablering av nyeindivider.

Gjennomfering, milj@oppfaging

Krav om rekkefege for gjennomfering av tiltak innenfor planomradet

Det er gilt rekkef@gekrav som skd skre etablering av nedvendig infrastruktur og grentareder. Kravene
omfatter:

Planfordag A

- Adkomstveg 0 V1 pa nordsiden av E6.

- Vestvendt avkjaringsrampe fra E6.

- Vestvendt pkjaringsrampe til E6 .

- Gang- og sykkelbru over E6. Underganger under E6-rampene.

- Gang- og sykkelveg langs FV950. Undergang under Presthusveien.

- Vegetagon og stayskjermingdtiltak.

- Turdrag og turveg langs Askeladdvegen

- Nadvendige tekniske anlegg skal vaae etablert far det gis brukstillatelse for byggetiltak.

Planforslag B
- Som fordag A.

- | tillegg krav om etablering av friomréde.

Vilkar om giennomfert tiltak utenfor planen far utbyaging
- Opprusting av aktivitetsomradet / lekeplassen i Huldervegen 7.

Staytiltak utenfor planomradet
Det planlegges ikke tiltak utenfor planomrédet.

Krav om tiltak i grunnen
Geoteknisk kontroll av kvikkleireforekomst i omréde ved brukar for ny gangbru over E6 kan utfares nar
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telen har forsvunnet og resultat fordigge til andre gangs behandling.

Forurensning i grunnen

Planfordag A
All graving og disponering av masse skd gjares pa bakgrunn av en miljgteknisk undersakelse.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Krav til anleggsfasen
Man for beskyttelse av omgivelsene mot stay og andre ulemper i bygge- og anleggsfasen skd fage seknad

om igangsetting. Planen skd redegjare for trafikkavvikling, massetransport, driftstider, trafikksikkerhet for
gdende og syklende, renhold, stevdemping og steyforhold. Gjeldende retningdinjer for stay og
luftforurensning ska leggestil grunn for planen. Stay fra bygg- og anleggsvirksomhet skal vaare i
henhold til anbefalte staygrenser somvist i kapittel 4 i T-1442. Nadvendige beskyttelsestiltak skal
vage etablert far bygge- og anleggsarbeider kan igangsettes.

Biologisk od

Riktig vegetagonsatablering vil pa skt kunne gi kornkrékene nye hekke- og tilholdssteder. | begge
dternativene vil det derfor vagre aktuelt & etablere egnet trevegetagon.

Gennomfering av begge planfordag vil fare til behov for tiltak mot ugnskede arter. Dette vil gjelde
behandling av anlegggord som fraktes ut av omrédet full av frg fra platanienn, samt hindring av ainnfare
jord som er infisert av invaderende arter.

Kulturminner i grunnen

Planforslag A
Arkeologisk fagmyndighet (Sar- Tranddag fylkeskommune) ser det som sannsynlig at deler av

reguleringsomradet inneholder hittil ukjente automatisk fredete kulturminner. De har derfor bedt om
arkeologisk pavisningsundersgkelse ved hjelp av maskingll flateavdekkingsmetode. Tiltakshaver gnsker &
inngd avtale om pavisningsundersgkelse varen 2011 dik at resultatet av undersgkelsen tas inn som et
innspill til planen under haringsperioden.

Den arkeologiske undersekelsen i regi av fylkeskommunen er en pavisning av eventuelle automatisk
fredete kulturminner. Skulle det forekomme dike innenfor omsekte omrader og planene for
utbyggingdtiltaket ikke kan legges om, vil den videre saksbehandling bli oversendt Riksantikvaren som er
frigivningsmyndighet. Det ma da sakes om og til s dispensagon fra kulturminneloven for afrigi dike
kulturminner. Hvis det tiltas dispensagon fra kulturminneloven er dette som regel under forutsetning av at
omradet blir gjenstand for en arkeologisk utgraving. Det vil S a omradet magraves ut av
Vitenskapsmuseet for tiltakshavers regning fer det blir frigitt til tiltenkte formd. Man ma dtsa paregne en
utsettelse og kostnadsekning for tiltak i omrédet i tilfelle funn og arkeologisk utgraving.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Milj oppfa gingsplaner

Det er tilt krav om miljgoppfa gingsplaner for béde anleggsfasen og for driftsfasen jf. planprogrammets
pkt. 9.8.5.

Planene bar etableres dlerede i progekteringsfasen.
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Virkninger av planfor daget

Kort sammenfattende omtale av planfordagets virkninger. Det vises ogsatil KU/ temautredningene som
fdger planfordaget.

Stedets karakter, estetikk og arkitektonisk kvalitet

Planforslag A

Planfordag A vil endre stedets karakter vesentlig. Det visestil illusiragonsvedlegget for negmere visudl
beskrivelse av tiltakene, fjernvirkning, sol- og skyggevirkning mv. Det er dminndig oppfatning at planen
farer til en forringelse av omradets estetiske kvaiteter knyttet til landskapet. Blant beboerne er det en
uthbredt oppfatning at saalig gjenvinningsstasonen (men ogsa bussdepotet og brannstasionen) vil bli
"qygg’. Det er ingen tradigon i Norge for at denne typen anlegg etableres med arkitektonisk kvalitet og
god landskapshearbeiding. Anlegg og bygninger ved bl.a. jernbanen viser imidlertid at det er mulig.
Organisering, opparbeiding og ikke mingt skjetsdl av uteomradene vil dessuten vaae like viktig som
bygningenes arkitektoniske uttrykk.

Planforslag B
Gir ogsa en vesentlig endring av stedets karakter. Den mest konfliktfylte funkgonen er tatt ut. Friomradet

forventes & bli oppfattet som en positiv endring bade funksjonelt og visudt.
Fored &t bolig-/ingtitus onsbebyggel se har hayere tetthet enn eksisterende smahusbebyggelse. Evt.
skyggevirkning og utsiktstap for boligenei nord maavklaresi detdjplan.

Avbgtende tiltak

Uheldige virkninger av landskapsinngrep sakes dempet ved:

Skjerming giennom terrengforming og vegetagon Utforming, material- og fargevalg pa stettemurer
og gjerder, samt nye konstruksjoner for géende og syklende, bygninger og andre installasjoner.
Skjerming mellom boligomrader og foredéte anlegg etableres fer bygging av anlegg igangsettes.

Kulturminner

Planforsag A

Det er ikke kjent at planen vil favirkninger for kulturminner i grunnen, men funn ma péregnes.

- Konsekvensen for kulturminnene vil vagre utgraving og konsarvering, evt. fredning pa stedet (ved
ekstraordinagre funn).

- Konsekvenser av funn for tiltakene i planomradet vil typisk vagre utsettelse og kostnader til
utgraving, eventudt omlegging av planer dler i ytterste fal at tiltak ma skrinlegges.

- Konsekvenser for milj@g og samfunn utover dette anses ikke som relevante her.

Planomradet skal undersakes ila. heringsperioden og ved funn vil riksantikvarens vilkar for frigivning tasinn
i enddlige planbestemmel s=r.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Kulturmiljg

Planforslag A

Ved giennomfaring av planfordagene vil dl dyrka mark forsvinne. Konsekvensen for kulturlandskapet vil
farst og fremst ramme Presthus gardsanlegg, som vil fasin ramme av dyrka mark innskrenket. Etter
utbygging vil dyrkamark nord for gardsbebyggel sen vagre redusart til et belte med en bredde pa 50 meter.
| forhold til kulturmiljeet rundt Presthus gard oppfattes avgrensingen av planomradet mot sar basert paen
veglinje som kunstig. Begge planfordagene vil pavirke béade naa- og fjernvirkningen av Presthus
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gardsanlegg som kulturminne og kulturmilja.

Safremt det opprettholdes siktlinjer til Ranheim kirke fra Fv 950, vil planlagte utbygging ikke pavirke
forholdet til Ranheim kirke som kulturminne i naarmiljget. Og ndr det gjelder Ranheim fabrikker savil den
sta narmest updvirket av fored &t utbygging, fordi dimengonene pa fabrikkens bebyggese g&r mange
ganger utenpa det som er foredétt av anlegg i planomrédet.

Avbgtende tiltak
Alletiltak som demper inntrykket av bebyggelse og harde flater i omradet er positivt. Dette kan skje ved &
nytte ale restared innenfor planomrédet til a etablere vegetagon.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Natur mangfold

Planfordag A

Begge planfordagene vil fare til omdisponering av dt jordbruksareal innen planomradet.

For kornkraka vil planen gi mindre tilgang pé kerland. Riktig vegetagonsetablering vil kunne g
kornkrakene nye hekke- og tilholdssteder. Det vil derfor vaare aktuelt & etablere egnet trevegetagon.

For ugnsket vegetagon vil utarbeiding og giennomfaring av plante- og skjetsalsplarer for dle delomrader
vage nyttig. Disse vil skre at det ikke blir innfart nye uanskede arter og sikre kontinuitet i skjetsel og
opprettholdelse av god hevd som er de beste tiltakene for at eksisterende ugnskede planter fjernes og at
det ikke skjer galetablering av nye individer.

Nedbygging vil gi mindre besgk av streifende elg og radyr. Sett ut fra nagrheten til veganiegg og jernbane er
det heller ikke anskelig med dyr som kan forville seg innii trafikkared. Starre dyr, som €lg, er som oftest
0gsa ugnskede gjester i boligstrek grunnet sikkerhet.

Med riktig behandling av jordmasser, beplantning og skjetsd vil giennomfaring av planen vagre et godt
tiltak mot invaderende arter i planomradet.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Transportprodukgon /trafikale forhold

Planfordag A
| forhold til nyskapt trafikk i omrédet som felge av de planlagte tiltakene er fd gende forutsetninger og
beregninger lagt til grunn:
- Gjenvinningsstagion: 50 000 &rlig beszkende og dpent 6 dager i uken gir en gjennomsnittlig trafikk

pr. degn ved dpen gjenvinningsstagonen pa 300- 350 kjaretayer. | tillegg kommer containerbilene  som
er andatt til maks 50 biler pr. doningsdaegn. Denne trafikken vil benytte ny atkomstveg til den  nordlige
delen av planomrédet, for sA hovedsakelig a kjare ut pa E6 via rampesystemet.
- Bussdepot (busser): 170 bussoppstillingsplasser, dle busser kjgrer ut morgen, halvparten kjerer

innom pa formiddagen og ale kommer inn pa kvelden. Dette gir en hverdagsdegntrafikk pa500- 550
busser pr. dagn. Denne trafikken vil kjare via rundkjeringen i Presthusvegen og fordele seg

mest ut pd E6 mot sentrum, men noen kan ga gstover pa E6 dler Fv 950.
- Bussdepot (personbiler): 150 P-plasser og full utskifting 2 ganger pr. dag gir totalt 600 bilturer pr.

dagn. Denne trafikken vil hovedsakelig ga viarundkjeringen i Presthusvegen og fordele seg ut pa  de
ulike kjareretningene, men noe av trafikken vil kommetil a velge kjareruten over Skovgard
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fordi det er mest praktisk/raskest i forhold til hvor de sk eler hvor de kommer fra
- Bengnstagon: 500 besakende med bil/degn gir 1 000 bilturer /degn i al hovedsak til/fra E6.
- Bramnstagon: Usikkert, men ca. maks 100 bilturer pr. degn. Denne trafikken vil benytte ny
akomstveg til den nordlige delen av planomradet, for sd akjere ut pa E6 via rampesystemet.

Vegsystem som vigt i reguleringsplanfordaget vil |ette atkomstforholdene for bydelen mot sar/vest med nye
ramper til/fraE6 og gi en generdt bedre trafikkavvikling. Utbygget infrastruktur for veg vil bedre
beredskapsforholdene i omrédet og et godt stykke utenfor planomradet.

Atkomst til Presthus gérd fra Fv 950 opprettholdes sa lenge det er jordbruksdrift. Deretter vil den kun
vage akomst for géende og syklende. Hovedatkomst til Presthus gard er fra Presthusvegen.

Det er avgjarende a formgiving av ny gangbru far en best mulig tilpasning til omgivelsene blant annet
ekssterende bru og vegsystem.

Det kan i senere plangjennomfaring veere aktuelt & vurdere tverrsnittet for ny g/s-veg ser for Fv 950 (2 m
fortau og 3 m sykkelbane) i sammenheng med tverrsnitt pa eksisterende g/s-veger gt og vest for
planomradet, i forhold til hva som er mest enhetlig/tjenlig for omrédet sett under ett.

Trafikkawvikling

| dagens situasjon gér det i sterrelsesorden 19 000 kjaretayer pr. daegn (kjt/d) pa E6 forbi planomradet og
ca. 9 000 kjt/d pa Fv 950. Beregnet maksima gkning i trafikken som fage av de planlagte tiltakene er

2 650 kjt/d, noe som tilsvarer en gkning pa under 10 % i forhold til dagens trafikk. All nyskapt trafikk vil
med det nye vegsystemet i al hovedsak kjare enten viany adkomstveg til den nordlige dden av
planomradet og Presthusvegen og ut pa E6, eller vianedre del av Fv 950 og rundkjeringen i Presthusvegev

og ut pa E6.

Med etablering av vestvendte ramper til E6 og venstresvingefelt pa Presthusbrua, forventes den gkte
trafikken ikke a gi noen kapasitetsmessige problemer i vegsystemet. De vestvendte rampene forventes A gi
reduksioni trafikken over Skovgard. Det vil bedre forholdene i det omradet bade mhp. trafikksikkerhet,
miljg og trafikkavviklingsforhold.

Trafikkskkerhet

Planen vil generdt bidratil bedre sammenheng i g/s-systemet i bydden. Vegtiltakene, spesielt med bygging
av ny gangbru pa estsiden av Presthusvegen, vil gi en mer sikker skoleveg. Dette gir en kortest mulig
kryssing, og vil forhindre at skolebarn som kommer sargstfra krysser Fv 950, den gstvendte
pakjeringsrampen til E6 og Presthusvegen for & komme opp pa g/s-vegen over E6. Lgsningen e
trafikksikkerhetsmessig ogsa gunstig i forhold til a systemet holder seg pa estsiden av Presthusvegen uten
behov for kryssing av Presthusvegen i plan panordsiden av bruasomi dag.

Gangfdlt i og utenfor planomrédet ma sesi sammenheng og opparbeides, eventudt flyttes, samtidig med
giennomfaring av vegtiltakene i planen. Ny g/s-veg og kryssing av turveg genererer behov for ny vurdering
av fartshumpeplassering langs Fv 950.

Den nyskapte trafikken vil vaaetil lite enanse for beboerei omradet. Med det nye g/s-sysemet vil
graden av separagon mdlom myke og harde trafikanter vaare starre, dik at biltrafikken i mindre grad
kommer i konflikt med gdende og syklende.

Glennomfering
En etablering av brannstasionsomrade vil kreve rask atkomst til vegnett. Dette betinger en samtidig bygging
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av pakjaringsrampe mot vest og ny akomstveg. En etablering av gjenvinningsstagon, bussdepot dller
bensngtagon vil i tillegg kreve a avkjaringsrampe fravest er etablert.

Det vil vagre utfordringer i bygge- og anleggsfasen som falge av trafikk tett ved anleggsomrédene.
Anleggsomréde naat E6 vil tille strenge krav til anleggsgjennomfaring. Planomradet er sd stort at det skal
vage greie muligheter for at anleggstrafikk kan ga gjennom omradet uten at det ska forstyrre andre
trafikanter. Rekkef@gekravene ska sikre berarte trafikanter i omradet. Det tilles ogsa krav til sikkerhet
under anleggsperioder i bestemmelsene.

Avbgtende tiltak

Med vestvendte ramper i krysset mellom E6 og Presthusvegen vil Fv 950 falangt mindre
gjennomgangdrafikk og dik mer en lokavegfunkgon. | tillegg med to nye avkjarder og ny g/s-veg uten
rabatt vil det vaare behov for en lavere fartsgrense pa Fv 950 enn dagens grense pa 60 knt.

Med ny gangbru vil ikke sktforholdene fra dagens avkjaringsrampe fra et bli gode nok mot kjarfdtet fra
brua. Det vil vaare aktuelt med oppsetting av full stoppskilt for kjarende pa rampen.
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Anleggsteknisk dtilles det krav til gjennomfering for & skjerme berarte beboere og sikre tilfredsstillende
gang-/sykkeltraseer i/gjennom planomradet i anleggsperioden.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Energiforbruk

Planforslag A

Etablering av fjernvarmen ma koordineres med etablering av gvrig infrastruktur for omradet.
El-forsyning: Framdrift pa prosjekt ma koordineres med Trender Energi. Koordinering mot amnen
infrastruktur ma paregnes.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Jordressur ser

Planfordag A

Fortsatt drift

Ved giennomfaring vil det veere anskelig at jordoruksaredlet driftes sa lenge det er mulig i forhold til
anleggsvirksomhet. For at dette ska vaae gjennomfarbart méa det opprettes midlertidige og
hensktsmessge atkomster. Dette er Skret i planbestemmelsene.

Bevaring av matjord for bruk annet sted

Matjordai planomradet er en verdifull ressurs som kan brukes samfunnsnyttig positivt i andre
sammenhenger. Planbestemmel sene sikrer forsvarlig handtering ved giennomfaring av anleggsarbeidene
samt mellomlagring i godkjent deponi eler permanent deponering pa godkjent ared. Trondheim kommune
skd godkjenne bade midlertidig og varig deponering av matjord.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Rasfare

Planfordag A

Etablering av gangbro ved kvikkleiresonen neg Presthusbrua er utfordrende: Stabiliteten av omradet med
kvikkleire ma dokumenteres, og eventuelle sikringstiltak i og utenfor planomradet ma utredesi dik at en
kan dokumentere a planen kan giennomferes og bebyggelsen kan fatilstrekkelig sikkerhet innenfor
teknisk, gkonomisk og milj@messige akseptable rammer. NVE krever at dette gjaresi tilknytning til
reguleringsarbeidet. Det blir gjort nér tela har gétt i april/mai og vil vagre utfart til duttbehandling.

Begge planfordagene vurderes som gjennomferbare. Ved planering av tomta ser for E6 (bussdepotet) vil
en relaivt hay skréning skape utfordringer mhp. stabiliteten opp mot gamle E6 og ned mot ny E6. Videre
utbygging i dette omrédet ber skjei samrad med geoteknisk progekterende.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Flomfare, herunder risikoer ved havstigning

Planforslag A
Den serste fare for flom er knyttet til oppsamling av regnvann dler smeltevann pa de store tette asfdterte

flatene. Det ma derfor etableres fordrayningsanlegg pa hver tomt. Overvannet fares via disse og ut pa det
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kommunale nettet. Det ma etableres nye overvanndedninger pa begge sider av E6 med fal gstover framtil
ekssterende 1400 mm kulvert som ligger ca. 130 m gst for Presthusbrua

Planforslag B
Ved kun bygging av brannstagon nord for E6, vil trolig eks sterende overvanndedninger i

@smoveien/Presthusveien hanok kapaditet. Ny overvanndedning tilkoblesi @stmoveien.
Fordrayningshasseng ma da etableres far padipp. @vrige lgsninger som for planfordag A.
Forurensning i grunnen

Planforslag A

Verken tidligere bruk av plantevernmidier dler bruk av tungmetalholdige ”jordforbedringsmiddd” (fra
papirfabrikken pa Ranheim) antas & fa praktiske konsekvenser for utformingen eler giennomfering av
progektene.

Tiltakene selv antas ikke a representere noen fare for forurensning, forutsatt a de gjennomfaresiht.
gjeldende regelverk. Oljeholdig vann fravaskehdler, servicehdler, tankanlegg og lignende ska passere
sandfang og oljeutskiller far det ledestil kommuna spillvanndedning.

Planforslag B
Samme som planfordag A.

Stay

Planfordag A

Vetrafikkstoy og bussdepot

For boliger langs Gamle E6 vil man faen gkning painntil 1 dB i Lye, pafasader pa grunn av tiltaket.
Endringenei steyniva for disse boligene er Sliten a de vil knapt vaere merkbare.

For boliger i Askeladdvegen vil man fainntil 5 dB gkning i L, mens boligene i Huldervegen som ligger
negmest planlagt gienvinningsstagon vil faen gkning painntil 5dB i Lye,. For @smoveien vil enkelte
boliger fA en gkning painntil 3 dB, mens andre vil fa en redukgon painntil 6 dB. Reduksgonen i Sayniva
for enkelte boliger skyldes skjerming pga. nye bygg og planiagt Seyvall.

Bussdepoet gir liten staypdvirkning pa omkringliggende boliger. Terrengendringenei tilknytning til
gienvinningsstagonen som fearer til mindre skjerming av stay fra E6 for boligene pa nordsiden, samt
etablering av ny tilkomstveg til brannstagon/gjenvinningsstasion har starst steypavirkning pa
omkringliggende boliger.

Avbgtende tiltak:

Med hensyn pa veitrafikkstay for boliger i Huldervegen og @stmovegen vil det vaare aktuelt med gkning i
heyde pa stayvoller, dler bruk av seyskjerm oppe pa planlagte sayvoller, samt bruk av skjerm langs ny
tilkomstveg. For boliger i Askeladdvegen vil det vagre aktuet med stayskjerm plassert langs deler av
Askdaddvegen mot E6 og planlagt gjenvinningsstagon.

Glenvinningsstagon

Beregningene viser a ndr kverneni tilknytning til mottak av hageavfdl ikke er i drift vil stay fra
gienvinningsstag on ved omkringliggende boliger ligge pa opptil Lse=50 dB, som er grenseverdien for
indugtri med impuldyd.

Nar kvernen for hageavfal er i drift i perioden 1. april til 1. november vil staynivaved omkringligge boliger
I Askeladdvegen, Huldervegen og @stmovegen vaae overskredet dersom det ikke utfares tiltak rundt
kvern.
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Avbgtende tiltak:

Dersom hageavfdlskvern ska benyttes er det helt nedvendig med tiltak i forbindelse med denne. Kvernen
kan f.eks. byggesinni et bygg med minimum 20 dB fasadedemping. Det kan i tillegg veae
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aktudlt med en gkning i hayde pa steyvoller, dler bruk av stayskjerm oppe pa planlagte tayvoller mot
boliger i Huldervegen og @stmovegen, samt steyskjerm plassert langs deler av Askeladdvegen.

Anleggssigy

Miljeverndepartementet har i T-1442 " Retningdinjer for behandling av sty i aredplaniegging”, kapittd 4,
gitt anbefdinger til aygrenser frabygg- og anleggsvirksomhet. Bygg- og anleggsarbeidene bar vardestil
naboer som er utsatt for vesentlig stay. For en del sayende aktiviteter, som f.eks. riving, boring, pigging,
spunting og pading, kan det vegre vanskdig atilfredsdtille grenseverdiene. For spesidlt stayende aktiviteter
som ikke gjentasi anleggsperioden dpnes det for at man kan avvike noe fraretningdinjen. Ved store
overskridelser av grenseverdiene ber driftstiden begrenses og evt. beboere tilbys aternativt opphol dssted.
Dispensasion fra grenseverdiene ma sgkes bygningsmyndighetene evt. fylkesmannen. | byggeperioden er
det viktig & hafokus pa bruk av staysvake prosesser for & unnga unadig steybelastning for omradet.

Planforslag B
Som fordag A, men unntait tiltak mot stey fra gjenvinningsstag onen.

Ny boligbebyggelse og friomrade ma skjermes mot sty fra E6, jf. illustragonsplanen.

MERKNAD: Stayberegningene er gjort pagrunnlag av forelgpig illustragonsplan. Avbatende tiltak som
beskrevet over er seneretait inn i illustragonsplan av 17.01.2011 og planbestemmelsene er tilpasset dik at
de kan gjennomfares. | byggesak vil det vagre ngdvendig a se endelig utforming av bygninger, terreng og
stayskjermingdtiltak i sammenheng samt gjennomfare detdjerte beregninger for & sikre tilfredstillende
forhold pa uteareder i henhold til T-1442.

L uftforurensning

Planforslag A

Endringene for naboenei forhold til dagens situagon vil vaare sma. Tiltaket vil ikke gi merkbare endringer i
konsentragonen i Iuftforurensning mht. svevestav dler nitrogenoksider fravanlig veitrafikk. Planomradet far
et luftforurensningsniva som ligger godt under gjeldende grenseverdier gitt i Nye nagonde md for
luftkvalitet i byer fra Miljeverndepartementet. Det er derfor ingen grunn til & gjare spesielletiltak mhp.
luftforurensingshidraget fra biltrafikken.

Tiltaket vil likevel kunne ha stedlige virksomheter som kan gi noe loka forurensning utenom kjerende
trafikk.

Gjenvinningsstagonen vil kunne ha biler som gé& patomgang, samt trucker og lignende som kan avgi loka
forurensning. Avstandentil naameste boliger blir 50-60 m. Dette er sgpass langt at selve avgassene ikke vil
g vesentlige konsentragoner. Sterste problem vil kunne vaare stavflukt dersom en ikke utferer feiing,
renhold og vanning av flatene rundt containerne, spesdt i tarre perioder. Dette er helt og holdent avhengig
av driftsopplegg og -rutiner.

@vrig virksomhet innenfor fordaget vil ikke avgi luftforurensing utover trafikk til og fradisse,

Glennomfering
| anleggsperioden er det viktig at man sarger for at det utferes renhold pa anleggsveier, samt at det feies og
vannesi tarre perioder for &forhindre stavflukt.

Avbgtende tiltak
Innfere rutiner dik & man forhindrer sevflukt, bl.a. ved & sarge for regemessig renhold/feiing og eventuell
vanning i terre perioder.
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Planforslag B
Som planfordag B, men uten gjenvinningsstagon.
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Beredskap og ulykkesrisiko, herunder trafikkulykker, brann m.m.
Omrédene som er vurdert er listet opp nedenfor. Hele vurderingen finnesi vedlegg 13.

Omradepreg og bomilj@

Trafikk oq trafikksikker het

Byqgetiltak og anleggsvirksomhet

Andre hendelser

Barns og unges oppvekstvilkar, herunder eventuelle er statningsareal for lekeomr ader
Planforslag A

Fordaget medfarer tap av jordoruksareal som ogsaer i bruk til friluftdiv og lek vinterdtid. Plarlagte formdl
vil vanskelig kunne kombineres med barns og unges utfoldelse. Fordaget gir ogsa et tilskudd av friared ved
at det etableres turdrag/turveg langs Askeladdveien. Dette vil vagetilgiengdlig hele &ret og bl.a. g
trafikksikker ferdsd til friomradet Chamonix sar for FV950.

Planforslag B
Det regulerestil friomrédei tildutning til turdraget. Planlagt friomrade vil vagre dlment tilgiengelig. Aredet

avsatt til bolig og friomrade vil ogsagi et tilskudd av privat/felles uterom i omradet, men dette vil ikke
nedvendigvis bli tilgjengdig for dle barn og unge i nearmiljeet. Fordaget gir redukgon av tilgjengelig ared til
skilelk mv. vinterstid, men et stort tilskudd av friaredl sommerdtid.

Avbgtende tiltak
@kt standard pa og vedlikehold av lekeplass i Huldervegen 7 kan ogsa forbedre naamiljetilbudet for ban
og unge. Opprusting er sikret ved rekkef@d gebestemmel ser.

Det foredas at hageavfalsdelen pa gjenbruksstasjonen idegges om vinteren dik at den kan brukestil
skaytebane for naamiljeet. Det er imidlertid ikke gitt bestemmel ser om dette.

Avveiing av konsekvenser

Tabelleni vediegg 12 viser a begge planfordagene medfarer flere negative virkninger for naaromradet.

- Riving av to enebaliger: @stmovegen 2 og Presthusvegen 23.

- Tap av aredler i bruk til skilek mv.

- Tap av ca. 77daajordbruksareal.

- Landskapets hovedkarakter og kulturmiljget knyttet til Presthus gard vil svekkes.

- Bygg i st@rre skala enn naboer, kaster (ved lav sol) skygge mot naboer i nord som mister dagens
utsyn sarover. Store bygg og store asfdterte uteareder (spesidt planfordag A) gir en omfattende
naarvirkning som ma karakteriseres som negativ, selv om dette for naboskapet i nord delvis
avbetes ved etablering av vegetag onshelte og sayvall.

- Tiltakene medfarer stay fra veitrafikk (begge) og fra aktivitet pa gjenvinningsstaionen
(planfordag A). Dette ma handteres ved etablering av stayskjermingstiltak (voll/skjermer, jf.

ill.plan).

Fordagene gir samtidig |lokale forbedringer i forhold til dagens Stuagon

- Etablering av turveg mot Chamonix.

- Opprusting av lekeareal Huldervegen 7 (AB). Mulig skeytebane pa hageavfalsplass (fordag A).
- Etablering av nytt friomrade (planfordag B)

- Bedre atkomstforhold for bydelen. Bedre trafikkavvikling. Bedre beredskapsforholdenei
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omegnen. Bidrar til bedre sammenheng i gs-systemet i bydelen. Ny gangbru vil bidratil skrere

skoleveg.
@konomiske konsekvenser for kommunen
Planfordag A
Tiltakshaverne innenfor planomradet har foretatt en samlet vurdering av de gkonomiske konsekvensene for
de tiltak som er innenfor planomrédet. VVurderingene er gjort for begge aternativer, dvs. A og B.
Tomtekjap og ersatning er ikke vurdert pa dette tidspunkt da dette vil bli ergtattet i henhold til
markedsverdi som farst vil kunne gjares etter man har en vedtatt plan.

Planens samlede infrastrukturbehov er kostnadsberegnet til & utgjere ca. 33.000.000,- eks. mva. Man har
da blant annet medtatt kostnader for adkomstvel nord, gang- og sykkelbro over E6 med tilhgrende
underganger under E6 rampene, gang- og sykkeveg langs FV 950 med avd uttende undergang
Presthusveien i sar og p& og avkjaringsrampe fra E6.

Nar det gjelder kommunens og det offentliges gkte drifts- og vedlikeholdskostnader er dette vurdert /
kommentert nedenfor:

- Etablering av gjenvinningsstagon utgjer ca. 5 millioner i aret.

- Etablering av ny brannstagon behandlesikke i denne utredningen dl den tid bystyret alerede har
fattet vedtak om ny brannstagonsstruktur med tilharende investeringsbudgett. Det er ikke
grunnlag for &tro a en annen lokaisering i samme omréde av byen vil medfare lavere drifts- og
vedlikeholdskostnader.

- Etablering av to nye bussdepot er en falge av at Trondheim kommune har vedtett at eksisterende
anlegg pa Sorgenfri skal legges ned. Etableringa skjer samordna med at organiseringaav kollektiv-
transporten er endra med etablering av driftselskapet AtB og utsetting av busstransport pa anbud.
Fylkets investeringskostnader ska mer enn utlignes av kommunens og samfunnets fordeler med
miljevennlig byutvikling av det sentrale Sorgenfri.

Drifts- og vedlikehol dskostnader for depotene antas a vaare lik tilvarende kostnader for Sorgenfri
regna pr. buss, men de to nye depotene har litt starre kapasitet.

Planforslag B
- BEventud| etablering av boliger dternativ B er ikke vurdert i denne omgang.

Radmannens vurdering og konklugon

Vurdering

Radmannen mener konsekvensene av planfordaget er grundig belyst. Utredningene og reskgonenei
naboskapet viser a gjenvinningsstag onen oppfattes som en sterre ulempe enn bussdepotet.

Muligheten for lokdisaring andre steder er ogsa vurdert: Det er gjort en utredning av dternative
lokaliseringer for bussdepot og gjenvinningsstagon. | dette arbeidet ble Presthus stdende som det klart
beste alternativet for begge funkgoner dersom man ser bort fra konflikten med naboskapet. En nadvendig
vurdering blir derfor avweiningen mellom de planlagte funkg onenes samfunnsnytte opp mot de lokale
virkningene og protester fra naboskapet.

Bussdepotet: Trondheim kommune, Sar- Trendel ag fylkeskommune og staten satser gjennom miljgpakken
pa ekt kollektivande. Etablering av nye to bussdepoter pa hver kant av byen inngdr som nedvendige ledd i
denne satsinga. Samlet vil disse romme flere busser enn dagens depot pa Sorgenfri. Kollektivsatsingen skal
faretil avlasting av vegnettet pd Ranheim som i resten av byen. Planlagt bussdepot pa estsida av
Trondheim harer naturlig sammen med byveksten pa samme side. Veksten her vil medfare styrking av
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eksisterende bussruter og planlegging av nye ruter, dik at depotet vil ligge klart mer srategisk i framtida
enn det gjar i dagens by.

For bussdepotets del vil de andre aktuelle tomteal ter nativene ha faare konflikter i forhold til naboskap/
boliger, men dérligere beliggenhet mht. til kjgreavstand. Man ma dessuten tai bruk jordbruksareal der
jordverninteressene veier tyngre enn pa Presthus.

Gjenvinningsstagionen Byen trenger starre kapasitet pa mottak. Genvinningsstagionen er et servicetiltak
for estre bydeler med en sentrd plassering. Transportbehovet vil minke med denne plasseringen.

Miljgbe astningen fra gjenvinningsstagonen blir mindre enn det i flere sammenhenger har vaat hevdet: Det
skd ikke tasimot matavfdl dler retavfal iblandet matrester. Skadedyr og generende lukt vil ikke vaare et
problem. Stagonen og innkjarselsveier ska holdes ryddig og stevfritt. Omradet vil bli sikret med gjerder,
adarmer, vaktsaskap og evt. videoovervakning.

De andre tomtene som er vurdert for gjenvinningsstagonen har enten darligere beliggenhet i forhold til
jordverninteressene dler har tilsvarende naboskapsproblematikk som Presthus. Det har i ettertid ogsa
kommet opp et dterndtiv i & mete 25.11.2010 mellom ordfarerne i Mavik og Trondheim: Omradet som
disponeres av Ragn Sdlls syd for E6 ved Reitan-krysset. Et samarbeidsprogekt her ble droftet.
Beliggenheten vil vaare darligere enn Presthus med tanke pa kjareavstand, men bedre med tanke pa
naboskap. Jordvernet bar vurderes av landbruksfaglig myndighet.

Planomradet representerer et ared hvor de planlagte tiltakene ut i fra egne behov vil fungere godt.
Utredningene som er gjort viser at de vil vage giennomfaerbare innenfor gjeldende lovverk og retningdinjer.
L okaliseringen pa Presthus vil vaae meget god i forhold til brannstagionens, gjenvinningsstagonens,
bussdepotets og bensingtasj onens funkgon og omradedekning. Ogsa boligomrédet i fordag B vil kunne
fungere godtt. Tiltakene vil teknisk sett vaae gjennomferbare innenfor realistiske gkonomiske rammer.
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Konklugon

Rédmannen finner a planfordaget er tilstrekkelig grunngitt og dokumentert, er utfart i samsvar med
gieldende lov- og forskriftsverk, sentrale planer og retningdinjer og kommunens overordnede planer og
md for byutviklingen.

Oppstart av planarbeidet er lovlig annonsart og berarte parter er vardet pa forskriftsmessig méte.
Planfordaget er utfert i samsvar med planprogram vedtatt i bygningsrédet 4.05.2010.

Panen har en god planfaglig kvditet.

Radmannen anbefder a begge dternaiver sendes pa haring og offentlig ettersyn, og a vag av dternativ
gjeres ved duttbehandling.

R&dmannen i Trondheim, 08.03.2011

Einar Aassved Hansen Ann-Margrit Harkjerr

kommunaldirekter byplansjef

Vedlegg:

Vedlegg 1. Plankart Fordag A datert 17.1.2011 Sist endret 28.2.11

Vedlegg 2. Pankart Fordag B datert 17.1.2011 sist endret 28.2.11

Vedlegg 3 Bestemmelser, Fordag A sist endret 28.2.2011

Vedlegg 4: Bestemme ser, Fordag B 9t endret 28.2.2011

Vedlegg 5: [llustrag onsplan

Fordag A datert 17.1.2011

Vedlegg 6: [llustragonsplan Fordag B datert 17.1.2011

Vedlegg 7 Oversktskart 1: 7500

Vedlegg 8: 3D illugtragoner Fordag A m. sol-/ skyggediagram

Vedlegg 9: 3D illugtragoner Fordag B m. sol-/ skyggediagram

Vedlegg 10 [llustragoner av funkgoner, Fordag A

Vedlegg 11. [llustragon av boliger, Fordag B

Vedlegg 12: Poengskjemafor dt. lokaisering av bussdepot og
gienvinningsstagon

Vedlegg 13, utrykt Alt. lokaiseringsfordag Bussdepot og Gjenvinningsstagon. Rapport
25.11.2010

Vedlegg 14, utrykt lllustragonav  KU- utredningene

Vedlegg 15, utrykt Aweining av de ulike virkningenei KU

Vedlegg 16, utrykt ROS-andysen

Vedlegg 17, utrykt Varding og oversikt over naboer
til planomradet m/gnr/bnr. og navn

Vedlegg 18, utrykt Tabell, ik kjerelengde for busg&ferer

... Sett inn saksutredningen over dennelinja
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